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ELOSZO.

A harom erdélyi kereskedelmi és iparkamara — brassoi, kolozsviri és
marosvasdrhelyi — megbiztak a mult évben, hogy rendszeres tanulmanyban fog-
laljam Ossze az erdélyi vasuti torekvéseket és tudomdnyos eldkészité munkat
nyujtsak a kamardknak e siirgeté nagy feladathoz: Erdély vasutpolitikdjinak
rendszeres kialakitasahoz. _

Feladatom lelkemhez forrt; kiilonos nehézségét azonban sokfel6l hang-
sulyoztik. Mert a multban a hiarom kamara-keriilet érdekeltségei e kérdések
koriil éles ellentétben allottak szemkozt; oly erds volt a surlodds, hogy a
kiegyenlitést még ma is tobbnyire valowziniitlennek tartottik sokan, avatottak
is, kikkel munkam sorin targyaltam. Magunk azonban kezdettl oly véle-
ményben voltunk és vagyunk, hogy a sziikds lokdlis érdek folé emelkedo
kutatis megtalalhatja a kiegyenlité megoldast, amely minden irinyban —
emberi lehetoségek kozt — eleget tehet a jogosult reményeknek.

Munkank kialakuldsa kozben jott az Erdélyt orvul sujtott olih-tamadas,
amely a harom kamara terilletén olyan rendkiviil sulyos pusztulisokat oko-
zott. A pusztulashoz sodrott iparosok-kereskedék ezersebii nyomora a kama-
rikra sokszorozott, orokre emlékezetes nagy munkafeladatokat keltett; miat-
tuk késett e tanulminyunk. Masrészt soha masként nem szerezhettiink volna,
sajnosan _szomoru tényérvekbdl ennyire alapos meggy6z6dést, vasutpolitikai
kovetelményeink és tervezetiink kétséget kizaro indokoltsigahoz. A kozgaz-
dasiagi szempontokhoz e vilsigos idékben gyakorlatban volt mod vasutainkat
katonai érdekbdl nézve is atértékelni ; magam is haborut prébalt katona sze-
mével nézve, talin nem jogosulatlanul terjeszkedem ki — ameddig a hadvi-
selés érdekei engedhetik — a hadaszati indokoldsra is.

A tanulmany a harom erdélyi kamara megbizasabol késziilt ugyan és
lelkiismeretesen torekedtem mindharom kamara eddigi torekvéseinek legjavit
tovabbfejleszteni, mégis természetesen maganvéleményiil, a kérdés tudominyos

n
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elokészitd6 munkajiul tekintendé, amelyet ugyan a hdrom kamara részletes
megtargyaldsa alapjaul akar haszndlni, teljesen fennhagyatvin azonban a ka-
mardk szabad nézetkialakithatisa. Elérelathat6, hogy nem is minden vonat-
kozasban lesz majd teljesen egyetérté vélemény elérhet6 az itt targyalt tervekre
nézve, mert lehetetlen valamennyi érdeknek eleget tenni. Azonban reméljitk
és hisszilk, hogy a magasabb kozgazdasigi ¢rdekek érvényesiilés¢hez évtize-
dek szomoru okuldsai ¢s a mai tapasztalatok eléggé megérlelték kozvélemé-
nyiinket.
£ #®
@

Minden vasutpolitikai torekvés, amely nem a gazdasagioldrajz okuldsai-
bol indul ki, csak tétova kisérletezés, véletleniil juthat csak néhol a helyes
modozatra, tudatosan nem. ‘

A foldrajz nagy hatalom ; emberileg igen csekély mértékben elvaltoztat-
hato konzekvenciai eldirjak meghatdrozoéan az emberi kultura fejlédés-leheto-
ségeit es e tenyen nem valtoztat, hogy az emberek ezt csak kivételesen
értik meg. A béke munkdinak eredményeit és a hiaboru sorsit jelentds mér-
tékben determinalni, a foldrajz egyardnt fontos tényezo.

Vasutpolitikink tehat a foldrajz tényeihez kivdn kotni minden kiindulo
szdlat okfejtéseinél. A gazdasigioldrajz hasznos tanito, csak szavit kell meg-
érteni. Es nem szabad elriadni kellemetlen igazsagaitél, amikor Erdély mai
vasutrendszerét megbirdlja. Es nem szabad igazsigaitol semmiféle mellékérdek
nyomdsa alatt eltérni!

Mikor az els6 vasuttervek Magyarorszigon megjelentek, Erdély kozjogilag
és kozgazdasagilag egyarint laza kapcsolatban allt az anyaorszaggal. Mégis a
legelsé primitiv tervek mdr gondoltak red, s6t bizonyos vonatkozisokban
jobban, mint ahogyan évtizedekkel késobb a valosag kialakult.

A 1836 : XXV. ftc, (de utilibus operibus per societates vel privates stru-
endis) Erdélyre vonatkozolag elég soviny vasutpolitikai anyag ugyan, de az
nyilvinvalo beldle, hogy az Erdélyhez vezet6é iranyokat egyarant Kolozsvar
és Nagyszeben felé vélte megallapithatoknak.

Széchényi Istvdn tervelései Nagyvarad—Kolozsvir—Marosvasarhely—
Sepsiszentgyorgy irdnyaban keresték a vasut iranyat a Fekete-tengerhez, —
egyarint gondolvan Erdélynek az anyaorszaghoz fiizésére, mint a Nyugat-
keleti nemzetkozi forgalomba bekapesolodasunkra.

Hasonlo konzekvencidk voltak lesziirhet6k azokbol a tanacsokbol, me-
lyeket List Frigyes, a nagy német vasut-apostol a magyarorszagi vasuthélozat
kiképzésére nézve szamunkra, tobb cikkében adott.
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Az eredményt végill mégsem rendszeres koncepcioju terv sziilte meg,
hanem — ahogy jol jegyzi meg Barthos Andor®: ,esetleges, alkalmi vo-
nalkiegésziilések, melyek rendszertelensége miatt valoban, nagyon rdszo-
rult vonalhdlozatunk a megkorrigdldsra, rendszeres vasutpolitika kritikdja
alapjan.” ;

Tulajdonképen azonban ezideig Ontudatos rendszerii vonalvezetés a ma-
gyar vasutpolitikdban még nem volt.

Nagyon igaza van Prinz Gyuldnak®*, mikor megdllapitja, hogy az abszo-
lut-korszakban kezdeményezett vasuttervek nélkiilozték ugyan a kiilon magyar
érdekek figyelembevételét, igy Magyarorszigra nem mindenben voltak kedve-
z6ek, azonban kozlekedésfoldrajzi tekintetben legalabb kivdloan atgondoltak
voltak, mig ellenben az alkotmdnyos korszak bedlltdval felszabadultunk ugyan
a kozos érdek tulsulya alol, azonban vasutpolitikink nem tudott az 6nallo
magyar kozgazdasagpolitika magaslatira emelkedni. ,A forgalom Budapesten
osszegyiijtése volt az ismert jelszo, ezenkiviil azonban mds elv és rend-
szer mnces is, mas gazdasagi érdekek nem is taldilnak kielégitésre. Az
utvonalak elhelyezésében politikai és magdnérdekek érvényesiiltek, a
gazdasdgi és kozlekedésfoldrajzi  feltételek csak mdsod- wvagy harmad-
sorban jonnek tekintetbe . .. Az ereamény : télszdzad utin Magyarorszaig
kozlekedésének (okéletlen foldrajzi képe. Osi karavin csapdsok élettelenek
lesznek, forgalmukat illetékteleniil rabolja el az uj irdanyvonal, melyet
nem a természet, tehdat az emberiség kozos érdeke jelolt ki, hanem ald-
rendeltebb érdekek, vagy a megfontolds sekélysége. (Prinz 103. old.)

Elharitva minden ily mellékérdeket, csak egy célt ismeriink, a kozérde-
ket : Erdély kizgazdasigilag erdssé fejlesziését és hazanknak megtarta-
sat! A tudominy minden lehetéségével, élesen megvildgitva kivanunk min-
den részletet megvizsgdlni, keresve a legjobb megoldast.

*
i

Joszandéku munkénkat fogadja joindulat ! Ha megvalosulhatnak terveink,
melyeknek jelentds része kiillonben évtizedek gondolatkohojaban forrt, alakult
ki, legjobbjaink munkdja altal, — bizton reméljiikk : Erdély aranykora még
ezutdn jo el!

* Részletek a gazdasigossdg érvényesitéséhez az dllamvasutak iizemében, Kozg, Szemle 914, 1—2,
** Prinz Gyula : Magyarorszdg foldrajza, a magyariold életjelenségeinek oknyomozo leirdsa. 1914,
3 2
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Erdély vasutpolitikajanak feladatai.

Sokat tanult és tapaszfalt mar a vildg azéta, mikor az elsé vasutak
ellen a francia tudosok biiszkesége, a hires Arago, egész tudomanyos te-
kintélyét vitte kockazatos szélmalom-kiizdelembe, fejtegetvén, hogy a vas-
uton utazok betegek lesznek, kergiilést kapnak, a tojas rantottivd és a tej
turéva lesz, mire megérkezik .., mikor még jambor német pap komoly
értekezése vitdzott a vasuttal, amely valdjaban erkolcs-veszedelmes Teufel-
spuck . . . Es amikor nagy magyar fépap és orszdgzaszlos ur is egyarant
kikérték, hogy nemes-portajuk kozelében fiistolni merjen a gyanus masina. . .
Vagy amikor jelentds varosok bolcs magisztratusa drvendezve jelentette, hogy
sikeriilt hasznos befolyassal kijarhatni, hogy varosukat messzire keriilje a
vasut, nehogy a derék fuvaros polgarok, vendéglGsok, kocsikésziték, 16szer-
szam és egyéb utikésziiletek csindl6i ,mesterségiikben dltala tonkre tétes-
senek . .. .* .

Ma mar aligha lehet értelmes falusi ember, aki ne tudnd, milyen
aldas, mekkora elény a vasut.

Ma mar minden kozgazdasagi fejlédést, oly teriileten, melytdl a ter-
mészet megtagadta a tengerhajozas lehetOségét, — a vasutakkal kell szoros
Osszefiiggésben keresniink. Addig elzarkozott, visszamaradt, kicsinyességben
elakadt vidékek embereinek megmozduldsa, a vilaggal érintkezve fejl0dése
és addig meddén maradt gazdasagi értekek kiemelkedése, csak a régi ten-
gelyfuvarhoz képest oriasi haladast jelentd, gyors és tomeges forgalmat lehe-
tové tevd vasuti szallitds altal valt elérhetévé. Ezért a vasutpolitika ma mar
a gazdasagpolitikanak egyik legfontosabb kérdés-csoportja, ahol a népek-
orszagok boldogulasdanak, vagy tengddve elakadasanak existencialis, eldontd
problemait taldljuk. Szomoru, hogy nalunk mégis a gazdasagpolitikanak épen
ez a fteriilete talan a leginkabb elhanyagolt, ahol &ltalaban nagyon sok a
megoldandé kérdés és megvalositando feladat.
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Hogy mi sajatosan Erdély vasutpolitikdjardl beszéliink, holott helye-
sen orszagos magyar vasutpolitikdra torekedniink sziikséges, az nem a mi
elfogultsdgunk hibaja, hanem visszahatisként, hosszu évtizedek mulasztasai-
nak kovetkezménye, amelyek mell6zték Erdély fontos vasuti érdekeit. Tekint-
siink futélag az orszag térképére és lathatja barki, hogy mily feltiinden el
van hanyagolva Erdély vasuthdlézata. Sehol az orszagban mds vidéken nin-
csenek a vonalhdldzatban oly alapvetd és sulyos hatdsu hibak, mint Erdély-
ben. Es a vasutak sehol mas vidékeinken nem voltak oly fogyatékos szol-
galatira a kozgazdasagi fejlédésnek, mar berendezkedési hianyaik és for-
galmi hibéik folytan is, mint épen Erdélyben.

Tehat sehol a vasutpolitika masutt az orszdgban nem oly égeté kér-
dés, mint épen nalunk, ahol ez egyenesen a gazdasagi fejlodés vagy elha-
nyatlas, s6t katonailag is a teriiletmegtartds vagy elvesztés -egyik kozvetlen
alapkérdésévé ndtt

Ezért indokolt Erdély vasutpolitikdjarél onallé probléma és feladat-
kor gyanant beszélni. Barha mindig, minden vonatkozdsban erds, él6 tudat
vezet : Erdély vasutpolitikajanal iranyadd fé6érdek gyanant mégis a magyar
nemzeti orszagos kozérdek tekintendd!

Ebbdl a kiinduldsbol térmészetszeruleg kivetkezik, hogy a vasutnak
Erdélyt a legerGsebben, legtermészetesebben kellene az orszdgtestéhez
fiiznie, hogy

1) a természetes iranyokban megjavulé vonalhdldzat altal minél inten-
zivebb belsd érintkezéssel pezsdiiljon meg litktetobb gazdasagi-tarsadalmi
életre Erdély minden fejlGdésképes magyar és szasz vidéke,

2) minél erdsebb, minél kozvetlenebb gazdasagi forgalom fejlGdhes-
sék Erdély és az orszag testének egyéb részei kozt;

3) veszély esetén minél nagyobb erd és anyagtomegeket minél kony-
nyebben és gyorsabban lehessen hatérainkra vetni ;

4) végiil pedig, hogy természetes, j0, gyors és olcsd forgalmi irdnya
legyen az orszagnak, keletre iranyuld forgalma céljara, mert azt ma mar
minden elemi iskoldban tudni kellene, hogy Magyarorszdgnak jovendd gazda-
sagi sikerek igazaban csak keleten teremthetnek.

&1, W
*

Erdély : legszebb gybtngye az orszagnak, irta nemrég egyik nagy lap,
mikor feljajdult az orszag lelke a fajdalomtél Erdély pusztulasan. Erdély
védbastyaja a magyarsagnak, irtdk nehéz szavu torténetirok. Es mennyire
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az, latjuk, akik magunk, kemény és fajdalmas mddon csinaljuk a torténelmet ! -

Erdély kincsesbényaja az orszagnak, — tudjuk mi, akik jartuk-kutattuk ;
mi kincs van hegyeiben, micsoda alig megébredett energiik kemény magyar,
szivos székely és szorgos szdsz népében, mi tapasztalva tudjuk,

Ha a vasuthdlozat nagy hibdit elhdritva, Erdely ugy amint az orszag
mds szerencsésebb részei mar régen megkaptdk : oly vasuthaldzatot és oly
vasutkezelést nyer végre, amely megfelel természetes sziikségleteinek ¢és
fejlddéslehetdségeinek, ugy Erdély a magyarsdg oly dusan fejlé erdforrasa
és a nemzeti gazdagodasnak oly teriilete lesz, melyet csak amerikai mére-
tekkel mérhetiink.

Ha ellenben ismét a kicsinyességek, a szitkmarkusag, vagy a titkos
maganérdekek keriilnek felill, ugy a magyar ¢és székely videkek, nélkiilozvén
fejlodésiik legfontosabb eldfeltételeit, fokozatosan elhanyatlananak, az oldh
aradat részenként mosna el a falajt aldlunk; a szdsz vidékek egy része
(brassdi) kedvezGbb lehetéségek kozt taldn tovabb ellenélina, de az ar azokat
is lassan elmosnd ¢s egy esetleges uj erfprobandl még sokkal sulyosabb
feladat varna reank . .. '

e
3

Az erdélyi vasutpolitika feladatai ezek alapjan :

a) a vonalhalozat okszerii reformalasaban és a gazdasagfoldrajz, koz-
gazdasagi és katonai érdekek szerint energikus kifejlesztésében ;

b) egész forgalmi rendszeriink javitdsiban, berendezések korszerl
fejlesztésében ;

¢) a nemzetkozi kapcsolatokhoz fiiz6d6 érdekeink biztositdsaban kell

keresniink.



Erdély mai vasutrendszere.

Erdély vasutpolitikai kivdnalmait, aki a helyzetr6l és el6zményekrdl
kozvetleniil nem tajékozott, aligha értheti meg. Erdély sorsa, igy sorsanak
minden biztositéka is, annyira nemzeti, orszdgos kozérdek pedig, hogy az
orszag tavolabbi részeinek figyelmét, érdekl0dését és megértését is meg kell
szerezniink fejtegetéseinkhez. Ezért elbre kell bocsatanunk néhol oly ismer-
tetést is a mai hLelyzetrdl és el6zményekrdl, amely erdélyieknek feleslegesnek
latszik, de tulaidonképen szamukra sem az, meit az id6k muldsa lecsiszolja
az események élét és mar magasabb szempontbdl tudunk latni és értékelni
eseméryeket, melyekbdl egykor izgalmak tulzd hatdsa soha ki nem egyenlit-
heté ellentéteket vélt a megoldds elé tornyosulni. Sziikds érdekkdrokbdl
kiszabaduld mérlegelés fokozatosan kapesolhatja dssze az ezeragazatu szalakat,
magasabb érdekrokonsagba.

A vasutpolitika idedlis kovetelményei talan soha és sehol annyira
nem szenvedtek olymérvii negligalast, mint épen Erdélyben. Az angol vasut-
vonalakrdl irta egy birdl6juk, hogyha tintdba martott legyet bocsitandnk
Anglia térképére, sokkal észszeriibb vasuthalézatot rajzolna ki tétova botor-
kalasaval, mint ahogyan a val6sagban az kialakult; mert nem lévén Anglia-
ban allamvasuti rendszer, a magdntarsulati vasutvdllalatok alkalmi vonal-
kiegésziilései nem lehettek orszagos rendszer kialakitasara alkalmasak.
Azonban Anglidban a vasuthdlézat hibait legaldbb a halézat siirii volta
enyhiti. Nalunk Erdélyben, — Eurdpa egyik legritkdbb vasuthalézatu teriiletén,
— a vonalrendszer sulyos hibdit a haldézat rendkiviil gyér volta még sokkal
sulyosabba fokozza.

Ha Erdély vasuti térképét vizsgaljuk, kovetkezoket allapithatjuk meg;

az egész orszagban ez orszagrészen a legritkibb a vonalhalozat,
ebbdl is aranylag itt legtobb a helyiérdekii (részben keskenyvaganyu) vasut.

Amig az amugy sem magas ardnyu atlag szerint jutott 100 kim.’re,
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6%+ klmnyi vasutvonal,* vagyis minden 148 kim* teriiletre jutott 1 kimnyi
vonal, addig ez Erdélyben odaig cstkkent, hogy mar Udvarhely megyében
794 klm* teriiletre jut csak 1 klmnyi vasutvonal.

Allamvasuti vonal Erdélyben ardnylag kevés van :

Erdély vasuti forgalméanak f6 iiteréiil az illetékes hivatalos vélemény
a Budapestrél Aradon —To6visen—Héjasfalvan at Brassohoz, onnét Prededlhoz
futd allamvasuti vonalat tekinti, mig a Budapestrdl Nagyvéaradon at jovo Kolozs-
var—székelykocsardi iranyt, amely Tovisnél az elbbibe olvad, csak mésod-
rendii jelentGségiinek tekintik, ennek a felfogasnak érvényesiil aztin minden
kovetkezménye is.

A Kolozsvar—székelykocsardi szakaszrol agazik el az Aranyosgyéres
—tordai (9 klm.) kis Mav. szarnyvonal (folytatdsa h. é.); Székely-Kocsard-
nal pedig kiagazik mellékvonalként a székely korvasut, mely Marosvasar-
hely—Széaszrégen—Gyergydszentmiklos—Csikszereda— Sepsiszentgyodrgy kor-
ben Osszekapcsoldsat adja és onnét a haromszéki h. €. vasut altal Brasso-
hoz nyer kapcsolatot, Madéfalvatol pedig Gyimesbiikkon at a roméniai Pa-
lanca-hoz.

A tovis—brass6i Mav. fovonaltél Kiskapusndl eldgazik Nagyszeben-
hez egy allamvasuti szarnyvonal.

EnnyibGl 4ll a Magyar Allamvasutak egész vo:alhdlozata Erdélyben
és hogy ennek létesiilése is mennyire nem megfelelden volt irdnyitva, arrdl
majd részletesen szolunk.

A Mav. e vonalaihoz kiilonb0zé maganvallalatu, helyi érdekti vonal-
halézatok kapcsoldédnak.

" Elsérenden megfigyelhetG ezeknél, hogy- Erdély egyik predesztinalt
goczpontjahoz : Kolozsvarhoz gyér és megfelelftlen mddon van vidéke be-
kotve. Tulajdonképen csak egyetlen vicindlis — a szamosvdlgyi vasut kap-
csolodik kozvetleniil be hozza, kozvetett bekotést ad ugyan a besztercze-
nasz6d vidéknek, de mar ezeknél megérzik Beszterce elvond hatésa.

A Torda-abrudbényai vonalnak most Kolozsvérra kevés jelentdsége van.

Egyébként aztin koroskoriil bekapcsolatlan Kolozsvar vidékébdl, amit
a Nagyvarad—székelykocsardi Mav. vonal egyediil bekdtni nem Dbir.

A székely korvasutra, Marosludasnal bekapcsolodé besztercei vonal,
melyet mintha szandékosan taszitottak volna el Marosvasarhelyt kereso pre-
desztinalt utjabol, részben mégis ennek érdekszférajaba jutott.

* Anglidban 7-7 kl., Németorszagban 115 ki, Belgiumban 28 kim.
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Marosvésarhelyhez a MezOséget, a Marosvolgy kozel részeit és dél-
r6l a Nyaradvolgyet jol bekapcsolni hivatott a maros-tordai h. €. vasutak
halézata, melynek

Marosvasarhely—Kolozsnagyidai,

Mezbband—Mezéméhesi,

Marosvasarhely—Parajdi

vonalszakaszai nagyon hasznos szerepre hivatottak; sajnos azonban,
hogy keskenyvagdnyu vonalakként létesiiltek.

A székely korvasutra kapcsolédik még Szaszrégennél a gorgényi kis
szarnyvonal (korlatolt kozforgalomnal.)

A tovis—brass6i Mav. vonal Kiikiill6szogi allomasatél Parajdig el-
agaz6 h. é. vasutvonal a Kiikiillovolgyének ad bekapcsolast.

Héjjas-falvatol Székelyudvarhelyre fut ki egy h. é. vasut. Mindkettd
zsdkutcaba torkollik el, mogottilk nagy teriilet marad, a korvasut vonalaig
vasutat nélkiilozo, keservesen tengéGdd vidék.

Délfelé Segesvar—Nagyszeben kiilon kialakulé sajatos érdekszféra-
jat szolgdlé keskenyvaganyu vicindlis keres a tovis—brassoi vonalbol utat
Szentagotan 4t Nagyszebenbe, a hortobagyfalva—vurpodi kiagazassal.

Nagyszebent Alvincnél a Mav. fdévonallal az Erdély-délvidéki h. é.
vasut (maganvasutv. allami iizemben) koti be, ugyanez folytatja a Kiskapus—
Nagyszebeni Mav. szarnyvonalat Olthid—Verestoronyndl at Roménidhoz.
Ugyanezen vasutvallalat vonala vezet at Nagyszebent6l Fogarason at Brasso-
hoz. Nagyszebenbdl dgazik ki még a nagydisznédi kis h. €. vonal. Brass6
vicindlis érdekkorét szolgalja a brass6—haromszéki h. ¢. vasut zernesti,
hosszufalui és berecki vonalaival.

Ezzel be is fejeztiik Erdély vasuthdlczatinak felsorolasat.

Erdély vasutvonalainak részletes adatai: *
A vasufak €pitési

hossza hosszabél esik

tsszesen  looO] klm, loo.000

kim. teriiletre lakosra :
Als6-Fehér megye 1680 46 738
Besztercze-Naszod megye 1162 27 888
Brassé ~ ' 1286 86 1238
Csik - 159-4 32 1044
Fogaras & 953 39 99-3
Héaromszék ,, 1168 30 767

* 1913. évvégi adatok, a Magy, Stat. Evkényv, XXII. 1916. 171. old.



Hunyad » 3150 40 899
Kiskiikiillo " 1124 66 94'5
Kolozs s 1628 34 69'3
Kolozsvar thijf. varos 85 52 13:2
Maros-Torda varmegye 1453 35 729
Maros-Visarhely thijf. varos 55 162 198
Nagykiikiillo varmegye 1896 57 125°3
Szeben * 2256 62 124°1
Szolnok-Doboka 165'8 3'5 641
Torda-Aranyos 194-4 5'5 107°6
Udvarhely e 652 2:2 511
Osszesen : 2384'4 klm.
Magyarbirodalom Osszesen: 21.801°1 67 101'8
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Erdély teriilete az egész orszag teriiletének kereken 20°/v-a, amig az
erdélyi vasuthalozat az orszag vasuthalézatanak csak 11"/-a.
Még kedvezlOtlenebb a kép, ha megdllapitjuk, hogy az Osszes
vonathossznak fele helyiérdekii vasuti vonal ¢s ezen h. é. vonalaknak pedig
egyharmada keskeny-vagéanyu.

Nem lényegtelen annak rovid attekintése sem, hogyan keletkeztek idé-
rendben az erdélyi vonalak ? Mert nem. egységes rendszerbdl alakultak ki,

hanem alkalmi kiegésziilések toldott-foldott héalézataként keletkeztek.

A forgalomnak &dtadas idérendje szerint keletkeztek :
1869 évben Magyar Keleti Vasuttdrsasag megalakuldsa.

1870
1871
1872

1873
1879
1881
1883
1884
1886

1887

n

1888

1891
1892

¥ % 3w 3 3 3 ¥ 4 ¥ oy ¥ oz ¥ 3 & % w o3y w

Nagyvirad—Kolozsvar-i szakasz megépitése.

Kolozsvar—Tovis; Tovisi—Gyulafehérvar; Szkocsdrd—Mvasarhely-i.

Kiskapus—nagyszebeni.

Tovis—medgyes—segesviri

Segesvir—Dbrassoi.

Brass6—prededli.

Szamosvolgyi h. é. vasutbdl Apahida—Dés
Aranyos-Gyéres-- tordai vonal.

lett dllamositva az erdélyi vasut.

Sziszrégenig fejlodott a szarnyvonal Székelykocsardtol.
Dés—besztercei.

a Marosludas—Budatelkei szakasz,

a szilagysagi helyiérdekii vasut.

létesiilt a Héjjasfalva—székelyudvarhelyi szarnyvonal,
Budatelke—sajomagyardsi szakasz.

nyilt meg a Brass6—haromszéki h. é. v.

Brasso —zernesti—Sepsiszentgyorgy—kézdivasarhelyi rész,
Brasso—hosszufalui részek,

Nagyszeten—feleki vonal ; Felek—fogarasi vonal,
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1892 évben Térrét—Kkovdasznai.

1894 Nagyszeben—nagydiszn6di vonal.

1895-6 Gyulafehérvar—zalatnai; Zalatna—kénesdi.
1897 Sepsiszentgydrgy—csikszeredai,

% Szelistye—nagyszebeni,
Alvinc—Erdélyszerdahely,
Olthid—vorostoronyi,
Csikszereda—csikgyimesi.
Segesvar—szentagotai,
szamosvolgyi h. é., Beszterce—borg6prundi,
= kiskiillévolgyi h. é. vonal.

« kbzben hat évi sziinet, azutdn

1905 évben a Székelykocsard—Marosujvari Mav. szarnyvonal,

Szaszrégen—Déda

1898

=3
2 3 i ¥ '3 ¥ % =% % =

" ”
1906 ,  Soévarad—Parajd (KlSkUkﬁlIﬁvﬁlgyl h. é. vasuthoz),
1907 , Bethlen—Kisilva (Naszédvidéki h. é. v.),

= »  Kézdivasarhely—Bereck (hdromszéki h, é.),

,. »  Madéfalva—Gyergyoszentmiklos Mav.

» »  Szaszrégeni h. é vasut allamositésa.
1908 , Kardnsebes—Hatszeg h. €. v.

» » Fogaras—brassoi vonal.
1909 ,  Déda—Gyergyoszentmiklés Mav.

» » Kisilva—O-Radna (Nagyszebeni h. é.),
1910 ,  Nagyszeben—Szentdgota—Hortobagyfalva—Vurp6éd (Nagyszeben—
segesvdri h. é.)
1911, Banffyhunyad—Kkeleceli h. é.)
1912 ,  Torda—Topanfalva—abrudbanyai kesk. v. h. é.
1915 ,  Maros-Tordai h. é. vasutak Marosvasarhely—Paraid,
Marosvasarhely—Kolozsnagyida,
Mez6band—Mezbméhes

A keletkezés sorrendjébdl tisztan latjuk, hogy legutoljara keriiltek
sorra a keleti, székely varmegyék, amelyek csak a legutdbbi id6kben kap-
csolddtak be a vasuti forgalomba, dacédra, hogy az érdekeltség évrl-évre
mindent megmozgatott, hogy kiszabaduljon a forgalmon Kkiviil rekesztett
helyzetébll, tespedésre kényszeriilt sorsabol. A kivandorlas legijjeszt6bb
aranyai épen e forgalomban elhanyagolt megyékben {itkdztek ki. Szinte
aggddva kell vizsgdlnunk, nem késén jott-e mar a vasutvonal, mint fejlo-
désre ébreszté ? Kivalt, hogy nem is ugy létesiilt, amint sziikséges lett volna.

Megdobbentd komorsdgu err6l a marosvasarhelyi kereskedelmi és
iparkamara 1909. évi jelentésének kemény faragasu megjegyzése :

,Veégre tehat, 15 évre az ezen korvasut megépitésének torvénybe-
iktatdsa utdn: bekapcsoltatott a vilagforgalomba az orszagnak ezen természeti
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kincsekt6l gazdagon megéldott része is. Akkor, amikor a székelyfold népé-
nek jelentékeny része mar elbujdosott jobb hazat keresni, elannyira, hogy
ezen vasut épitési munkajat, amelynek inség — munka gyanant megkezdését
masfél évtizeden at tobbszor siirgették az érdekkdrok, — nagyrészt idegen
munkasokkal kellett végeztetni!“ .

Amint kovetkezd fejezetekben még behatéan targyalni kivanjuk, de
altalaban is lathatd, hogy ez a vasuthdlézat nem kévette a természetes régi
forgalmi utakat, erltetett uj iranyt keresett; sokaig mell6zott ¢és késGbb is
csak masod-harmadrendii, vagy épen vicindlis bekapcsoldsban részesitett oly
fontos és mdr régi kulturdju varosokat, amelyek ezen mell6zés miatt fejlodé-
siikben elakadtak vagy legalabb lassabban fejlédhettek, igy Marosvasarhely,
Csikszereda, Sepsiszentgyorgy, Székelyudvarhely, Nagyszeben, Besztercze
Kézdivasarhely.

Masrészt fontos vasuti gocpontta kapott fel jelentéktelen és fejlodésre
képtelen falvakat (Tovis, Székelykocsard, Marosludas, Madéfalva) amelyek
ennek dacdra nem is fejlodtek és a forgalomnak inkdbb akadalyai, mint
fejlesztoi.

Az egész Erdélyben cgyetlen helyen van nehéany kilométernyi kettOs
vaganyu vonal, egyébként az egész halozat egyes. A rendes nyomtavu
vonalak igen nagy része mai felépitettségében nem alkalmas er0sebb és
gyorsitott forgalom elviselésére.

A helyzet képéhez tartozik még, hogy a vasuthaldzat legtobb fontos
dllomésa lehetetleniil szitk és megfelelGtlen ; felvételi és raktarépiiletekben,
épenugy a mozgé szerelvényekben rendkiviil sok pdtolni valo volt méar béke
idében is. -

Az erdélyi vasuthalézatnak kiilfoldi kapcsolatait keresve, latszik, hogy
Bukovinahoz, hova fontos gazdasdgi érdekeink kivannadk az atkapcsolast,
nélkiilozzitk azt. Egész kelet-erdélyi hatarvonalunkon egyetlen hatart atlépd
vasutkapcsolatunk van, Gyimesnél; dél-Erdély vonaldn pedig kettd: Predeal-
ral és Vorostoronynal.

Ezzel szemben nyugati hatarunkon: Fiumétol Vlarapassig 14 atkoté-
siink, északra Csacza-t6l Korosmezdig 8, délen Doberljint6l Orsovaig 5 va-
suti atkapcsolasunk van!

Keletre magyar! Onnét deriilhet rednk jobb gazdasagi élet hajnala.
Keletre! De a régi ekhGs-kasos szekerek, mokany lovak, meg gyalog kara-
vanok ideje rég mult. A meglevé vasuti kapcsolatok pedig mennyire nem
elegendk és nem eléggé célszeriiek, béven tapasztalhattuk mar haboru
el6tt; sajnos sokkal inkdbb a haboru alatt is!



Jelenlegi vasuthalozatunk hatranyai.

Aki a gazdasdgfoldrajznak legaldbb alapjait ismeri €és a térképen
tajékozott, kiillonosnek taldlja, miért kellett az erdélyi févonal kialakuldsanal
a régi, kozépkori karavan-utak iranyatol oly szeszélyesen eltérni és mesterkélt
irdnyt keresni ? Evszazadokkal el6bb épenugy, amint most, Magyarorszagnak
Kelet volt legfontosabb forgalmi célja. Ezt a célt és a foldrajz-tanulsagait, bar
nem iskolas okuldsbol, de élettapasztalasbol, ugy latszik, évszdazadokkal
el6bb jobban megértették, a karavanutak kialakuldsa idején.

Akarmilyen naiv dolognak lassék is, ugy Erdélynek legcélszeriibb
bekapcesoldsat, mint Erdélyen at a keleti ut idedlis irdnyat abban a nyil-
egyenes vonalban kell keresniink, amely Budapestrdl kiindulva a foldrajzi
kényszeriiségeknek figyelembevételével ki-kitérve, Konstanzahoz, a nekiink
legjobb és legnagyobb fejlGdéslehetGségii fekete-tengeri kikdtohoz fut. Ha ezt
a vonalat kovetjitk és Osszehasonlitjuk az orszag relief-térképével, akkor
megéllapithatjuk, hogy Osszeesik az orszagbol Erdélybe természetszeriileg
befutd predesztinalt ut-teriiletek egyikével, amely ugyan, — a MezOségi
harant domborulatok miatt tobb akadalyt vet ugyan, mint az Erdélybe Arad
iranyabol benyuld (Marosvilgyi) masik predesztindlt utleriilet, azonban a
vasuttechnika mai lehetdségeihez mérve ezek a kiilonben sem tulnehéz fold-
relief akadalyok nem birnak nagyobb fontossaggal, kivaltképen annak egybe-
vetése utan, hogy ez az Erdélyt teljében atmetsz4 idedl-iranyvonal pontosan
érinti Erdély szamos legfontosabb kultur-gécpontjat, igy kozvetleniil folveszi
Kolozsvart, Marosvasarhelyt, Székelyudvarhelyt és némi esekély kihajlas altal
Csikszeredat, Sepsiszentgyorgyot és Brassot is.

Ez elonyei ezt a nagyobb részben régi karavan-utat ajanlottdk volna
a modern vasuti forgalom erdélyi fovonaldul, természetesen a foldrajzi és
kizgazdasagi fontos okok altal kivant kitérésekkel. Mégis a masik irdny valt
fovonalld, amely Erdély tulnyomoé részét, kivalt a magyar-székely nép lakta
egész teriiletet, attol teljesen délre szorulva elmelldzte, eleinte makacsul huzé-
dozva kozvetett bekapcsolastol is.

* *
*
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Nem akarunk sebeket foltépni. Ez a tanulmany, amelynél Erdély
egészének, az eddig sokban antagonista harom érdekteriileteknek egyiittes
véleményre juttatasat keressiik, nem is arra vald, hogy a régi idok fajdalmas
emlékeit folujitsa.

Azonban nem szabad elhallgatnunk, hogy a tények alakuldsa olyan
volt, hogy miattuk szinte kiirthatatlanna keményiilt a leginkabb és makacsul
elhanyagolt székelységben az a gondolat, hogy évszdzadok tapasztalataival
indokolt 6hajai dacara az erdélyi févonal iranyitasanal, — osztrak kdzgazda-
sagi—pvolitikai érdekhatas alatt — mesterkélten, hatarozottan elkeriiltettek a
székely megyék, az apré olah falvak soran cikk-cakkban kanyargd irany
kedvéért.

Hogy a predesztinalt iranytol délre szorult, de ott is természetellene-
sen eltorzult févonalbdl, — kiilondsen Brasso érdekzonajaban — a szészok
huztak jelentds elonyt* azt a székely és magyar igazdban soha nem sajnalta!
Béarha sokszor nem volt meg a kivanatos egyetértés koztiik, de a szaszok
gazdasagi erOsbiilését a magyarsig Orommel latja, hiszen fegyvertirsak sze-
repére predesztinalt helyzetiink e vidékeken.

A lokélis véros-érdekek ellentétei is feloldédnak mar. Teljesen med-
dének tartjuk ¢és reméljiik, a multban elhagytuk az orok versengést: ,Erdélv
févarosa® Kolozsvar-¢ vagy Marosvasarhely, avagy Brass6? Magyarorszag
foldrajzi kialakultsdga, gazdasagi fejl6dés-iranyai és killfoldi forgalmi lehe-
toségeink szerint tisztan lathatjuk mar, hogy sziikségszeriiség: ez orszag-
résznek nem egy, nem is kettd, de szamos er0s gazdasagi gocpontja fejlod-
jék ki! Hogy ez nem oly mértékben tortént, amint kellett volna, hibads koz-
lekedésrendszeriink vétke. Erdélyben biin volna barmelyik varost a tobbi
rovasara el6nyositeni, Kolozsvar, M.-Vasarhely, Székelyudvarhely, Brasso és
Nagyszeben stb. - a tovabbi fejl6dés soran még tobb mas varos is gocpontta
fog kifejlédni. Annal tobb, minél intenzivebbé fejlédik gazdasagi életiink.
Feltéve, hogy a mai abszurd forgalmi lehetGségek észszeriien atalakulnak!

Nem a régi divatu féltékenység hivia fol tehat érvelésiinket, hanem
Erdély és az egész orszag egyetemes érdeke, mely nem egyik vagy masik
varos, hanem az egész Erdély fejlodését siirgeti!

*

A hivatalos vélemény Erdély févonalaul kialakitott, szeszélyesen ala-
fel kanyargé arad—brassoi vonalat fogadta el. Egyarant melldzte a régi
alsé és felsd karavan utat, amely utobbit az 1836. XXV. t. c. is kovetni

* De Brassé sem jutott altala mindahoz, ami joggal meg illeti.
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vélt, mellozte Nagyszebent és a Vordstoronyi kijarast. Es a helyett, hogy
Brassot minél kizelebb kereste volna, kiillons kanyargissal északra fordult
Gyulafehérvar—Thovisig, onnét a Kiikiillohtz szivosan ragaszkodva Hejjas-
falvaig koveti minden cikk-cakkjal, onnét ismét patakvilgyekben, de dva-
tosan elkeriilve a bekapcsolasra kozel kindlkozd székely Bardt-of és Sepsi-
szentgyorgyot, végre Brassohoz jut.

Ez a vonal sokkal inkdbb délre szorult és sokkal kedvezdtle-
nebbiil kapcsolédhatik kozép és északkeleti Erdélylyel, hogysem barmily
eréltetéssel is egész Erdélynek megfelelé fovonalava lehetne.

Forgalma kétségteleniil igen nagy, s6t mar béke idGben is rendki-
viill tulterheltté novekedett; mar forgalmi elGnyositése is ide vonz nem is
rea predesztindlt forgalmat is; a Mdv. maga mesterségesen is felszitotta
forgalmat egyidGben ; késdbb aggddva latta a feladat nagysagat, melylyel
megbirkozni alig birt.

A ,lehetetlent letetni, a fdvonal erCltetett fejlesztésére minden
megtortént. -

El kell ismerni, hogy e vonalra, épitményeire és fejlesztésére a Mav.
sokat aldozott. lgy jutott a jelentéktelen semmibdl forgalmi goccd elbran-
tott Tovis példaul oly allomashoz, melynek teriilete, épitménye mily nagy
szitkséget potolna és fejlodés komoly alapja lenne példaul Marosvasarhelyen.
Mig Tovis fejlédésképtelen marad tovabbra is, a nagyszerii csomopont-allo-
mas kinosan orli le a mesterségesen ratorlasztott nem természetes forgalmi
feladatot. A helyesen valasztott forgalmi csomdpont elémozditoja, kdnnyitdje,
fejlesztbje a forgalomnak. A hibdsan valasztottak — és ilyenek Tovis és
Székelykocsard -— inkabb sulyos forgalmi akadalyok !

Az arad—tovisi fovonal mesterséges fejlesztésére torekvés jele, hogy a masodik
vagdny kiépitése is ez irdnyban van programmon, s6t részben készen is, Mar az 1912,
évi allami koltségvetés indokolasaban mondja a kereskedelemiigyi miniszter: a ,szajol—
arad—piskii févonalon a masodik vaginy megépitése nem mell6zhetd mar sokdig. For-
galma ugyanis oly aranyu, hogy a szajol—aradi részen csak 200 tengelyes, az arad—
piskii részen pedig 150 tengelyes vonatokkal lehet a teherforgalmat lebonyolitani, ami
mellett a vonatok szdma a legerdsebb Oszi napokon mintegy 50-re emelkedik. Tovdbbi
fokozast az egyvagdnyu palya nem bir el, holott évrbl-éyvre szamitani kell néhdny szaza-
lék forgalom emelkedésre. A piski—aradi vonalrészen hirtelen fejlGdésre is el kell ké-
szillve lenniink, a szénbdnyaszatnak a Zsilvolgyben tortént fejlesztése folytan."

Az 1913. évi kbltségvetésben ismét: ,A vonat siiriiség mar oly nagy e vonalon,
hogy annak a forgalom fejl6désével ardnyban 4ll6 tovabbi fokozdsa az egyvaginyu pé-
‘lyan nem lehetséges.* Ezért fokozatosan megindult a kettds viginyra atépités, anélkiil,
hogy behatd vizsgdlat végeztetett volna: természetesen megfeleld fovonali irdny-¢ ez
Erdély szamara ?

*
* &



- Aki nem elfogultan egyik vagy masik vidékérdekbdl, de orszdgos érdek-
bél vizsgilja e helyzetet, meggy6z6dik, mily lehetetlen dllapot ez, amelyben régi
kulturdju varosok, a magyarsignak oly becses Kolozsvar, Marosvasdrhely és
a székely vérosok, a fiban, ércben, kében gazdag és kiaknazasi lehetdségiil
jOo vasuti forgalmat kivano hegyek, a dus termésii Mezoségi, Nydrdd és
Kiikiillovolgyi foldek, Csik és Haromszéki gazdaghozamu fensikok — mind
mellztettek és a fGvonal fejlddésképtelen olah falvak egész sordhoz kanya-
rodott el inkabb.

Nem csoda, hogy a kemény székely-magyar fejek nem birtak ebben
megnyugodni. Szinte mithikus torténetei vannak annak a kornak, — alig par
évtized el6tti idé6 — mikor e vonal-kialakuldsok folytak.

-Rebellis magyarok, nyakaskodo székelyek ioldjét célzatosan kerilé
osztrak vasuti politika® — mondta egyik vélemény. Suttogtak, hogy egyetlen
gyulafehérvari pléh-galléros osztrak tiszt véleménye sulyosabb, mint hat
magyar-székely varmegye minden érvelése.

Misok sziiros szemmel néztek koriil, kiké volt a fold az uj vonalak
mentén ? Es mar terjedt is a hir, minden vonalszakaszndl, mely torzként
keriil a vilagra, tudni vélték, kiknek kozvetlen vagy kozvetett érdekeltsége
volt az igazi ok, amely nyomdsabb, mint egy orszigrész kozérdekei egyiittvéve.

Higyjiik, akarjuk elhinni, hogy mindkét keserii panaszt csak az elke-
seredés sziilte. Mar elég erések vagyunk ahoz, mindkét iranyban, hogy meg-
engedhetjilk maguknak ez expial6 megnyugvast, még akkor is, ha a valosag-
ban talan az egyik vagy masik, avagy mindaketté igaz lett volna is!

Ami elmult, maradjon eltemetve. Tipikus osztrik és tipikus német
magasrangu tisztek vitdiban, mindkét csoport egyhangu véleményeként hallot-
tuk a veszély napjaiban: Erdélyben a magyar érdek az irinyado! Es a vilag-
hiaboruban a magyarsig oly szerepet harcolt meg, amely utin még akkor is
az osztrak centralizmus sotét oduiba kellene visszahuzodniok azoknak az ata-
vista baglyoknak is, akik még most sem vennék észre, hogy viligos nappal
van veégre,

Ami pedig a tulélelmes maganérdeket illeti, nyilvanossagunk kutato
fénye azokat is eliizi. Foldtulajdonos érdekek szempontjabol mir nem lehet
vasut-politikinkat eltorzitani. Hat maradjanak nyugton e kisértetek is, reméljiik
nappal velitk sem lesz iigyiink tobbe!

*® &
Y *
A masodrendii szerepre visszaszoritott kolozsvari vonal irdnya egyrészt

oly szerencsétleniil van bevezetve, masrészt forgalmi lehetéségei (mar = béke-
4
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idokben) oly mostohdn megdllapitva, hogy még természetes hivatottsiga révén
sem fejlodhetett ki Erdély forgalmi szolgalatéban azzd, amire predesztindlva van.

Természetes, sziikségszerii marosvasarhelyi iranyitol mar Apahidanal
délre torik, sokszorosan kedvez6tlenebb és koltségesebben legy6zhetett terep-
viszonyok kozé, amelyek sulyos hatdsait minden évben drigin és kemény
munkaval fizeti meg a palyafenntartds ; Székelykocsirdnal eredeti irdnyaval
épen ellentétesen nyugatielé hajlik Tovisig, onnét bukdacsolé vonalban tart
keletre, mig, — ha gondosan nem vigyaztak volna, — még véletlenil a
székely Barothoz vagy Sepsiszentgyorgyhoz jutott volna; de gondos vigydzat
sietve még idejében eltéritette toliik.

Ennek a vonal-megallapitisnak nem maradtak el sulyos kovetkezményei.

A legjelent6sebb magyar-székely teriiletek kiszakadva maradtak a for-
galombol. A még alig egy évtizede teljesen kiépiilt székely korvasut sem
oldotta meg e sulyos kérdést, ha némileg enyhitett is a bajokon. Minden-
esetre, ugy ahogyan, bekapcsolta az addig elzart viligu Csik-, Haromszék-
megyéket az orszag belsé vasuti forgalmdba és kapcsolatot nyitott a hatron
tulra. Azonban, oly oridsi keriilével jutnak el, akir az amugy is forgalmi
lehet6ségekben szintén hattérbe szoritott Marosvasarhelyen at, akdr pedig
Brassé iranyaban Csikbol, Haromszékbol az utasok és aruk az orszag koz-
pontja felé, hogy ez a modern iizletviligban, mikor az id6 értéke oly fontos
és a koltségeknek fillérig kalkulalason fordul meg minden, — ily id6 és
koltségpazarld vasuti szdllitds sulyos terhe a fejlédésnek. A hatiron at kap-
csolasra pedig szerintiink nem a helyes irdnyt vilasztottdk meg, helyesebben
eréltették keresztiil.

Mig a korvasut-menti érdekeltség mégis ma mar valahogyan, nehéz-
kesen bekapcsolodott, addigaz alatta elteriils, oriasi félkor-formaju teriilet teljesen
kirekesztve maradt a vasuti forgalom elényeibdl.

Ez a teriilet vasutak tekintetében egész Magyarorszig legszerencsét-
lenebb része. Szinte megérthetetlen a kozony, mely ezt a fejlédésre minden-
ként annyira predesztinalt vidéket ilymod mell6zni képes volt. Jobban el-
rekesztve van ez avidék a vilagtol, mint Kina volt aszent Mandzsu-hatir falakkal.

Helyesen irta Borszéky, hogy a korvasuton végig utazo : azismeret-
lenség homalyiba, a nagyvilig el6tt rejtve maradt vidékek hegyei kozt, 26
szolgabir6i jaras teriiletén tengddd, egymilliot meghalado székely népnek szen-
vedéseit nem latta, mert ezeket csak a Marosvasarhely és Székelyudvarhely
kozott kiépitendd s a négy vicinalist derékszogben keresztez6, — Constanca felé
vezetett székelyvasutak lesznek képesek feltimasztani. (Székely vasutak a szé-
kelységnek. 1905. 66. 0.) - ' '



27

A mai helyzetre jellemz6 adatok :

Marosvasarhelytdl Székelyudvarhely a régi kocsi uton, a Rabonbanok utjan 81
kiléméternyire van ; vasuton 243 kilométer utat kell odaig tenni, sulyosbitva Székelyko-
csard, Tovis, Héjjasfalva atszdllé dllomasok gyotrelmeivel.

Székelyudvarhelytol Csikszereda légvonalban 30 kilométer. Kocsiuton 50'5 kilo-
méter, vasuton 254 kiloméler ut Brassé felé, ttbbszori atszalldssal.

Székelyudvarhelytdl Sepsiszentgydrgy kocsi uton 92'5 kilométer, de a vasuton
Brass0—Tovis—Sz.-kocsdrdon 4 191 kim.

Tudjuk, mit jelent, hogy a forgalom, konnyiisége miatt a 100 kilo-
méteres tavolsagu Szolnok példaul teljesen Budapest eldvarosanak gazda-
sdgi és altalanos kulturdlis elOnyeit élvezi, ismerve szerencsésebb vidékek
varosainak siirii kolcsonds érintkezhetését és annak hasznait, — méltan lehet a

székelység elégedetlen vasuti viszonyaival.

A foldrajz nem csak segit, de akadalyokat is tdmaszt. Akkor amikor
a kindlkozd kedvezd foldrajzi lehetOségeket nem tudtdk észre venni, csoda-é,
ha a foldrajzi nehézségek legy6zését nem birtak ? ! Valoban karakteriszikus
Prinz megjegyzése vasuthdlozatunkra: ,a relief hatasa tul erds, a foldhoz
kotottség mértéke nagy . .. A relief hatasa er0sen érezhetd Kiilonosen észa-
kon és az erdélyi medencében, ahol szolgamdd kovették a volgységeket s
Osszekdtd vonalak egyes volgységek kozott majdnem teljesen hidnyzanak“
(107. old.)

A székelyfold abban a korban, mikor a tengelyen szallitas volt a
forgalom eszkdze a szomszédos Romanidval, rajta at a Fekete tengerhez, a
tavolabbi Kelettel is dllandé és élénk Osszekottetésben volt; iparosai és
kalmarjai e forgalombdl igen jol kerestek. A vasuti forgalommal a régi mé-
don versenyezni nem tudvan és a vasutforgalmi lehetségektdl leszorittatva,
késébb vamharcok altal is sujtva, e vidék teljesen leszorult a téle eltériild
kelet—nyugati gazdasagi forgalom utjabol és elvesztette nemzetkdzi nexu-
sait, sOt az orszag belsé forgalmaval is csak gyér szalak fiizik Ossze.

* ’ #®

Most, amikor minden elemi iskolaban meg kellene méar tanitanunk,
hogy mindenki, legnagyobbtdl legkisebbig, minden erejével torekedjék nem-
zeti kotelességbll és sajat életérdekébdl is, hogy termelésének eredményét
minél magasabbra fokozza, mert intenziv tobbtermelés nélkiil nem fogjuk
birni a vilaghdaboru miatt rank tornyosulé nagy terheket, ez idében tobbé
nem maradhat egy orszagrész, — telve természeti kincsekkel és fejlodésre ké-
pes néptdl lakva, — ennyire kitaszitott, ennyire elmell6zott !

Nemzeti politikai érdekbd! is sulyos hatranyokat vont maga utdn e
helyzet. A székely—magyar megyé€k és régi kulturhelyek népe nem volt

4
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képes egymassal kelloként érintkezni. Régi id6kben, lovon-kocsin siirii volt
a forgalom. Megvéltozott gazdasagi és tarsadalmi életviszonyok ez érintke-
zés modot ift is jelentéktelenné csokkentették, itt is a vasuti forgalomra van
utalva a népesség egymassal érintkezésében.

Kell6 vonalak hianya és a meglevok helytelen iranyitdsa miatt, a
székely—magyar lakossag a foldrajzi relief mostoha gatjai altal egymastél
elszigetelt részekben elzarkozott maradt, nem alakulhatott ki egységes kul-
turfejlodése, a . magyarsag orszagos kulturéletliiktetése is csak ellanyhulva
jutott el, a nehézkes forgalom miatt idaig, alig érezhetGen hatva e vidé-
kekre, amelyeknél, mint elpangé vizeknél a mozdulatlansag karos, romlaszto
hatasai fokézoddan mutatkoztak, gazdasagi és altalaban minden Kkulturalis

vonatkozasban.

&
* %

Erdélynek Felsomagyarorszaggal Osszekottetését vizsgalva, la'juk, hogy
Kolozsvartol észak—keleti teriileten h. é. vonalcsokevények nagy szammal
vannak ugyan, Déstél pedig h. €. hdlézatokon &t Szatmar felé docogos at-
kapcsolds tulajdonképen van is, csak forgalmi kihasznaldsa nem fejlodott ki, tény-
leg azonban Felsémagyarorszaghoz forgalmunk ma_ tulajdonképen Nagyva-
radig lekanyarodé nagy keriilovel torténik, aminek gazdasdgi hatranyait saj-
nos, régota szenvedjitk, haddszati hatranyait pedig legutébb tapasztalhattuk ki.

Délmagyarorszag vonalhélozataval elég kedvezd kapcsoldsok vannak,
csak forgalmi kihasznalasuk hagy fenn sok kivanni valot még.

o *
Altalaban megéllapithato, hogy Erdély vasuthdlozata mai allapotaban
képtelen Erdély kozgazdasagi fejlodését szolgalni, s6t egyes vonatkozdsok-
ban egyenesen karos is arra.

Pedig — ez elhanyagolt orszagrész eddigi forgalma is tobb figyel-
met érdemelt volna, még akkor is, ha a vasutak egy rideg maganvallalat
kezében volnanak. Hogy mennyire nem jelentéktelen irdnyok ezek vasutjo-
vedelmezbségi szempontbol, azt lathattuk abbdl az anyaggyiijtésbdl, amelyet
a Maros hajozhatova tétele kérdéséhez évek eldtt rendeztiink, . amelynek
adataibol részletesen kideriil, hogy az erdélyi ipari-kereskedelmi és banya-
vallalatok évente mily sok millibkra menl Osszegeket fizettek a vasuti szal-
litdsokért.

Egyszoval, barmennyire elhanyagolt- maradt is Erdély, belsé erdi ki-
fejlodésre torekvik. Es arrol abszolute nem lehet még beszélni sem, hogy
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a vasutjovedelmeziség kétségessé valhatna. Kiilonosen akkor, ha a forgal-
mat megkonnyitd vonalhalozat-korrektura meg lesz, mely az egész Erdély
kizgazdasagi életére ugy fog hatni, mint a vetésre a tavaszi langyos esd.

Erdély szerencsétlen vasuthaldzata, amely nem tudta megérteni a
kindlkoz¢ foldrajzi természetes lehetOségeket, masrészt nem tudta megkorri-
galni a foldrajzi relief elvélaszto, fejlédéstgatld hatdsait — nem csupén Er-
dély nagy részének sorsat rontotta meg, hanem orszigos kozérdeket is sért.

Erdély egyik legfontosabb része az orszagnak, nem csupdn a fold-
jében rejlo kincsek és termeld lehetGségek, valamint értékes magyar és szész
népelemei miatt, hanem kivéltképpen annal a nagy jelentdségnél fogva,
amelylyel az orszag testének zart foldrajzi egészként biztosabb védelmez-
hetése szempontjabél bir.

Magyarorszdg onvédelmének lehetbsége és sikere keleti részén Erdély sorsaval
fiigg szorosan Ossze. E vonatkozasban Erdélyt Magyarorszaghoz nem csupdn hatalmi
okok, nem csupan nemzeti kapcsolatok és nem csak gazdasagi vonatkozadsok fiizik, ha-
nem mindezeket megel6z6 €s néluk is erbsebb: foldrajzi vonatkozasok is. A hegyrend-
szer €s vizeinck rendszere Erdélyt Magyarorszaghoz utalja és koti. Magyarorszdgot vé-
dekezési szempontbol Erdély feszi zart egészszé. Ezért minden vérzivataros iddkon tul
is fennmaradt és ujra szorosabbra fiiz0dott kapcsolata; a foldrajzi okok nem mul()k,
hatasuk keresztill sugarzik minden politikai, gazdasagi és nemzeti vonatkozdson, akkor
is, ha tudatos folismerésiikhdz nem jutnak el olykor az emberek:

lly orszdgrésznek az orszdg testéhez szoros kapcesolodasat a vasutpolitika esz-
kizeivel fokozni, elsbrendii feladat volna. Egy futé pillantds meggydz, hogy Erdély az
orszaghoz vasutilag gyéren van kotve, két irdnyban, és e vonala is Erdély teriiletére futva
egy tétova, rendszertelen hdlézatban bonyolodnak el.

Ez a helyzet katonailag-nagyon hatranyos ; ennek behatd fejtegetése most még,
épen ez okbdl lehetetlen. De egyes vonatkozdsokat — ugyis kozismertek — nem sza-
bad elhallgatnunk,

A vasutaknak katonai jeletdségét nagy hdborunk soha nem képzell szinvonalra
emelten mutatta meg. Katona Béldnak, (Magyarorszag kvzgazdasdga 1915. évrdl Bpest
1916.) alabbi sorai tartés emlékezetre és komoly figyelemre méltok e vonatkozasban :

» Németorszagnak és Ausztria-Magyarorszdgnak nemcsak az biztositotta a folényét
az ellenségei felett, hogy jobb katondi, tehetségesebb és eldbbreldtd vezetdi vannak,
‘hanem az is, hogy jobbak, siiriibbek, teljesitd-képesebbek a vasutai s hogy kidzlekedési
eszkdzei és utjai fejlettebbek. Tobbszor hallottuk azt is, hogy sok minden egészen mas-

-~ képen 'lehetett volna még nédlunk is, ha oft, ahol egyvdganyu a vonalunk, kétvaganyu
lett volna s ahol viczindlis vasut jar, ott fovonalakon mehetnének gyorsvonatok; s ha.
nagy .transversalis folyé és folyamrendszeriink alkalmasabb vizi uton vald teherszallitisra
és ha a Balkdn-felé vezetd vasutaink — Kkivalt az osztrdkok altal annyira kifogésolt kelet-
boszniai vonalak — kelld idében épiiltek volna ki.



Most értettilk meg csak igazan a hdboru elbtt elkovetett mulasztdsok horderejét.

Allamvasutaink id6rol-idore felmondtdk a szolgdlatot, mert vagy a pdlya volt
tulterhelve, vagy az Aaliomasok voltak sziikek; a vicinalisokon szégyenletes viszonyok
uralkodtak; a vasutak nem is mindig oft épiiltek, ahol arra sziikség volt és nem mindig
arra vezették Oket, amerre kellett volna; sok vasutunk zsdkutcdba visz s ezért nem is
lehetett igazan hasznukat venni. Ausziria mesterséges akaddlyokat emelt az elé, hogy
Magyarorszagnak a Nyugattal zavartalan vasuti kapcsolata legyen, nehézségeket gorditett
a kassa—oderbergi vasut masodik sinparjanak kiépitése és az annabergi csatlakozds elé,
a lawocznei kozvetlen gyorsvonati csatlakozidst s a miinchen—bpesti kozvetlen forgalmat
meghiusitotta, nem engedte meg a mi hatarszéli vasutainknak Bukovindba valo dtvezetését ;
egész vasuti, tarifdlis és menetrend programmija pedig arra irdnyult, hogy benniinket
elzdrjon Nyugateuropatdl.” (385. old.)

Csodalatos, hogy oly perfid szomszédnak, mint Romdnia, melynek ravasz szeka-
turdit és nyilt-burkolt tendencidit épen vasuli vonatkozasokban kiilondsen oly régota
tapasztalhattuk, annyira végzetesen hinniink kellett, hogy a vele bekdvetkezheté haboru
lehetbsége szamitdsba nem vétette még idejében Erdély vasutrendszerének reformjat.
Az a sok milliardnyi Fkar, amelyet a meglepett és vandalul pusztitott székely és szdsz
vidékek szenvediek, sokszor-sokszorosa annak az dldozatnak, amellyel az allam ez
orszagrész annyiszor kért, siirgetett vasutpolitikai kivdnalmait teljesithette volna. Pedig
folyton felhangzott kivanalmainknak vezérhangja mindig az volt: mentsiik meg Erdélyt!

Aki latta Csik—Haromszék—Brass6—Udvarhely népét, mindent hatrahagyva,
par napi élelmével karavdnokban menekiilni, nagyobbrészt gyalog, az tudja mit vesztett
Erdély. Aki latja kozvetleniil az elpusztult részeket és fijdalmasan- olvassa a karbejelen-
tések szazszor fekete sorait, az érti, hogy itt nincs tovabb halogatisnak helye, az mar
nemzetellenes mulasztis volna! Ezt a foldet, ezt a népet meg kell tartanunk ! Es hidba
omlott székelyek-szaszok és bajorok nemes vére a hegyeken, hidba harcoltdk ki ujbgl

nekiink, ha megtartasardl nem gondoskodunk!

Részletekt6l tartézkodva, annyit feltétlen megdllapithatunk, mert hiszen nemcsak
nalunk koztudomdsu, de a még nem régen kémek ezreitdl atkutatott Erdélyt alaposan
ismerd ellenségeink is jol tudjak, hogy az orszighoz kapcsolddd két vonalunk katonailag
sem kielégitd, sem vonaliriny-vezetését, sem mai berendezkedési, fejlettségi fokat te-
kintve. Javaslataink késobbi fejezetbe tartoznak erre nézve.

Nagy hidnyossdg tovabba vasuthalézatunkban, katonai érdekbdl, hogy Mdramaros
vasuthalozatatol a besztercei vasuthalozathoz, onnét a székely korvasuthoz nincsen a hatar
védelemre kelld csapat-attoldsokra vasuti kapcsolat. Maramarosb6l ma csak Debreczen—
Nagyvédrad—Kolozsvar—Székelykocsard—Mvasarhely oridsi keriilovel tolhatok ela csapatok :

A korvasut keriils, nehézkes és konnyen sebhetd vonala nem elegendd Csik és
Héaromszék védelmére, mig a most vasutat nélkiiloz6, koriilvett teriiletnek atlés vasutja:
Erdély természettdl prazdesztinalt fo vasutirdinya meg nem lesz, addig gyors csapat és
anyag kivetés a hatarvédelemre, szerfOlOtt nehezen és késedelmesen torténhetik.

Hadaszatilag igen kdros még a sok viczindlis tobbé-kevésbé elért, de atlagosan
alacsony fejlddésszinvonala, de legkivéltképen a keskenyvaganyu vonalakndl rendkiviil
zavard hatdsu dtrakoddsok kényszeriisége.
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Katenailag igen nehéz helyzetet okozott a maihdboruban eleinte az is, hogy Erdélynek
nem volt Bukovindhoz vonatkapcsolata. Hogy a beszterczeborgé—dornavatrai oly sokszor
siirgetett vasutvonal milyen fontos hadészatilag, tanusitja, hogy siirgds létrehozasa a
haboru alatt nélkiilozhetetlen volt. Reméljiik, a vonal dllando kiépitése nyomban a haboru
utdn megtorténik és Ausztria vasutpolitikusai nem akadélyozzdk tobbé kapcsolatunkat.

Ha akkor indokolt volt, mikor magyar honvédeket vittiink Csernovitzhoz, az
osztrik testvérek mar majd akkor is tiirjék el, mikor a bukovinai gazdasagi életforgalom
hozzank keresi természetes utjat.



Régebbi vasutpolitikai torekvések.

Természetesen, Erdély népe nem nézte békés nyugalommal, hogy a
létesiil6 vasuthdldzat kijelolésénél negligaltik legfontosabb érdekeit. Kiilindsen
a kereskedelmi és iparkamarak voltak allandéan hangos szdszoloi az erdélyi
kivanalmaknak. Azonkiviil a kiilondsen hatrdnyos helyzetben, egészen a leg-
utobbi évtizedig teljesen elhanyagolt varmegyék koziil, kivdlt Csik—Harom-
szék—Udvarhely megyék fejtettek ki nagy agilitast, mellettitk a védrosok
koziil f6leg Kolozsvar és Marosvasarhely. Magantarsadalmi uton is folyton
megujult a kivdnalmak hangoztatisa. Kivéltként a Székely Tarsasagok Szo-
vetsége és az Erdélyi Magyar KozmiivelGdési Egyesiilet részérdl.

A helyzet tisztdn értéséhez sziikségesnek latjuk vézlatosan attekinteni
az eddigi kivanalmak lényegét.

A legrendszeresebben a harom erdélyi ker. és iparkamara kutatott —
doigozott és harcolt e téren. Egy nagy, alapbontd baj van fejtegetéseiknél :
egészen ezideig egymads nélkiil terveltek, kivanalmaik igy természelesen nem
lehettek Osszehangzok ¢és kolcsondsen gyongitették egymast.

A kolozsvari kamara régebbi vasuti kivanalmaibol legkiemelenddbbek:

A Kolozsvar—Marosvasarhely—Székelyudvarhely—Csikszeredai vonal
érdekében hangoztatott 6haj, amely fobb részeiben maig is teljesen fentar-
tandé tervezet marad; a kolozsvar—tolgyes —paskani—ijassy—odesszai vonal-
terv amely Kolozsvar véros akcidjaval kapcsolatos; az 1914. évi kolozsvari fold-
gaz-értekezleten a Székelyfold érdekeire tekintettel Marosvasarhely érintése
iranydhoz hajlott e tervezet, melynek nemzetkozi forgalmi jelentdsége és sza-
munkra fontossaga fel6l azonban mar lényegesen megoszlottak a nézetek.

Erdélynek Bukovindhoz és azon at Oroszorszag felé nyitandé kdzvetlen
nemzetkozi uj vasuti kapcsolata harmadik erdélyi févonalként.

A helyi érdekii vasuttervek tekintetében pedig :
a kolozsvar—gyalui ;

kolozsvar—zilahi ;

kolozsvar—Kkissarmasi ;
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Szamosujvar—Kkissarmasi ;

Nagyenyed—toroczkdi ;

Abrudbanya—brad — branyicskai helyiérdekii vonalakat siirgette a ko-
lozsvari kamara, buzgén érdeklodve és egyiitt miikddve Erdély egyéb ré-
szeinek vasutiigyi kivanalmai terén is.

A kolozsvari kamara mar az elso erdélyi vasutak épitésének megkez-
dése idejétol kezdve dallandéan erds kritikat gyakorolt; vasutpolitikai torek-
vései mar a hetvenes években ontudatosak és helyesebbek voltak, mint a
tényleg megvaldsult tervek ; nagyon sok hiba elkeriilhet lett volna, ha e
kritika meghallgatasra talal illetékes helyeken.

A kolozsvari kamara azideig, mig a marosvasarhelyi kamara (1891)
megalakulhatott, a székelyfoldi megyék érdekeiért is allanddan készséggel
szallt sikra. A kiilonosen egymasra utalt vidékek egyetértd torekvését sokaig
zavarOlag keresztezték oly felmeriilt tervek, amelyek mélyebb kozgazdasagi
kutatas nélkiil és fontos okok nélkiil ellentéteket keltettck Kolozsvar és Maros-
Vasarhely kozt; ezek kirekesztését reméljitk és ez érdekvidékek magasabb
kizos érdekek szalaival szorosan ujbdl Osszekapcsolasat.

Kiilonbsen hasznos részletmunkat teljesitett a kolozsvari kamara az
egyes alloméasok és berendezéseik viszonyainak allandd figyelemmel kisérése
¢s javitasok folytonos siirgetése altal is.

A brassoi kamara energikus, hatasos vasutpolitikai agitacioja hamar
meghozta ezen vidéknek legsziikségesebb fOvonali kedvezd Osszekottetést.
Att6l kezdve vasuti kivanalmai, szintén mihamar sikeresen siirgették Brasso—
Fogaras—Nagyszeben vasuti kapcsolatat. Vonalhalozat tekintetében igy ujab-
ban féleg Nagyszeben kedvezGbb forgalmaért és a h. é. vonalak fejleszté-
sért maradt programmjaban még siirgetends. E tekintetben egész forgalmi
érdekszférdjanak gondos kozgazdasagi atvizsgélataval torekedett oly vonal-
tervek megallapitasara, amelyek egyrészt bekapcsoljdk vidékének forgal-
mat Brass6hoz, masrészt kapcsolatot nyernének mds vicindlis vonalteriile-
tek forgalmaval. (err61 még h. é. vasutainkrél szdlo fejezetiinkben.)

Tobb figyelmet aldozhatott tehat a vasutak forgalmi, {izemrendi és
tarifalis vonatkozésaira, — sokrészben sikereket aratott akcioirdl még erre
vonatkozd fejezetiinkben szélunk.

A legnagyobb mértékben szenvedett és panaszkodhatott vasuti elha-
nyagoltsig miatt Erdélyben a Székelyfold. Igy a helyzet természetébdl folyik,
hogy legtdbbet harczolt és vitdzott e kérdések korill, negyedszdzados fenn-
allasa alatt, a marosvasarhelyi kereskedelmi és iparkamara. Hiszen csak a
legutobbi évtizedben kapcsolodott be keriilete, ugy-ahogy, a vasuti forga-
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lomba és még ma is vasutilag legmostohabban ellatott része az egész or-
szagnak.

A csak 1891. évben létesiilt kamara mar a kovetkez0 évben behatd
tanulmanyok alapjan részletes javaslatokkal fordult a kereskedelemiigyi mi-
niszterhez, a Székelyfold vasuti ohajait kérve figyelembe venni. Még akkor
csak nehany szarnyvonal futott be teriiletére, csonka zsdk-utak gyanant.
Helyesen emelte ki a kamara, hogy

»a gazdasagi bajok, melyekkel a székely nép évtizedek ota kiizdeni

kénytelen, sokkal mélyebben gybkereznek, semhogy azok orvoslasira
e kisebb jelentGségii vaspdlyak lényegesebb befolydst gyakorolhatna-
nak és pedig annyival kevésbé, minthogy azok nem épiiltek mindig
ez orszagrész gazdasdgi érdekeinek teljesen megfelelé iranyban. E
bajok sikeresen orvosldsat csak attol reméli a kamara, ha az egész
székelyfold nemzetkozi, vagy legalabb orszagos jelentdségii  fOvonalai
s azokhoz csatlakozd helyi érdekit vasutak hdlozatianak a segélyével
jelenlegi félreesG helyzetébdl kiemeltetvén, az ujkori vilagforgalom ha-
talmas versenyében cselekvd részt vehet*.

Mar e felterjesztésében egységes erdélyi vasuthaldzatot siirgetett a
kamara.

A kamara 1892, évi memorandumara az 1894. évi koltségvetés tar-
gyalasakor a kereskedelemiigyi miniszter oly kijelentést tett, hogy a helyi-
érdekii vasutak fejlesztésével ,elsé sorban torekedni fog a székely vasu-
tak létesitésére“ és igyekezni fog, hogy ,a jov6 év folyaman e vasutak
egy részének létesitése biztosittassék.“ Az e célra kellG elGzetes koltségekre
fol is vétetett a koltségvetésbe 800.000 frt.

A székely kamara ugyan nem vicindlisokat kért, hanem a székely-
foldnek az orszag és a vilag magas forgalmaba bekapcsoldsat; amint 1893.
évrol kiadott jelentésében irja, tobb mint egy év multan sem nyert valaszt
1892. évi memorandumadra; orommel iidvozli ugyan az elsé kezdést, de is-
mételten kiemeli, hogy ,a székelyfoldi vasuthdléozat megallapitasanak s e
vasutak kiépitésének a kérdésénél nem csupan egyes varmegyék vagy egyes
varosok helyi érdekeirél van sz6, hanem a székelyfoldnek, a magyar biro-
dalom keleti 0rszemének, a magyar fajnak nemzeti érdekeirdl . . . a ma-
gyar nemzeti allam integritdsanak az érdeke parancsolja, hogy a koteléke-
ket a magyar medence s a birodalom keleti hataran elszigetelten fekv( szé-
kelyfold kozott minél inkabb szaporitani kell.“ Igy hatarozottan kifejezi ag-
godalmat, hogy a kormany altal tervbe vett vicinalis programm természete-
sen nem tudhatja a kivant rendszeres hdldzat hivatasat Dbetdlthetni és ,az
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egységes terv nélkiil épiil6 vasutak nem lesznek annyira céliranyosak s
annyira gazdasagosak, mint az kivanatos volna, sit esetleg itt-ott oly héat-
ranyokkal is jarhatnak, oly bajokat is teremthetnek, amelyek elharitasa ké-
s6bb csak nagy aldozatok aran lehetséges®.

Helyesen kifogasolta mar 1893-ban a kamara ugy a Brasso—kézdi-
véasarhelyi (haromszéki h. é.) vasut, mint az akkor még csak tervelt Sepsi-
szentgyorgy—csikszeredai vasutvonal irdnyat, kiemelve, hogy ezen vidékek
természetes forgalmi igényei keletnyugati vonaliranyt kivannéanak, tehat pél-
daul a kézdivasarhelyi vonal, mely északrol délnyugatra hajlé és a kelet-
nyugati kivant iranyt éles szogben tori, sem Haromszékmegye, sem az or-
szag forgalmi érdekeinek nem felel meg. Fokozza az anomadliat, hogy a
kézdivasarhelyi aru és személyforgalom, — béarha Brassé és Kézdivasarhely
eltéré iranyban ugyan, de -egyforma tavolban fekszik Agostonfalvatol, —
mégis odaig csak Brassohoz elkeriiléssel, 78 kilométer uttdbblettel, — nagy
ido és koltség pazarlassal, — juthat el. A tényleg a kifogasolt modon lé-
tesiilt székely korvasutnak Csikszereda—sepsiszentgyorgyi északdéli iranya
szintén a predesztindlt utirdnytél nagyon eltérd, Oriasi keriilGjii utat jelent.
Sajnos, ez idejekoran hangoztatott kritika nem birt érvényesiilni.

- A székelyfold vasutérdekeit akko:r a kamara négy fO sziikségletben
foglalta Ossze, (ma mar tobb tekintetben eltér6 azonban programmija) :

Apahidatél Marosvasarhelyen at Héjjasfalvdig épitendd atlos vonal
altal javasolja megvaldsitani az erd3lyi fSvonalat.

Nemzetkozi vonalakul kivanta akkor a Mvhely—Szaszrégen—Tolgyes—
Piatra— Jassy—Odessza kapcsolatot, a Mvasarhely—Parajd—Gyimes— oknai
kapcsolatot, végiil az Agostonfalva—Kézdivasarhely—Sosmezé—focsanii kap-
csolat létrehozatalat. (Evi jel. 215. old.)

Javasiatokat tett tobb helyiérdekii halozatra, melyekkel Gyergyot, Csik-
szeredat, Szaszrégent és Udvarhely kornyékét kivanta megeleveniteni.

A kamara mar a székely korvasut -hivatalos tervelgetésekor nyiltan
és hatdrozottan kifejezte errll ellentétes véleményét.

,Ezen tervezett korvasut sem népforgalmi, sem kozgazdasagi tekin-
tetben az érdekeket ki nem elégitheti teljesen, mert ha pl. a Székelyfol-
don legelszigeteltebb s eddig a vasutat nélkiil6z6 Csikvarmegyét tekintjiik,
annak csak a legnagyobb keriilovel ¢s sok id6 veszteséggel lehet majd a
korvasuton a févonalra eljutni, valamint a termelvényeket nagy koltséggel
elszallitani®.

»A székelyfoldnek . . . lesz egy korvasutja, mely kozgazdasagi életé-
nek fellenditésére kevés befolyast fog gyakorolni“. (Evi jel. 1894. 239. o.)
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A Nyugat-Keleti predesztindlt irdnytol kedvezétleniil eltéré és a szé-
kelyfold zomét ismét elkeriild koryasut helyett a kamara sugar vonalakat
kivant tranzverzdlis atszelésre, ami megfelel a kozfelfogasban késébb altala-
nosult Kolozsvar— Marosvasarhely—Székelyudvarhelyi irdnytervnek tulajdon-
képen. Barha nem mindenben kivanalmainak megfeleléen, de mégis a ka-
mara ismételt siirgetésének kovetkezéseként tekintheté az 1895. VII. tc. (errd!
részletesen még a kovetkezOkben) egyrészt a székely korvasut mai vonalat
irta el megvaldsitandoként, masrészt e korvasutnak alkalmas pontjatél Szé-
kelyudvarhelyhez vezetendd, maig sem létesiilt vonalat rendelt megva-
16sitani.

A kamara 1896. évi jelentésében sem hallgathatja el, hogy ,maés
elvek szerint vélte elényosebben megoldhatonak“ a feladatot és ha a szé-
kelyfold vasutiigyi mell6zésének megsziintét kivanja is latni e torvényben,
kifejezésre hozza, hogy ,még mindig nem nyernek kielégitést ez dltal a
székelyfoldnek a vasutakhoz fiiz6d0 érdekei®. Szamitasokkal illusztralja, mi-
csoda nagy kilometrikus, id0 és pénz pazarlast jelent Csik és Harom-
szék megyéknek, — a kivant atlos vonal nélkiil — a korvasut nagy
keriiloje.

A gazdasagi ¢s ipari elmaradast, dacara a foldben rejlé kincseknek.
termelGlehetoségeknek és a nép megfeleldségének — a sziikséges kozleke-
dési berendezés hidnyanak rovasara iegyzi és ramutat az évente megdobben-
toen fokozodd kivandorlasra.

Az évrGl-évre megujitott kivanalmakat a kamara tobbszor foglalta
behaté memorandumokba, amelyeknél (1906. és 1913.) mar a vezérmoti-
vum mindig az, hogy — Kolozsvartdl Aranyosgyéres—Maroskeczei atkotés-
sel Marosvasarhelyhez, onnét Székelyudvarhely—Csikszereda— Sepsiszent-
gyorgy —Magyarbodza irdanyban elsOrangu févonal képeztessék ki ;

a tolgyesi atkotés Romanidhoz létesiiljon ;

a dornavatrai atkotés Bukovindba valdsuljon ;

a Maros—Nyarad— Kiikiillé és lenntebb a Homorod volgyek helyi
érdekil osszefiiggd héalozata egymassal kapcsolddva kiegésziiljon.

Erdsebb hullamokat még a kamara vasutpolitikai nézet-kialakulasa
1913—14. évben vetett, amikor Kolozsvar véarosa altal javasolt Kolozsvar —
Szaszrégen—Tolgyes—Piatra— Jassy—Odesszai nemzetkozi févonal tervével
szemben Kkifejtette, hogy Marosvasarhely és a mogotte levs részek elkerii-
lése mily karos volna nemcsak helyi, de orszagos érdekbél is. E tervezet-
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tel szemben az el6bb felsorolt, Kolozsvart ugy, mint Marosvasarhelyt egy-
arant figyelembe vevl tervezetet kivaAnja megvalosittatni.

#* 5 *

Erdély vasutiigyeiért gyakran szalltak sikra az erdélyi véarosok ¢és
varmegyék. Marosvasarhely 1869. évben mar a Kolozsvar—Marosvasérhelyi
févonalat siirgette és késébb is minden alkalmat felhaszndlt ez éidekben
dolgozasra.

Kolozsvar varosa ismételten inditott akciot oly célbol, hogy vidéke a
mostaninal kedvezObb mdédon kapcsolodjék be hozza. — Messzebb agazo
programmként az ujabb idében (1913—14) a Kolozsvar—Odesszai vasut-
terv iigyében (errél hatrabb) fejtett ki er0s agitalast.

Csikszereda varosa 1914. évben a gyimesi hatarvonal érdekében be-
cses kutatd és komoly figyelmet érdemld vita-iratot adott kozre.

A megyék koziil Maros-Torda-, Csik-,. Haromszék- és Udvarhely-
megyék voltak legagilisabb kiizdGk, mert legmostohdbb helyzetben szenved-
nek is egészen a mai napokig.

& » *

A tarsadalmi akciok kozill, melyek idonként Erdély vasutiigyeiért
indultak, leginkabb kiemelkedok az Erdélyi Magyar KozmiivelGdési Egyesii-
let ¢s a Székely Tarsasdgok Szovetségének mozgalmai.

Az EMKE kiadvanyaiban gyakran visszatér0 téma Erdély vasutjainak
fejlesztése. Kivaltként jelentés modon kozremunkalt e téren 1914. évben. (A
kolozsvari foldgaz értekezlettel kapcsolatos akcidjaval).

A Székely Tarsasagok Szovetsége éveken at allando akciot folytatott
e téren is, mely legaltalanosabb érdeklGdést a tusnadi 1902. évi székely-
kongresszus révén keltett.

Ez alkalommal, sajnos, a javaslatok és tervezések oly tomege gyiilt
Ossze és azok szigoru Kkirostalasatol, — a helyes modozatok egyetlen meg-
allapitas modjatol — ugylatszik ildomossagi tekintetek tartottak vissza a
targyalast, ugy hogy végiil a tervek sorozata, tobb egymassal ellentétes val-
tozatban, s6t némely hatarozatban egyenesen karos formaban is, mint nyers-
anyag keriilt altalanossagban kifejezett dhajok kapcsan eredményiil ki.

Az 1912. évben, Csikszeredaban tartott székely kongresszus mér ke-
vésbé szétdgazd, inkdbb kozvetlen valdsitas lehetGségét keresé program-
mot kivant.
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Az Erdéllyel foglalkozd régebbi kozgazdasigi irodalom tobbé-kevésbé avatottan
nagyon sokat foglalkozoit Erdély vasutaival ; rendszeres vasutpolitikai specidlis tanulmé-
nyunk még azonban nem volt.

A legfigyelemreméltobb, bar lathatdan miikedvel6 mankdja, Borszéky Soma iro-
dalmi munkdssaga volt ; munkajat, egyéniségét kora nem tudta méltinyolni. Nemes torek-
vései legnagyobb tiszteletre méltok. Irasaiban régies frazisokon at izz6 magyarsdga vilagol
keresztiil. Tervezetei gyakran levegbbe Iépnek a mostoha bércekrdl, de szamos vonat-
kozdsban ma is hédlasan megbecsiilend6 derék gondolat magvetdje volt ez ligynek.

¥ L]
&

A legujabb elvi fejtegetések koziil legtobb figyelemre mélté Bodrogi Séndor
Mav. ellen6r memoranduma, amelyben az orszag vasutainak fejlesztesére, egyebek kozt
Erdély vasutjaira nézve is részletes javaslatokat terjesztett a kormdny elé.

A sok avatottsdggal és legjobb szandékkal késziilt tervek készitbjének, sajnos,
nem volt, ugylatszik kell6 alkalma Erdély sajitos kizgazdasagi, nemzetpolitikai, hadaszati
érdekeit kozvetlen behatobban megismerhetni, erre vezethet6 vissza, hogy egyes vonat-
kozdsokban inkdbb az elméleti vasutpolitika, mint a gyakorlati életérdekek mértékével
mérhetd. Tervei tartalmaznak azonban hasznos okuldsokat, amint a részlet-kérdéseknél
azokra még ratériink ; mai formajukban azonban nem elégitik ki jogosult igényeinket.
Mas részeiben pedig inkdbb kdrosak volnanak Erdélyre, mint hasznosak. llyenként ki-
emeljiik mar itt killbndsen a bukovinai nemzetkdzi kapcsolatnak olyként tervezesét,
amelynél ezen uj fovonalunk Dés—Bethlen—Illva—Dornavatra iranyban alakulna ki, tehat
magosan felszorulva Erdély északi szélére. Régen, nagyon sokszor, életérdekként siir-
getjiik a bukovinai févonali kapcsolatot, amely kozgazdasdgi — hadaszati érdekbdl egy-
arant fontos, azonban — amint még kitejtitik — Erdély olyként virja e kapcsolatot,
hogy ez a fovonali forgalom ne csak fiityiilve menjen el Erdély mellett, hanem Erdély
vasutrendszerébdl olyként fejlddjék ki, hogy abbdl Erdély kozgazdasagi reményeinek és
Erdély hatarvédelmének legyen elstrenden haszna. Bizony itten nem a vasutpolitikai
elmélet elsbbb fontossigu, hogy minél rbvidebb legyen Budapest—Czernovitz stb. févonali
kapcsolat, — mert igy tényleg ily magasra tolédva volna foldrajzilag is a legcélszeriibb
az irdny — hanem az a f6, hogy Erdély testébdl, Erdély forgalmilag fontos vonal-
rendszeréb0l fejlddhessen ki ez az uj nemzetkdzi fdvonalunk.

Ezen az indokoldson, Erdély elmaradt fejlddésének energikus potldsanak nemzeti
jelent6sége tudataban, bizony az sem gyOngit, hogy dllitdlag katonai vagy polgari illetékes
hivatalos tényezok Erdély érdekeinek kell ismerete hidnyaban a helytelenebb médozatot
vélasztottdk ; azon mérlegelni és valtoztatni kell.

Bodrogi javaslatai koriil sajnosan elmérgesedetl vita folyt az utébbi idbkben.

SzeretnOk, ha e kérdések koriil pedig végleg kirekeszthetd volna a nézetek ki~
egyenlitésének elmérgesedd formaja, mert az vagy avatatlansag, vagy a burkolt magan-
érdek tiinete ; kozérdekért dolgozunk, minden atcmjit mérlegelve, széthuzé vitdk medd6
hadizaja helyett minden erbvel Erdélyért szeretndk a hivatottak munkdjat egyesitve latni.



Igéreték és csalddasok.

Igéretekben nem volt Erdélynek soha hidnyossiga. Azonban koriilbeliil
Khuen-Hédervary grof, volt miniszterelndk tréfis megjegyzése felelt meg a
komoly valdsignak is, aki egyszer, — panaszkodé székely kildottségnek, —
azt mondta: ,olyan messze vannak innét a jo' székelyek, hogy mire ohajtasuk
idaig eljut és azokat atértve a kormanyok értitk valamit tenni akarnak, akkora
meg is buknak.*

Bizony, nemcsak a jo székelyek, de Erdély tobb mas vidéke is,
hasonld helyzetet panaszolhattak. Ha minden vasutiigyi kormanyigéret meg-
valosult volna, Erdélyben mar talin egészen felesleges lenne ez egész vitd-
zasunk.

Valo igaz, hogy minden kormdnynak van elég gondja, érthetd, ha a
régmult kormanyok igéretei helyett sajit gondjaival foglalkozott mind. Van
azonban Erdély vasutpolitikijaban magasabb igéret is, maig meddden, betel-
jesiiletlenll : az 1895. évi VIL tc., amely els6 figyelemre méltobb dllami
méltinyldsa a székelyfold vasuti érdekeinek. E torvény maig is csak részben
valosult meg, az a rész sem ugy, ahogy helyes lett volna. E torvény vonal-
koncepcioja nem felelt meg mar akkor sem az erdélyi vasutrendszerrdl kifej-
l6dott magasabbrendii feliogasnak, de legalaibb némi haladast jelentett, a
cselekvés felé. Megvalosulasihoz mégis — a korvasut-részeknél tobb mint egy
évtized kellett, a székelyfoldet dtlosan atkoté vonalterv pedig — fontosabbik
része — még ma: huszonkét évre sem valosult meg! Ha szent, orszigos
torvényiink ily sokd meddén hagyja igéretét, teljesiiletlen hagyja a folébresztett
reményeket, — mily igéretben lehet aztin remélniink ? !

Mindig elért az erdélyi érdekeltség valami méltanylast, valami igéret-
eredményt, valahanyszor megmozdult legfontosabb kozlekedesiigyi érdekeiért.
De megvalosulasat ohajanak ritkdn és lemérsékelt formdban kapta meg.

Amikor népében fesziilé bels6é energidginak, foldjének lehetoségei tuda-
taban vilagforgalmi. kapcsolatokhoz emelkedést kért, siirgetett és remélt —
akkor mésodrendii vonalat, tobbnyire épen csak vicinalisokat, vagy csiribiri
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jatékszerii keskeny-vaginyuakat kaphatott, amelyek épen hogy valamely
lassan docogo fejlodést tettek lehetévé, az epedett erdteljes, nagy iitemii
kozgazdasagi fejlédés helyett !
Nem csoda, ha mind pessimistikusabban nézték ez iigyek egész sorsat.
Mégis, 1913. évben, kiilonds reményt nyujtd, bensé megértést mutato
visszhangot nyert egyik varmegye akcidja; a kereskedelemiigyi miniszter Csik-
varmegyéhez kovetkezéket irta (12.782/1913. 4V. 5.):

»A Székelyudvarhely—csikszeredai vasutvonal kiépitése targyaban
folyd évi februdar ho 14-ikén kelt felterjesztésére értesitem a kozdnséget,
hogy a magam részérdl teljesen méltanyolom azon nemzeti, kulturalis és
gazdasagi indokokat, melyek a kozonséget az emlitett vasutvonal kiépité-
sének szorgalmazasinal vezették. Ezen, a székelység nagy érdekei szem-
pontjabol jelentéséggel bir6 indokokra valo tekintettel magam sem
zarkozom el a kérdésnek tolem telheté kedvezd felkaroldsa el6l és bizto-
sitom a kozonséget, hogy amint az allamvasutak folyamatban levé és
még végrehajtando, immaron az egész orszag koziorgalmi igényeinek
kielégitése szempontjabol halaszthatatlan beruhazasi munkalatai kielégi-
tettek s az allam pénziigyi helyzete azt megengedi, nem fogok késni a
kérdéses vasutvonal iigyében a torvényhozas részérdl az 1895. VII. tc.-ben
lefektetett célzatnak megfeleléen s a kozonség dltal képviselt magasabb
érdekek szemeldtt tartdsiaval a szitkséges lépéseket megtenni.*

Ugyanazon évben Teleszky Janos pénziigyminiszter nyilatkozott igy
(februdr 14-én: Csik és Udvarhelymegyék kérelmére) hogy ,abban a szeren-
csés helyzetben vannak, hogy specidlis érdekeik Osszeesnek az orszag, a keres-
kedelmi politika érdekeivel.

Miért oly késon.!? Mikor mar-mar megért vetésiink, jott a vilagot
végig siivolté nagy vihar . . .

Miért nem jutott ez a megérté méltanylas évekkel el6bb hatalomhoz,
hogy meg is valosulhatott volna igérete, legalibb a kivdnalmak egyrésze ? !
De sok minden masképen fordult volna 1916-ban, Erdély fexete Gszén!. . .

A hdboru hatalmas ekéje sulyos és fdjdalmas sebeket barazdalt
Erdély dldott testébe, de dragan, keservesen mégis oly igazolasokat szerez-
tiink ezuton a mi réges régota sokat hangoztatott vasuti kivdnalmainkhoz,
hogy azok teljesiilése tobbé bizonyira nem fog elmaradni. Magasrangu kato-
nak véleménye gyokeresen megviéltozott a vasuti kivdnalmak tekintetében és
e viltozas egyenesen a mi sajitos, rég siirgetett vasutpolitikai ohajaink er6-
sitje lett. Masrészt kozgazdasag-politikai felfogasunk és cselekvés lehetGsé-
geink is nagyot viltoztak.
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Orvendetes el6hirnokei ennek grof Klebelsberg Kun6 allamtitkarnak és
csak a napokban grof Bethlen Istvannak e targyu nézetnyilvanitisai, amelyeket
Erdély kozvéleménye nagy orommel fogadott, mert Erdély fontos kozérde-
keinek azel6tt szokatlan mérvii megértését és méltanylasat mutatjak. Erdély
vasutpolitikdja rovidesen kiszabadul a csalodast termé igéretek ‘utveszt6jébol.
Ugy tudjuk, hogy a kormany céltudatos, energikus kezii vasutpolitikai meg-
oldasra késziil e teriileten. Valamennyiiinket készen talal, hogy a leghelyesebb
megoldas érdekében készséggel kodzremunkaljunk.



Erdély jovendé vasutpolitikaja.

Erdély keleti hatdrain a hegyek még mindig agyuk dordiilésétol visz-
hangzanak. Erdély vasuthalozatit még mind kemény kiizdésre fesziilé had-
eronk nagy szillitas-feladatai tartjik titanilag fokozott energidval hasznalatban ;
most bizony csak a jovend6 vasutpolitikdjarol beszélhetiink; de reméljik,
hogy ez a jovendé mar kozel.

Lattuk Erdély mai vasutrendszerét és hatranyait. Vizsgaltuk, mit kivant
Erdély idokozonként ujra szovegez6, de altalinossagban idémultin is azono-
san nyilatkozo kozvéleménye, Erdély kiillonboz6 érdekrétegzodése szerint. Az
igy el6allott érdekellentétekkel szemben megtaldltuk az egészet egységes ér-
dekké kiegyenlité orszdgos, nemzeti kozérdeket, mely nem egy erds erdélyi
vdrost, hanem sok, minél tobb: népességben, erében, gazdagsigban gyorsan
fejléd6 erdélyi varost akar; minél inkdabb egész Erdély intenziv fejlodését, or-
szagos és nemzetkozi forgalomban élénk, cselekvd részvetelét kivanja!

Ennek alapieltétele, hogy Erdély toredezett-foltozott vasuthalozata
helyett végre mdr ezen célt Ontudatosan szolgdlé rendszeres vasuthalozatot
nyerjen.

Kiegészitve — tegyitk hozza — a Maros szabilyozas rendkiviili koz-
lekedés-politikai jelentdségii tervének megvalositasival, amely korantsem all
ellentétben, régimodi vasuti feliogds szerint, a vasutfejlesztéssel, hanem szer-
vesen kiegésziti azt nemzeti gazdasigi feladataiban. Mert tisztiban kell len-
ban véve vasutpolitikai eszkoztkkel Erdély kozlekedés-javitdsi igényei ki nem
elégithetok ; a legbdkeziibb vasutfejlesztés sem jelent teljes megoldast, ha a
viziutaink hajozhatova tétele mielobb meg nem valosulna!

Az aradi, brassoi, kolozsviri, marosvasirhelyi és szegedi kereskedelmi
és iparkamardk 1912. oktober hoban a magyar parlament képvisel6haza elé
terjesztett memorandumanak végkonkluzioit ma is valtozatlanul hangoztatjuk,
amely szerint :

1
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,a Marosnak a torkollattol Marosvasirhelyig terjedé szakasza, meg-
felelé mederrendezési és partszabdlyozisi - munkalatokkal, minél elobb ha-
jozasra alkalmassa teendd.“

Erdély terményeinek, erdei és banyatermékeinek tovabbitdsa mds, itten
hidnyban levé terményeknek az orszagbol idehozasa, oly tomeg-aru-szallitisi
feladatokat jelent, amelyek csak viziuton lathatok el, a kivant olcsosaggal. A
vasut erre mindig driaga lesz. Es kell egyéb feladatokra. Helyesen talalta el
a jellemzést Hieronymi Karoly miniszter koraban, aki a vasutaknak ily célra
hasznalatat ahoz hasonlitotta, ha valaki csupan telivéreket tart az istallojaban
¢s igaslovak helyett is azokat haszndlja.

Es hogy mit jelent a vizi-ut nekiink itten, az tisztan kideriil abbol a
ténybdl, hogy az a rendkivilli nagy tomegii fa és fél készfairu, amely Er-
délybél Romaniaba megy, tulajdonképen igen-igen csekély kis részben marad
ott, hanem a feketetengeri kikotokhoz megy, onnét behajozva megkeriili egé-
szen Europat és Anglidba, masrészt az északi német kikotokbol folyamhajo-
kon az Elben és Rajnan folmegy Németorsziag belsejébe.

*

Erdély vasutpolitikai kivanalmai két fGcsoportra oszlok : egyik, a siir-
gosebb: a vonalhdlozat céltudatos atalakitisa és kifejlesztése: Erdély sajatos
érdekeire és az orszdg egyéb részeinek érdekeire egyarant tekintettel, mind-
két vonatkozasban kiilonds figyelemmel a nemzetkozi forgalmi céljainkra.

Masik fécsoportba foglalhatok Ossze mindazon oOhajok, amelyek a va-
suti forgalom célszerii kihaszndlhatdsat biztosito targyi és iizemrendi beren-
dezkedésekre vonatkoznak.

Keleti korvasut.

Erdélynek oly vasuthdlozatra van szitksége, amely megpezsdithesse
egész terilletének fejlédését; nem szabad tehat akiarmelyik rész el6nyét bar-
mely mds részek rovasira keresniink. Oly rendszert képzeliink el e feladat
megoldasdra, amely ha megvalosul, bizonydra egyike lesz az orszag legfon-
tosabb vasuti alkotdsainak, mar egy oly jelentés orszagrész erGs fejlodéshez
segitése miatt is, de azonkiviil az egész orszag nemzetkozi kereskedelme. de
egyuttal hadaszati érdekei tekintetében is.

Erdély vonalhédlozatinak szerintiink oly keleti korvasut alkossa gerin-
cét, olyan f6vonal, amely Budapestrol indulva, Nagyvdradon, Kolozsvdron

9



44

dt Marosvdsadrhelyt, Székelyuduvarhelyt, Csikszereddt, Sepsiszentgyorgyit-
Brassot, Fogarast, Nagyszebent, Alvincet, Aradot, Szolnokot érintve Buda-
pestre tér meg és amelyen — az egyes szakaszokban siirii kitérokkel, he-
lyenként kettos vdgdnyrészietekkel — két egymdssal szemkozt forduld,
dllando korforgalom ellenvonatjai Erdélyt és az orszdag ftestét a termeé-
szetes vérkeringés intenzivitisdval kapcsoljik oOssze.

Ez a févonalterv az, amely egész Erdélyt egyarint kielégiteni alkal-
mas, amely polgari és katonai érdekb6l egyarint legeélszeriibb, orsziagos és
provincialis érdekb6l egyarint fontos.

Tekintsiink végig e vonaltervezet indokoltsdgan, minden szdszapori-
tas nélkiil, azokbél a szempontokbol, amelyek szerint eddigi fejtegetéseinkben
is minden részletet mérlegeltiink : a foldrajzi és kozgazdasagi szempontbol,
magyar nemzeti orszagos kultur érdekb0l és hadaszati okokbol indokolt
és lehet6-¢ ?

Ha Erdély domborzati térképét vizsgaljuk, kétségtelen, hogy ez a két
fout legalkalmasabb — legkénnyebb lévén, — az orszag kozép részébil
Erdélybe vasuti kapcsolédasra. Kolozsvaron tul, Erdély zome felé — amint
helyesen mondja Prinz — a Mezbségi domborvonulatoknak a vasutvonal
predesztinalt irdnyara keresztbe helyezkedése bizonyara nehézkesebbé teszi
a vonalvezetést. Azonban épen aziltal valt a vasut nagy fejlodés-etappe ie-
lentdségiivé minden mas kozlekedési formaval szemben, hogy a foldrelief
kedvezGtlenségeit az ember a vasuttal legkdnnyebben legydzheti. Es ha be-
hatéan vizsgaljuk, ez a foldrajzi nehézkesség nem is olyan komolyan ne-
héz. A Semmering-vasut, a svdjci vasutak és a Colorado-vasut munkai utan
micsoda komikus dolog volna egy ily orszagosan fontos févonalunk pre-
desztinalt iranya ellen ily kismérvii technikai és pénziigyi akadalyokkal el-
téritést magyarazni.

Marosvasarhelytél Székelyudvarhelyig futé szakasznal mar vannak
nagyobb relief nehézségek, de nem sulyosak.

Erdsebb foldrajzi megfontolastdiktal a Székelyudvarhely—Csikszeiedai
vonal, amely tényleg keményebben folugr6é, makacsabbul kedvezotlen relief-
alakulas ellen kell, hogy kiizdjon. A domborzativiszonyok ésa legrévidebb iranyt
keresG internacionalis érdekeinek kedvezObb utként Székelyudvarhelyt6l koz-
vetlen Brass6 felé terelnék az iranyt. Azonban az alabb behatdan kifejtendd
kizgazdasagi, nemzetpolitikai és katonai fontos érdekek itt még nyomdsab-
ban megkivanjak, hogy barmily munka és koltség dldozattal, de feltétlen
urra legyiink a relief kedvezdtlen alakult viszonyain. Ezt mar az 1895. VII.
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tc. alkotdsakor a tdrvényhozds bizonydra teljesen belatta, ezt a vonalat mar
az a torvény hatarozottan megvaldsitani igérte.

A Brasso—Fogaras—nagyszebeni utvonal szintén domborzati nehéz-
ségeket mutat6, azonban e nehézségek az ott mar meglevé vonal éltal na-
gyobbrészt le is gylzettek, annak févonalla fejlesztése mar nem oly sulyos
feladat, mintha uj vonalrél volna sz6, pedig mi akkor is ezt javasolndk,
mert Fogaras vidék és Nagyszeben erds fejlodéshez. segitése megkivanija,
azontul orszagos okbdl is igy fogjuk megindokolhatni.

Kozgazdasagilag a keleti korvasuinak azonnal szembetiing jelleg-
zése, hogy amig a mostani vonal csak Dél-Erdély érdekeit képes szol-
galni, azt sem kifogastalanul (Nagyszeben, Fogaras, Haromszék panaszoljak),
addig a keleti korvasut, anélkiil, hogy barmely részt a {obbivel szemben
elonyositene, Erdély egész testének egészséges vértGl litktetd forgalmi f6-
eréiill szolgalni hivatott és képes.

Ami a részleteket illeti, a mai vasutrendszer birdlatinal felsoroltakra
visszautalassal, csoportonként emeljitk ki a legfontosabb érdekblokkokat.

# *
A

A [0-iitk0z0 pontok Erdély kiilonbozd érdekeltségi vidékei kozott, végso
okokra visszavezetve minden fejtegetést, kovetkezdok voltak :

négy érdekeltségi korzet torekedett maganak minél tobb el6nyt biz-
tositani a vasutak altal :

l., a Kolozsvarhoz kapcsolodd észak-erdélyi rész,

2., a Marosvasarhelyhez fiiz6do székely megyék,

3., a Brassdvidék, végiil

4., a Nagyszebenhez érdekkozosen fiiz6dd délnyugati részek.

Odaig emelkedni, hogy nem egymds sorsa drdn, hanem egymas fej-
16désétdl tovabb segitve, helyesebb a haladast keresni: az az id6 még akkor
erre nem volt alkalmas.

Megallapithaté barmely vasutitérképrol, hogy a négy érdekeltségi kor-
zetbol a legszerencsésebben keriilt ki a brassoi vidék, mert koran rakap-
csolddhatott, amint kiilonben az indokolt is volt, az orszag egyik nagy ke-

let—nyugati nemzetkozi vasutvonaldara, — jelentés eldnyoket tudott szerezni
ugy az orszag belsé részeivel megkodnnyiilt forgalmabél, mint a nemzetkozi
forgalombdl,

Régebben e megallapitasb6l panaszok és vadak diszharmonidja zaj-
dult ki. Mi nem keressiik, miként és hogyan — de elfogulatlanul megalla-
pithatjuk e vidék elért sikerét és nem vadként, hanem példaként allitjuk eld!
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A tobbi vidéknek is épen olyan mddon kellett volna sikra szdllnia érde-
keiért ; taldn tobb sikert értek volna el.

Viszont le kell azzal szamolni, hogy Erdély vasuthalozatanak teljes
kifejlesztése le nem érvelheté oly modon példaul, hogy “parhuzamos vona-
lak létesitése“ veszélyes.

Ez a sz0 — parhuzamossag* — még most is vérforralé hatasu az
erdélvrészi vasuti érdekekért kiizdok kozott. Erthetd is, mert soha nagyobb
visszaélést érvelésben, mint ez volt. A Kolozsviar —Mvhelyi vonal siirgetdi ez
ellenérv falanak iitkdztek rendszerint els6 sorban: hogy ,a tovisi vonal-
lal parhuzamosan uj févonal kialakitasa folosleges, de masrészt nagyon ka-
ros is a jelenlegi fovonal érdekeltségi vidékeire“, hallottdk untalan; szeren-
csére mar az utébbi idoben teljesen kikopott ez a merdben indokolhatatlan
érvelés. Ez a két vonal elGszor is nem parhuzamos ; masodszer a  tovisi
vonal egészen mas rendeltetésii volna, minthogy Erdély févonala Ile-
gyen ; jelenleg a mesterségesen is nagvobbrészt raszoritott erdélyi féforgaiom-
mal egyiitt oly abnormis megterhelésii, hogy még a négy év ota fokoza-
tosan teivelt kettés vaganyu kiépitése is csak ugy tudna e forgalom elvise-
lésére képesiteni, ha egyuttal allomasait és berendezéseit is igen nagy ara-
nyokban szaporitanak és kifejlesztenck.

De ha Erdély forgalmanak zome atharulnatdle természetesebb utjara,
akkor sem érezn¢ meg e vonal érdekeltsége annak hatranyat. Mert ugyan
miért fontos az a tovis —aradvidéki érdekekre, hogy vonalaikon gordiilnek at
azok a parajdi sévonatok, botfalusi cukorvonatok stb. stb. is, amelyeknek
uticélja Debrecen, Kassa, Budapest, Wien stb.

Végiil kialakulé tervezetiink kiilonben sem akar e vonal rovésara egy
betiinyivel sem hatni, s6t terveink fontos alkateleme annak tovabb fejlesztése.

De ily cimen Erdély sajatos vasuthalozata ellen érvelni — ma mar
nem lehet.

* *
*

A keleti korvasut el0bbiekben eltervelt vonalanak kialakuldsa nem
jelentené azt, hogy a kiikiillovolgyi mai fovonal teljes elsenyvedésre karho-
z0dnék. Az északrol délfelé kiegésziild ¢és egymashoz egész Erdélyben dssze
kapcsolodo helyiérdekii vonalhalozatok nagyon fellendiil6 forgalméanak rend-

* Mikor jutunk vasutilag legaldbb odaig mi is, ahol most van Németorszag, ahol a vasufpo-
litika leatipikusabb képvisel6i szerint mar t6bbé nem annyira az uj irdnyok keresése a fontos, hanem
»a meglevok szolgdltatoképességének fokozdsa, hogy a gyorsau ndvekvd forgalmat birjak; e célra
szolgalnak : a mezroviditovonalak épitése, a parhuzamds vonalak épitése, a kettds-harmas-négyes sinparok,
a biztonsagi berendezések, mozdony és kocsipark-szaporitisa, nagy allomdsi (kivalt aruszallitasi) épitmé-
nyek . . .“ (Blum: Transportwesen. 429. o.)
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kivilli fontos felgyiijté vonala lenne ; hasonlé jelentGségii volna a Kiikiillo-
sz0g—parajdi, tovabba a mai székelykorvasuti vonalaknak is. LevezetGjei és
enyhitéi volnanak a keleti korvasut idéleges tulterheléseinek ; fontos kiegészitGi
annak katonai szempontbdl. Jelentdségitk nem veszne el, hanem mas formak-
ban fejlédne ki, olyanokban, amelyekre természetszeriileg inkabb predeszti-
naltak is.

Az egész keleti korvasut-terv kiillonben a ma érintett Osszes vidékek
szamara magasabb forgalmi fokozatot jelent a maindl; csupan a tovis—
héjjasfalvi stb. vonalrészeknek jelenti mai fOvonali fokozatuk elvesztését.

Azonban, ha e vonalszakasz kis vérosait : Segesvar, Medgyes, Erzsébet-
varos, amelyek 45 esztend6 ota mar dusan Kkiélvezték a kozvetlen fGvonal
elOnyeit, Osszehasonlitjuk azoknak a varosoknak egész hosszu soréval
Marosvasarhely, Székelyudvarhely, Csikszereda, Sepsiszentgyirgy, Fogaras,
Nagyszeben, amelyek viszont 45 év ota mereven mellozve voltak és emiatt
fejlédésitkben sokat vesztettek; ha 0sszehasonlitjuk a varos-jelentGségeket, a
népességi szamaranyokat, a termelési, kereskedelmi — masrészt katonai
érdekeket, akkor lehetetlen, hogy 3 kisebb'varosnak a félszazad elGtti hely-
telen vonalvezetéssel jultatott eldnyok rideg megorokitéséért a szamra
kétszerannyi, fontossag szerint pedig sokszorosan jelentGsebb tobbi erdélyi
varos fejlédés-vagyai maradjanak méltanylas nélkiil.

Még az sem volna indokolatlan, ha ezek azt mondanak : félszdzadig
mi ‘vartunk ‘és epekedtiink hidaba, mig a kiikiillovolgyi kis varosoknak minden
vasuti reménye tetésen teljesiilt ; most ujabb félszazadig mi vagyunk soron !

De nincsen ily megalkuvasra sem sziikség. Erdély eddig mell6zott
felsorolt varosai és nagy vidékeik, a keleti korvasuttal elnyerik vagyaik
teljesiiltét, anélkiil, hogy a kiikiilllGvolgyi vasuwonal veszenddbe menne;
mert annyira sokszorosan at lesz kapcsolva a kétiranyu févonal korhoz, hogy
mai forgalmi jelentGségiiket nem fogjak elvesziteni Medgyes, Segesvar és
Erzsébetvaros sem. Amint, hogy nem is akarjuk, mert ezekben az -er6s
energiaju, szorgalmas, derék népii varosokban Erdélynek szintén becses
energia-forrasait latjuk, amelyeknek tovabbfejlesztését szintén hatérozottan
és Oszintén Ohajtjuk! :

* - %
A keleti korvasut erdélyi érdekeltségi terﬂ‘letcsopo;tjail_t,_ sorra véve,
latjuk, hogy : '
a kolozsvari vidék ugyan kordn rakapcsolddott Erdély fGvonald-
ra, de mert ez a vonal nem helyesen iranyitva futott be Erdély testébe
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és mert forgalmi felhasznalasara sem torekedett a Mav. ugy, amint kellett
volna, masrészt, mert Kolozsvar nem halozta keresztiil vicinalisokkal hattér-
teriiletét, e két okbol nem élvezhetett oly mérvii fejlddéslehetOségeket, mint
példaul Brasso.

A masik végleten, délrél:

Nagyszeben — az egyik kozépkori karavan ut fontos pontja — Kki-
maradt az uj févonalbél. Mell6zését szarnyvonallal (Kiskapus), a voros-
toronyi kivezetéssel, végiil a segesvarihoz kapcsolodé vicinalis (keskeny-
vaganyu) haldzattal energikusan torekedett ugyan korrigalni, mégis
visszamaradt nagyon a remélt és predesztinalt nagyobb fejlodésébil.

Legsulyosabban jart azonban Marosvasarhely és gazdasagi hattere:
a Székelyfold.

Hosszu ideig csak az 1871-ben épiilt csonka zsdk utvonal futott be
Székelykocsardtol Marosvasarhelyig. mely csak 1885. évben egésziilt ki
Szaszrégenig és csak 1905-ben haladt tovabb Dédaig, 1909. évben nyilt
meg a székely korvasut teljes forgalma Csikszeredan, Sepsiszenigydrgyon at,
kapcsolédva (onnét a haromszéki h. €. vasut vonala éltal) Brassohoz is.

A Marosludas—besztercei vonal csak 1887. évben indult meg.

A Maros-Tordat és Udvarhely megyéket szolgald helyiérdekii (sajnos :
keskenyvaganyu) vasutak forgalma pedig 1915. évben valésult meg.

Kolozsvar félt Marosvasarhelytél, Brass6 Nagyszebentdl és viszont,
minden kolcsdnds kombinécioban.

Legélesebbé véltak ez ellentétek két kérdésnél: régebben az arad—
tovisi és a nagyvarad—kolozsvari vonalak tekintetében (ahol Dél-Erdély
és észak-keleti Erdély ellentéte iitott erGsen ki) és a masik a legutobbi
években a javaslatba keriilt tolgyesi uj nemzetkdzi vonal kérdésében, ahol
a kolozsvar—szaszrégeni vonalterv kerillt éles ellentétbe az igy ujabb elmellozés
sorsatol aggodo Marosvasarhelylyel, mely e vonalra kozvetlen rakapcsolédéséahoz
indokoltan ragaszkodott.

Az elvi harcokban voltak olyan motivamok, amelyek ma mar szeren-
csére teljesen mell6zhetdk.

ElsGsorban ilyen végleg kirekesztend$ ellentét: a magyar-székely
¢s szaszvidékek nemzetiségi szemkozt éllitisa. Barmelyik oldalrél torténik ez,
a legnagyobb mértékben elitélendd, mert orszagos kozérdekkel ellenes.
Csondben terjeszkedd és aztan kilesett alkalommal hetvenkedve probalkozo
olah aradatban mi egymdsra vagyunk utalva. Meg kell egymast érteniink !
Meg is tudjuk, lattuk, ha akarjuk. Es érdemes is. A szdsz népben meg-
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becsiilhetetlen szivissag, akaraterd, szorgalom van. A magyar-székely
hevesebb és rapszédikus vérében viszont szintén oly energiak és képességek
vannak,amelyek békében ésharcban egyarantmegbecsiilhetetlenek! Orvendjiink,
ha egymast erdsithetjiik !

A régi agaskodo egymasszilasnak legyen vége; a brassoi és nagy-
szebeni szasz majd békében is olyan szeretettel nézze a székelyt, mint mikor
a minap ragyogod szemmel nézte, mikor honvédek jottek hazat- foldjét életiik
aran védeni. A magyar székely pedig békés erényeikért becsiilje meg viszont
Oket és kovesse szivds munkaban példajukat.

* &
*

Amig a mai févonal tulajdonképen csak egzyetlen nagyobb erdélyi
varosnak : Brassonak valt elonyére (annak sem eléggé), a Kkisebbek koziil
pedig leginkdbb csak Segesvarnak és Medgyesnek, — addig a tervezett ke-
leti korvasut egy csapasra fejlddésnek inditana az Osszes nagyobb erdélyi
varosokat : Kolozsvart, Marosvasarhelyt, Székelyudvarhelyt, Csikszeredat,
Sepsiszentgyorgyot, Brassot, Fogarast és Nagyszebent.

Nem volna igazsigtalan, a tobbi rovasira kedvezé semmi irdnyban,
de egész Erdélyt szolgdlna, mert az ismertetendd bekapcsolds-modok utjan a
székely korvasut felsd sorbeli vérosi- érdekeltsége (Szaszrégen, Ditr6, Gyer-
gyoszentmiklds), masrészt a Kiikiill6 volgyi nagyon komoly figyelmet ér-
demld érdekeltség (Segesvér, Erzsébetvaros, Medgyes, stb.) — szintén figye-
lemben részesiilnének.

A keleti korvasut mentén nagy kifejlédéshez juté nyolc erds. varosi
goczpont oly litktetd kozgazdasagi életnek erls alapjava novekedne, amivé
a most lekicsinyelt varosok mar régen lennének, ha nem tagadtik volna
meg toliik éviizedeken 4t a fejlédés, kozlekedés-politikai lehetdségeit.

E véarosok fontos kozgazdasagi jelentGségét taldn felesleges fejteget-
niink. Kolozsvarrél, amely varos évszazadokkal ezel6tt ,kincses Kolozsvar®,
az iparos szorgalom és kalmar iigyesség aranyfoldje volt és a kozépkorban
aranylag tobb volt mint ma, amikor vasutvonala elhanyagolt maradt.
Ha Kolozsvarhoz avatott kezii megoldassal helyesen kotik be vicinalisokkal
kozvetlen kornyékét és természetes hatteriill hozzd predesztinalt északi
Erdélyt, — ha erGforrasul a Mez0ségre is sikeresebben tekinthet, koz-
vetlen nexusokat nyer Marosvasarhelyhez és a székelyfoldhoz, jobb kapcsola-
tot keletre : ugy Kolozsvar ismét egyikévé fejlodik az orszag kozgizdasagi-

lag legfontosabb vérosainak.
<
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Marosvasarhely — talan nincs az orszdgban varos, amely oly rend-
kiviili erGfeszitést és oly mérvii dldozatot hozott volna a fejlodésért, mint ez
a varos, mely tudatiban a magyarsag elbre tolt kulturbastya szerepének,
szinte beidegzddott kiizdelmet viv a haladasért és magyarsagaért. Kozgaz-
daséagilag a Marosvolgy termé vidékének, a Mezdség forgalmilag hozza be-
kapcsolt részletei dus termésének, foldgaz kihasznalasi lehetdségének, a tle
északkeletre folfelé huzodé erdds hegyvidék tenger fakincsének, bényagaz-
dagsaganak, a szintén hozza kapcsolddott Nyaradvolgy mezbgazdasagi-, erdei
és banyaszati érdekttombijének attekintése meggydzhet arrdl mindenkit, hogy
Marosvasarhely is kozgazdasagilag ontos goczpontul hivatott.

A Kolozsvar—Marosvasarhelyi mostani dsszekottetés, Székelykocsard
forgalmi viharfokdan keresztiil mar béke id0ben, normalis forgalmi viszonyai
kozott is idonként megbénulva bonyolddott le.

A Kolozsvar—marosvasarhelyi kapcesolatot lényegesen megjavitand a
marosvasarhelyi kamara dltal inditvanyozoftt Aranyosgyéres—maroskecei at-
kotés. A mezoségi ideal-vonal tervétél a marosvasarhelyi kamara a mezo-
ségi talajviszonyok rendkiviil alkalmatlansaga miatt tért at e megoldashoz.
Bizonyara még mindig keriilGt jelentene, az idedlis vonal irdnytél e meg-
widas, de igy is Oriasi megkonnyebbiilés volna, mihelyt Székelykocsard ki-
kapcsolasaval kozvetlen, sajat vonaldn iranyulhatna Kolozsvar—Marosvasar-
hely forgalma.

. A kereskedelemiigyi miniszter a kamara sokszor ismételt javaslatara,
1907. évben olyként valaszolt, hogy ,ha a gyakorlat a székelykocsardi allo-
masnak a forgalom rendes lebonyolitasara alkalmatlansagat bizonyitja, ugy
a maroskecei atvagas aktudlissa lesz“. (54.205 -1907. VII. 15.) Az alkal-
matlansag tiz év alatt régen ¢és bdven bebizonyult; most kivalt a héboru-
ban azonban rikitoan szembetiint.

A maroskeczei atvagas tervét a marosvasarhelyi kamara, mikor a
roman haboru kitorésekor Székelykocsard forgalmi akadalyként addig is saj-
nosan ismert szerepét még élesebben kirivoan tapasztalta, ismét javaslatba
hozta ; kifejtve, milyen forgalmi konnyitést érhetnénk el vele, fejtegetve hogy
Székelykocsard, — az ott szolgalatot teljesité vasutasok idegdrld tulmunkaja
daczara is, — képtelen a ratornyosuld tulterhelésnek megfelelni. Ez atvagas
rovid palyaja mindeniitt konnyii terepen futna, nehezebb feladatot sehol sem
adna, a hadifoglyok ezreinek munkdja, a teljesen bevalt katonai vasuti
csapatok vezetésével, par hét alatt megvaldsitotta volna. Sajnos, a ka-
maranak ez a javaslata is megvaldsulatlanul maradt. -

* *
*
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Kolozsvar és Marosvasarhely kozt a MezOség : gazdasagfoldrajz és
statisztika beszélhetnek mezdgazdasagi nagy jelentdségérdl; az agrogeologia
beszélhet a talajanyagviszonyok nyoman a tovabbiterméslehetGségek intenziv
fejleszthetésének magas aranyairdl; a geologia és az iparpolitika szélnak :
a foldgazkutak kincseirdl. Erd és mar kibontakozd tervek arrdl, mily Oridsi
hatasu és becsii e feriilet egész Erdély kizgazdasagi fejlodése tekintetében.
Kozgazdasagilag a MezOség foldgazvidéke az orszag legfontosabb teriiletei
kizé tartozik; természetes, hogy nem maradhat Erdély vasutpolitikdjaban
mell6zott.

oA kozgazdasagi érdekek mellett a Mezdségnek két erGs magyar
varos, Kolozsvar és Marosvasarhely kozé kapcsoldsa magyar nemzeti szem-
pontbdl is eminens érdek. Mulasztasokat kell helyrehozni, hogy a magyarsag
térvesztése itt ne csak megsziinjon, hanem a visszahoditas is megkezdessék.
Nem is olyan régen tobb magyar lakott a Mez0ségen és ugyszdlvan az
egész teriilet magyar birtok volt. Ma fenyeget az olahsag szambeli tulsulya
és kovetkezctes térfoglalasa“. (Mvhelyi kamara évi jel. 1906. 79. o0.)

Tovabb haladva a tervelt vonalon :

Székelyudvarhely, Csikszereda, Sepsiszentgyorgy, Kézdivasarhely —
a feliiletes szemléloktdl lekicsinyelt és fejlGdés - képtelenségnek vélt régies,
kisvarosi milieu; primitivus termelési és kereskedelmi viszonyok ; sok panasz,
sok terv és reménytelen elakadas ; idonként hangos, sok és szép szavak,
aztan apathikus, elkesernyésiilt varakozas . .. Milyen fdjdalmasan megérzett
és még fajobban megirt impressziok! Oly magyar varosokban, amelvek ter-
mészettdl predesztindlt kultur-fejlédés kozpontok, gazdag kbzgazdasagi gic-
pontok volnanak, ha szerencsétlen kozforgalmi viszonyaink nem kérhoztat-

nak holt vizek pangd sorséra.

Udvarliely, Csik, Haromszék-megye egymassal kapcsolodé és ma még koz-
gazdasagilag teljesen visszamaradt banyavidéke felfokozott érdeklddésiinkre mélto.

A természet pazar kézzel mérte kincseit e vidéken. Hoffmann Géza (Székelyfold
kincsei) és Barabas Endre (Udvarhely megye kdzgazd. leirdsa) tomor felsoroldsai utdn
is sokszorosan képtelennek tiinik fel e megyék elhanyagolt vasutiigyi helyzete.

A legkiilonfélébb banya-termékek nagy valtozatat talaljuk:

Gyergydban (Vaslab, Szirhegy, Tekerbpatak) a karrarai marvannyal vetekvo
fehérmarvany, geologusok becslése szerint rendkivill nagy telepiilésben taldlhaté. A vas-
labi-mérvanybanya csak hosszu évek folytonos panaszai altal tudott maganak a vasu-
taktol méltanylast kieszkdzolni, addig rakodasi és széllitasi vaganyai képtelenek voltak,

A baldnbanyai rézmii még ujabb nagy jelentdségre fog jutni.

Gyergyoremete hataraban eévtizedekkel ezel6tt aranybdnyat taldltak, hajtani is
kezdték, de mert a kivélasztas céljira-az orszag tdvoli részeibe kellett, tengelyen vinni
az aranyfartalmu termelvényt, a kivalaszthatd arany értéket elfogyasztottik a koltségek,
a banyaszat abba maradt, a banya helye is feledésbe ment.

T
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A Hargitaban kideritett kincsekr6l még csak nagyon halkan beszélnek, legjobb
jeleként, hogy mielébb komolyan lesz réluk beszéini vald.

Délfelé ,a Homoréd és Vargyas pataka kozotti hegyldncban nagy tomegi
szines marvany talalhato, valamint szép gabbro és szerpentin. Ezek és a korondi gyd-
nyorii aragonit kilombdz6 diszmunkak készitésére kivaléan alkalmasak. Igen gazdag e

megye barna vask&ben és barna szénben. A vaskGvonulat Lovéte és Szentkeresztbanya
hatardban kezdOdik és még Vargyas, Fille, Magyarhermany, Bodvaj, Kisbaczon Bibarc-

falva, Szdldobos, Barddc Felsrakos hataran mutatkozik; talalhaté még Korond hatari-
ban is 60" vastartalommal. A Bibarczfalva és Kisbacon kornyékén talalhatd vas-
réfegsorozat koriilbelil 16 km® és atlagos vastartalma 34°/0; mig a Sz ldobos és
Bardéc kornyéki 13 km' terjedelmit és 40—50"0 vastartalmu. A Magyarhermany—
Bodvaj vidéki vasmennyiség egy milllié ktbméterre tehetd. A bodvaji vasérc 42%
vasat tartalmaz s itt egy kisebh vasolvaszto jelenleg is fenndll, de a tarndk dsz-
sze vannak omolva, A barnaszén Alsésofalvan, Etéden, Medeséren, Madéfalvan, Derzs,
Petek, Vargyas és Fiile hatardn taldlhatd, Ujabban Krdszna hatdrdban koszéntelepet
talaltak, mely 4720 hbegységet fejt ki. A koszén terilete 16 millic m* 0'10—1'5 m.
vastagsdgban. Nevezetesebb dsvanyok még: pirit, barnakd ¢és az igen ritka kristalyos
haematit Vargyason ; kOzbnséges haematit Magyarhermény és Kisbacon hatardban ; apal
Olahfalu mellett, Filében és Vargyason; Kalcit az almasi-barlangban, mint cseppkd,
Korondon, mint mésztuff és aragonit; sphirosiderit Flilében ; gipsz Parajdon és Kerelo-
Szentpalon ; augit Zetelakan ; mészkdben killondsen gazdag a Rika-hegység ; thzegtelep
van Szentkeresztbinya mellett tovabbd Madéfalvan és Udvarhely mellett, ebbdl fakad bitu-
menes Szejke-forrds. A trachit nagy mennyiségben Gyepesen, Keményfalvin és Janosfalvan
fordul eld; Janosfalva hatdraban értékes pala is...! (Barabds: Udvarhelymegye 41.)

A parajdi sovidéket kell még chez kiemelniink, hol csodds bOségii sotelepiilések,
sokhelyt tisztdn a foldbol kitorlott o6rids tombokben is, dus lehetdséget adnak kibdnya-
szasra még hosszn ideig. Tovabbd a tobb vidéken taldlhaté j6 kaolint és festékfoldeket.

Erdély vasutpolitikdjanak e teriileten specidlis feladataként az erdélyi széntelepii-
lések sorsa azért is fontos, mert nem csupdn e banyaérdekeltségek javarol, de iparfej-
lesztés alapérdekekrdl is van szo.

A sors megtagadta azt a sok ezer-év differenciat, amivel hamarabb kellett
volna e lelepiiléseknek keletkeznidk, hogy magas caloridju jo fekete szénné érhessenek
maig. De a mi erdélyi barnaszeniink is kincs, amelyet nem volna szabad igy elhanya-
golnunk.

Helyesen mondja Hoffmann®: ,ha Cseh és Stdjerorszagok barnaszéne viruld
banyaszatnak képezheti alapjat, miért hasznavehetetlen az erddvidéki, amely semmivel
sem all hatrdbb azok tiizelési értékénél 2“

A homorddalmasi, bodoni, baréti, szarazajtai, kdpeci stb. megismert szénme-
dencék, szakéridk becsiései szerint csak csekély részei rendkiviili teriiletii széntelepiilé-
seknek, melyek innét nagy mennyiségben, mas varmegyék alatt is, eldgaznak. (Hoffmann
Székelyfold kincsei 61—62. 0.)

E megyék népe kincsek folott jar, tantaluszi gydtrbdéssel kiizdve gazdaségilag
gyarlo viszonyok kozt. Nem megdobbentd-é a megfigyelés, hogy ,Udvarhely megye
lakoi, kivalt a kereszturi jardsbol, nagyon sokan szoktak eljarni téli munkéra Petrozsény,
Lupény és Vulkdn vidékére a kbszénbdnyakba, mig a Homorédmentiek a kozeli kopeci
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szénbanydban taldlnak foglalkozdst. Igy 1900-ban az emlitett harom helyen 1420 székely
munkds dolgozott, mig Hunyad megye binyamiiveinél dolgoz6 székelyek szdma meg-
haladta a 2100-at . , .“ (Barabds E. Udvarhely megye kozgazdasigi leirdsa, 57. old.)
LI
*

E természeti kincsekben gazdag vidék vasutvonallal dtszelése ,nemcsak gazda-
sdagi okokbol, hanem népmentési sziikségbol is siirgdssé wvdll. Innét leginkdabb meg-
dobbenté a kivandorlis. Ez az a wvidék, mely a gazdasdgi kultura hidnyait leginkdabb
szenvedi s amely emialt anyagilag, erkolesileg és fizikailag satnyul. A legtomorebb
és leglisztabb székelynép kidalto bajai halaszthatatlan Rilelességiinkké teszik, hogy
ennek az Osszekoto vasutnak mielobb (dllamkoltségen, mert hiszen a leszegényedelt
vidék maga erején képtelen) kiépitését ismételten siirgessitk.” (Marosvdisdrhelyi kamara
évi jel. 1910.)

*
* %

A keleti megyck sok szaz és szaz dsvanyviz-forrasat, melyek koziill olyik mar
vilagnevezetességii kivald hatasaért, amelyek nagy jovojii fiirdotelepek és messzedgazo
nagy forgalmu kutvdllalatok lehetoségeit adndk — meglelelé  kozlekedési viszonyok
kozott.

Haromszék-megyének a sepsiszentgydrgy—Dbrasséi vonal utjan fdvonalra kap-
csoloddsa a dus haromszéki sik nagyjelentoségii mezdgazdasagi, allattenyésztési, fa-
kitermelési kozgazdasagi érdekeit inditana erés fejlédésnek.

Brasso ¢és érdekeltségi vidékkorzetének kozgazdasagi fontossagat fejtegetni
szinte felesleges; abban a szerencsés helyzetben van a mai fovonallal, hogy fejlodé-
sének szolgalataba allithatta, barha nem oly mértékben, amint indokolt volna. Brasso
is ujabb, sokkal nagyobb fejlodéslehetoségek elé tekinthet, ha részese lesz a keleti
korvasut altal Egész Erdély gazdasagi fellendiilésének. A fogaras—fensiki forgalom
fovonali kialakuldsa is igen kedvezd hatasu lesz Brassora.

A Brasso—fogarasi vonalrészleteknek elsdrendii vonalként atalakitasa kiemolné
elzarkozott életébol e vidéket, melynek az Olt-volgyben mezogazdasagi érdekei, a
hegyeken régi nagyhirii, de ujabban visszamaradt allattenyésztése, hegyeiben erdoi,
foldjében banyakincsei az orszagba vonasit teljesen indokoljik.

Nagyszeben ¢és komyéke iparilag egyikévé fog fejlédni, jobb forgalom mellett,
az orszag legnevezetesebb iparvidékeinek ; minden eldfeltétele meg van hozzd, ha
rakapcsolodik a magas-forgalom utjara, fejlédése mértiold-jaréva gyorsul.

A Szészsebes—Nagyszeben—fogarasi vonalszalag hegyvidéke is egyike a geo-
logiai reménységek teriileteinek, hol még kevés ugyan a bizonyossig, de sok indokolt
feltevés, néhol azonban mar komoly kutataseredményis (készén, katrany, réz stb.) ujabb
banyavidékek feltarasat engedik remélni.

*
| 3

Kozgazdasagilag is indokolt kiemelniink, nem csupan altalaban kulturszem-
pontbdl, hogy a keleti korvasut, a jol hozza kapcsolodé székely korvasuttal és h. &
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halézatokkal — turisztikai szempontbol is elsérendii jelentéségii lesz. Erdély csodas
természeti szépségei vetekednek a Magas-Tatriéval, csak eddig forgalmilag voltak
elhanyagolva. Ha kedvezo kozlekedési viszonyok kozt konnyen megkozelitheték lesznek,
nagyaranyun idegenforgalom kifejlodése varhato.

Ezzel a vonalhdldzattal, mely tobbé nem toredezett iitemii, nehézke-
sen dbcecend forgalmat nyujt, hanem egységes, rendszeres f0 iitGeret nyer a
keleti korvasutban és ennek szervesen kiegészité véredény-rendszeréiil czél-
tudatosan egész Erdélyt athaldozo h. é. vonalaival Erdélynek oly stilii vasut-
rendszere fejl6dik ki, amelynek hatasaként egész Erdélyben, mint ajulasbol
életre kel creiben pezsdill meg az életerd.

Az orszag szivéhez, a felvidékhez, dél-Magyarorszaghoz, a Nyugat-
Eurdpai vonalteriiletekhez épugy, mint a Konstanzai tengeri kikdtGhez ked-
vez$ kapcso'atba keriiliink. Egységes — bensG forgalmunk fejlédik ki az
orszaggal, kedvezden rakapcsolédunk a Nyugat-Kelet nagy forgalmi fejlédé-
séhez és barmikor teljes erdvel biztositani kép sek lesziink keleti hatarainkat
minden alattomos ellenséggel szemben is. A leleti korvasut tobb, mint gaz-
dasagipolitikai ¢érdek : nemzeti politikai sziikségesség !

i
% %

Koltség-kérdés ugyan nem lehet akadaly ily orszdgosan fontos vasut-
politikai feladatnal, de még sem mellékes kiemelniink, hogy Eidély e fter-
mészetes vérkeringésszerii forgalmat biztosité fovonal terve a mai vonalak
oly kedvez6 kombinalasival elérhetd, amint a részletes irdnyfelsorolasbol
lattuk, hogy uj vonal csak harom részletnél sziikséges: a rovid aranyosgyé-
res—maroskecei atvagas, tovabba a marosvéasarhely—székelyudvarhely—
csikszeredai szakasz, végiil nagyszeben—olthidi kiszogelést megroviditd at-
vagas. Egyebiitt csak a palya-megerdsitd, atépitési feladatai véalnak sziik-
ségesebbé.

Hatarvasut.

A jelenlegi haboruban, mikor a roméan alattomos tdmadas rank tort,
Erdély vasuti helyzetének még egy sajatos hatranyossagat tapaszfaltuk. Ir-
hatunk réla, mert ellensegeink ugyis dltaldban tudjak, de meg mar sok-
kal inkabb Kkifejtettiik er6kombindcitinkat, hogy sem tobb¢ befolyasolhatna
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hadiérdekeinket. Ez a hatrdany: hogy északi megyéinkhez s rajtuk dt
Ausztria északkeleti hatar-részeihez nincsen Erdélynek oly vasuti kapcso
lata, amellyel fentrél hatarvédé csapatok tomege gyorsan letolhetd lett
volna. Amikor a mult (szon az északi szakaszokbol az erdélyi vonalra akar-
tunk gyorsan csapatokat taszitani, Galiciab6l és Marmarosbdl a csapatokat
és anyagokat M.-Sziget - Debrecen—Nagyvarad—Kolozsvar—Székelykocsard
és onnét Beszterce, vagy Marosvasarhely stb. irdnyban closztva kellett, éri-
asi keriilével szallitani.

Mit jelentett ez o'yankor, amikor mas rendkiviil fontos ¢rdekii szal-
litas feladat (az evacudlas) is oly megterhelést okozott — azt lattuk.

Micsoda nagy jelentOségii lett volna ¢és ki tudja: lehet még ujra
valaha — ha a Visovolgyi vonaltdl a besztercei és onnéta székelykOrvasuti
hdlozat egymassal kozvetlen kapcsolatban all?! Ez a kiilsé, bordavonal,
amely hadaszatilag szerintiink elengedhetetlen kivanalom Erdély vasuthéli-
zataban: lenne az erdélyi hatarvasut, mely ellen bizonydra a nagymérvii kolt-
ségességet, masrészt pedig a vasut-gazdasagossag problemajat fogjak elGhozni.

Azonban, amig koltségesség szerintiink akaddly nem lehet oly vasut-
vonalnal, amely Erdély megvedéscre nélkiilozhetetlen, addig masrészt a gaz-
dasagossagot még csak nem is tartjuk problematikusnak. Mert a haboru utin a
nyugat—keleli forgalom eddig nem képzelt aranyokban fog kifejlodni, ha
— mint igazunkban hisziink, — mi gyoéziink. Németorszidg keleti arufor-
galma is a mi vasutainkon at rendkivil mértékben felfokozodik. Nagyon
megfontoldst érdemld, hogy e foirgalom egyrészét nem volna-é helyesebb
ily oldal atvonulisra terelni, ez Eszakmagyarorszigtol Erdély délkeleti sar-
kdig kiegésziilé vonalra, ahol (bir nem kevesebbet futninak nalunk, tehat va-
suti jovedelmiink nem csokkene), de az orszigos f6forgalmi vonal tulterhelt-
sége megenyhiilne s azok a vonalak sajat gazdasigi érdekeink szolgalatara
inkdabb felhaszndlhatok volnanak.

Misrészt sajat bels6é forgalmunk is szerfolGtt erds fejlédést remélhet,
Erdély foldrajzilag predesztinalt, hogy Magyarorszignak eminenter fontos és
nagystilii iparvidékéiil fejlodjek ki. Ha forgalmi lehetéségeink megadatnak,
ha eddigi szerencsétlen vampolitikink kelet felé helyesebbé valik, amit mar
a hdboru remélt sikere internaciondlis viszonyaink gyokerés megvaltoztatisa
révén igér, csak teljes belatissal tudjuk haszndlni; végiil a haboru nagy ter-
hei elviselhetésének energikus fejlesztésre Oszttinzé hatasa alatt, minden jel Er-
dély ily fejlodését engedi remélni. Gazdasagilag sem marad meddé e vasuti
terv sem tehat, mely észak felé kozvetlenebb kapcsolatokat nyit meg
javunkra.
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Ez a hatdrvasuf-terv killonben csak dltalinossdgban litszik olyan
meredekiil nagy feladatunk : a nehdny nehezebb részlettdl eltekintve, altaliban
nem oly sulyos visovolgyi, helyesebben borsai vasutvonaltol a besztercei
vonalteriilethez, lent pedig ettdl (Disznajoig) a székely kdrvasutig — tulajdon-
képen tehat csak két helyen vilik sziikségesss uj palyarész épitése, egyéb-
ként a meglevé vonalak dtalakitisival teljesen kiképzidik egy vonalhdlozat,
amely Marmarostol legdélibb Erdélyig vonulé hatirvasutként, féleg katonai
célra, de gazdasigi érdekbdl is mielbb kiilsnosen jelentGséges szolgalatokra
volna képes.
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Nemzetkozi vasuti érdekeink.

Magyarorszig gazdasagi jovoje — Keleten van. Nem maradhatunk
Nyugatra nyers anyagot exportdlé dllam; minél inkabb iparosodunk, annal
élénkebben kidomborodnak hivatisunk korvonalai a vilig gazdasigi rend-
szerében. Széchenyi forrongéd jos-mondasaitol Hegediis Lorant alapigazsagok-
ként lesziird6 konkluzioihoz nagy gazdasagi-fejlodési ut vezetett. Hegediis
azon nehdny sora, melyben jovonk predesztinaltsigat gazdasagi téren abban
latja : minél tobb keleti nyersanyagot behozva, kész iparcikk gyanant vinni
vissza* — klasszikusan adja ennek megallapitdsat.

Nem jelenti ez mezdgazdasagi érdekeink elhanyagolasat. So6t inkabb
folyton fejlédé és dus mezdgazdasagi termelést és ez dgazatban dolgozok
boldoguldsat akarjuk. Hanem a mi termésiinket mi akarjuk elfogyasztani. Es
hogy ez lehet6 legyen, ahoz a vevokozonséget minél szélesebb néprétegekben
— csak Keletre dolgozo kikészité-ipari tevékenységiink adhatja meg.

Foldrajzi helyzetiink is predesztindl e szerepre, amelyet a politikai allam-
kialakulasok ¢és érdekkapesolatok csak eldsegitettek. Zavard motivam csak
Szerbia nyiltan ellenséges és Romania kétes szerepe volt, de most végre ez is
tisztazhato ¢s rendbeszedheto lesz.

A foldrajzi elonyt nem hasznaltuk ki eléggé e vonatkozdsban sem.
A foldrajztudoés szemével néz6 Princz helyesen birdl : ,,a kedvezé kozlekedés-
foldrajzi helyzetet ma még az dllam tdvolrol sem aknazza ki eléggé. Az Al-
foldet gyiiritkent Ovezé hegységek centrifugalis elterelé hatasa emberi munkaval
kelléen ellensulyozva nincsen. (99.0.) Ha az elényt kihaszndlni nem tudtak,
mennyire nem csodalhato, hogy a hatranyok ellen kiizdeni nem birtak.

A Keletre torekvés még fokozottabban indokolt lesz a jovében ; ered-
ményeink utdn remélhetjiik, hogy a kozponti hatalmak fognak a vilighaboru-
bol gyoztesként vagy legaldibb a remis-eredményben is erdsebbként kikeriilni ;
alkor a Kelet renaissance is fog elkovetkezni. Azsianak mar egyszer, régen

* Magyarorszig jovoje a hdboru utdn,
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nagy kulturat atélt és a mithikus multban csodds gazdagsigu teriiletei tamad-
nak uj életre ; az azsiai vasutak, — mintha vardzserejilk volna, — amerre
vonaluk forgalmat teremt, maris uj életre keltik a Tigris és Euphrates mesés
orszagat és a tobbi, messze, hatartalan mezoket, melyekr6l a mezogazdasagi
termés dradata fog megindulni felenk. Nem szabad és nem lehet nyersanyaggal
versenyezniink tovabbra is a vilagpiacokon ; iparunk-kereskedelmiink szamdra
nyilnak, ott messze keleten, tdg perspektivik !

E fejlédés soran még nagy szerepre lesz hivatva ismét a Fekete-ten-
ger, mely rég van pihend-csondben ; idotlen-idok elott volt az aranygyapju-
mesének csodas gazdagsagrol hires vidéke. Hosszu ideig holt tengernek tar-
tottdk ; most jott el ujabb nagy korszaka.

Kelethez és annak innét valé forgalmi kulesdhoz: a Fekete-tengerhez
kell tehat torekedjiink ! Erdély gazdasigi nagyra-fejlodéséhez is ott vannak
a lehetoségek !

A Fekete-tengerhez torekvésben Erdéivnek kivalt északkeleti és kozép
része taldlta magit korlitozva. Dél-Erdély a brasso—prededli kapcsolaton dt
mar elébb megkapta lehetdségeit, de a Székelyfold és Kolozsvir érdekeltségi
teriilete sokaig teljesen eltéritve és mdig is kedvezétlen helyzetben maradtak.

A kivansig pedig ezirant valosiggal soévargoan hangzott dllanddan.
Mint a bortonben drtatlan szenvedé érzi igazsigtalan sorsinak sokszorozott
terhét és levegd, mozgds, szabadsdg utin vigyik — ugy hangzik Erdély el-
hanyagolt dllandé panasza és vagya a vilagiorgalmi utakért, egyetlen modju-
kért, hogy kicsinyes, szitkGs viszonyaikbél kiszabadulva fejlodést, haladast ér-
hessenek el

Mir szinte szindékosnak tekintik a mellézést. A nyugodt Borszéky
szavai szerint is :

Jeltereltek minket a Fekete tengertdl, pedig nekfink a szomszédsdgunkban
levi Fekete tengert nem iétezonek tekinteni nem lehet ; iparunk és Kereskedelmiink
felviragozasa érdekében a Fekete-tenger egyedilli roman kikotéjével, Constancaval
nekiink a kapcsolatot a székely vasutak folytatglagos kiépitése altal, Magyarbodza
hatarallomasig okvetleniil vagyis minden aron Iétre kell hozni . .. Ujjdsziiletésiink jelen
korszakdban tehdt csak a Fekele-tenger constaucai Rikotojél lehet nekiink a székely-
séget megmentd tényezonek tekinteni és csak a székely vasutaknak ez irdnyban ki-
epitése fog nekiink uj életet adni® (4. old.)

* *
*

Ha vasuthalozatunk keleti hataratszel6 vasutvonalait 6sszebasonlitjuk
az orszag mas hatarteriileteivel, a rendkiviil elhanyagoltsig feltiinéen lathato.
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Nyugati hatdrainkon, Fiumétél a Vlira-szorosig 14 helyen van a hatd-
ron at vasuti kapesolatunk. Eszakon Korosmezdig 8 helyen; délen Doberljin-
tol Orsovaig 5 helyen. Ezzel szemben Erdély keleti vonalan egyetlen atko-
tés van (Gyimes), dél-Erdélyben ketté (Predeal, Vorostorony).

Erdély Bukoviniahoz egyiltaliban nem birt vasuti kapcsolatot nyerni;
ennek kovetkeztében csdkkent minimdlisra odairanyuld forgalmunk. Még a
vasutakat megel6z6 idokben észak-keleti Erdélybol, kivalt Besztercérdl rend-
szeres €s nagymeérvil ipari kivitelink volt Bukovindba, A besztercei derék
szasz iparosok a legmodernebb exporteur-fogalmak szerinti belatassal, speciali-
san a bukovinai kivitelre kiilon termeltek és szervezkedtek (kiilonféle = szak-
makbaol valo Association-jaik). Besztercei iparosok és kalmdrok gazdagsiginak
f6forrisa volt e kivitel, amely egyszerre megcsappant, mikor az osztrik vas-
utak galicia—bukovinai vonalin az osztrdk ipar olcs6 vasuti szillitassal ve-
hette fel a versenyt a téliink nehéz hegyi utakon atvergdédd tengelyfuvar-
forgalommal. -

Hényszor siirgettiink Erdély részére vasuti kapcsolatot Bukovinahoz.
Mindannyiszor megtort kivanalmunk az osztrak vasutpolitika merev ellenzé-
zésén (amelynek irdntunk tanusitott rideg magatartisit ez épugy jellemzi,
mint a hirhedt anunabergi-csatlakozis esete.) E

Bukovinahoz kapcsolat nekiink fontos gazdasiagi érdekiink. Ennek tu-
databan szegiilt az ontudatos osztrak vasutpolitika makacsul ellene a dorna-
vatrai atkapcsoldsi vagyunknak.

Azonban a dorpavatrai vonal nem csak a mi gazdasagi érdekiinkben
fontos; hanem haddszatilag is. Mennyire igaz volt ez érvelésiink, mutatja,
hogy amit békében makacsul gatoltak, a haboruban sietve meg kellett te-
remteni, mert nélkiilozhetetlennek bizonyult. Kér, hogy csak improvizilt taboti
vasutként, azonban annak dllando jellegiien rendszeresen atépitése mar most
sziikséges volna; a forgalmat ez nem zavarna; amikor mér vasuti hid Osszes
alkatrészeit, fokozatosan, ugy cseréljitk ki, hogy rajta folytonos forgalmunk
nem sziinatel, egy pilya mezerJsité atépitése csekély feladat. Most mdr re-
méljitk, nem all utjaba.osztrak politika; ha kellett, mikor magyar ' honvéde-
ket vittiink rajta Bukovina feimentésére, kelljen akkor is, mikor békés mun-
kank céljaira igényeljiik.

A bukovinai dtkapcsoldsnak azonban nem szabad ugy létesiilnie, amint
mdr {obb tervezetben megrajzolni kivantdk irdnyat: nem szabad a magyar-
bukovinai févonalnak pusztin elméleti vasuti érdek utan indulva gyors és
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kozvetlen irany kivanas miatt a Szilagysagon at keresni dtkapcsolast (Bodrogi-
féle terv, ugyszintén egy régebbi kolozsviri terv stb.) Mert az esetben a
magyarorszagi fogalom, és az dtmené nemzetkozi fogalom is Erdély északi
részein csak atsiklik, de nem fog Erdély érdeksziéraiba gyokerezové lenni.
Olyan irany keresend6 — és a hatdrvasuti, valamint keleti korvasuti terve-
inkbol konnyen kikombinalhaté — amely Bukovinit Erdély derék-részének
vonalain at koti févonalunkra, amelyhez jo kapcsolatot nyer Erdély tobbi
része is. Kdros és veszélyes volna olyan megoldast keresni, amelynél Erdély
kozgazdasagi érdekei melléztetnének ismét. Nem kivdnjuk mi azt mas or-
szagrész kardval. Ugy is ott van, fentebb a tiszai és visovolgyi vonalakndl a
lehetéség arra, hogy Eszakkeleti-Magyarorszig is jusson Bukovina felé févo-
nalhoz. Semmi szavunk az ellen, s6t ajanljuk kialakitasit, de Erdély egyik
existencidlis érdeke, hogy bukovinai sajit kapcsolatunk a sajat érdekeink
szolgalatdara legalkalmasabban valosittassék.

A kolozsviri és marosvisirhelyi kamardk programmijaban és vasuti-
akcioban évtizedek ota dllando a kivinsig keletre irdnyuld forgalmunk ja-
vitisara. Es érthets, hogy amikor a viligforgalmi ut helyett vicinalisokat vagy
masodrendii fovonali szerepre terelt vonalakat kapnak, nem voltak megelé-
gedve, :

A székelykorvasutrol helyesen allapitjak meg, hogy csak belkereskedelmiér-
téki lesz, kifejtik, hogy csak az atlosan kivint székely-févonaltol remélik,
hogy a Fekete-tengert Constanzianal konnyebben hozzaférhetové teheti.

Epen ezért nem tudnak nagyon orvendeni a végre megadott uj
— gyimesi — dtkapcesolasnak  sem, s6t komoly figyelmet érdemelnek az
alibb részletesen sorra keriilo megjegyzések, melyek ezt a vonalat ugy koz-
gazdasagi, mint katonai szempontbol tévedésnek tekintik.

A Fekete-tengerhez torekvésnek szamos eltéré viltozata meriilt fel
idok folyaman, a szerint, hogy melyik fekete-tengeri kikotdhtz kapesolodas
vélték kivinatosnak és helyesebbnek, mds vasutpoliticai tervek is keletkeztek.

Az els6é tervek a Duna-torkolati kikotoket és lehetoségeket keresték,
vasuti célpontul féleg Galachoz torekedve.

Késobb felmeriilt az O desszai-kapcsolat terve, Majd a viarnai-kapcso-
laté. Végiil a konstancai-kikoté irany keriilt felszinre és maradt szerintiink
elvileg gyoztes vélemény.

Ha behatoan vizsgiljuk, foldrajzi szempontokbol e terveket, ugy két-

ségtelen, hogy Erdély sziamara kedvezok ugyan, kozelség, alkalmas vasuti
kapcsolat szempontjabol a duna-torkolati kikoték is, azonban egyaltaliban
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nem birnak oly fejlodés lehetdséggel, f0ldrajzi okokbol, hogy a virhato nagy
Nyugat-keleti forgalom lebonyolitisihoz képessé fokozhatasokat remélhetnék.

Az odesszai terv pedig tulmessze nyul; céltalanul hosszu és draga
vasuti keriilével juthatna a Fekete-tengerhez ¢s magdban véve az orosz te-
rilletre kapcsolodott forgalmi végpont is nagyon nem kivinatos.

A varnai kikoté nekiink viszont délre nagyon messze van, foloslege-
sen hosszu vasuti szallitas tobbletet okozo.

Foldrajzilag leghelyesebben valasztott irany, amely Konstanzit keresi,
hovi Magyar Bodza—DBuzeu-i kapcsolat kedvezé vasuti irdnyt hozna Iétre,
és a kikoto foldrajzilag is erds fejlodésre képes.

Kiilpolitikat targyalni nem akarunk. Azonban koztudomdsu, micsoda
szerepii a mai vilaghaboruban a tengerre vagyakozas oka. Oroszorszdg Kons-
tantindpolyért és a Fekete-tengerbdl szabad tengeri utjaért, Szerbia adriai ki-
kotokért és német részrél is a tengeri forgalom szabadsiga a legmélyebb oka az
egész  vilaghaborunak. Miért csak nekiink nincsenek ily hatarozott torek-
véseink ? ! A Fekete tenger irdnyaban. Teriiletszerzésre nem végyakozunk,
de garantalnunk sziikséges odairdnyuld utunk zavartalansagat.

Mir a jelenlegi hadi-helyzet is feljogosithat benniinket arra a biztos
reményre, hogy Romdnia makacs rosszindulata tobbé nekiink nem arthat,
ugy mint drtott eddig; mézes-mazos kiilsébe burkoltan, titkon minden esz-
kozt karunkra hasznalt,

Akar megsziinik perfidiill haszndlt allami  onallosaga, akdr kemény,
egéwqégcq rendczéq utan ujbc')l életre kelni hagyjuk mindenként gondoskod-
szamdra is végre blztonmgokat szerezhetunk »

Megkiveteljiik, hogy Konstanzahoz szabad vasuti forgalmi lehetdsé-
giink legyen, amelyen a mi szallitmanyaink cgy vonasnyival sem kezelhetok
kedvezdtlenebbiil, mint sajatjuk. A hatartél az odavitelnek megfelelé gyorsa-
sagu és haladéktalan tovabbitast; kocsikészletiink gyors visszaszolgaltatasat;
megfeleld dijtétel kezelést; a Konstanzai kikotGben érdekeink szabad érvé-
nyesiilését, kikotGi illetékek stb. tekintetében egyenld elbanast és e kikotd
megfeleld fe]lesztését

* Ami rosszakarat egyaltalan e téren elképzelhetd, azt alattomosan mind felhasznélta elleniink

Romania. A magyar fakereskedelmi érdekképviseletek dossier-iben dus bokrétdi talalhatok e chikane-
ridknak; kivalt 1913-ban valt rikitévd a helyzet, mikor Predeal és Gvimes kapcsolatnal a magyar vona-
lakon kocsik tenger tomege halmozédott dssze, mert Romdnia oly aprolékosan és lassan vett at tovib-
« bitast, iddnként teljesen el is akasztvan azt, hogy keleti forgalmunk ez irdnyai problematikusakka véltak.
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Nem Merkur—Ceres—Carmen vonatok mesterkélt forgalmi rend-
szere, hanem feltételeiben biztositott szabad forgalom kell nekiink ; e célra
energikus magatartds és a magyarsag érdekeinek megérté képviselése
kell hozza.

5
* *

Killonosen figyelniink kell sajat szdllitméanyainkon kiviill a nyugati-
északi orszagokbol rajtunk at keletre irdnyuld vasuti transito-széllitmanyokra
is, amelyek vasutainknak igen nagy jovedelmi tételt jelentenek és amely
szallitasok tekintetében mar évek el6tt veszélyes versenyzést észlelhettiink.
Az osztrdk (galiciai-bukovinai) vonalakrdl, elkeriilésiinkkel, romaniai vona-
lakra tériilt igen nagy mennyiség. Helyesen éllapitia meg Barthos Andor,
hogy Romdnia céltudatosan ,e célbdl igyekezett felszabadulni a vasuti egyez-
ményekbll, hogy az irdnyitds tekintetében szabad kezet nyerjen s az egyez-
ményes iranyokat: Orsova, Vorostorony, Predeal, Gyimes mellGzve, érde-
keinek megfelelGen sajat leghosszabb vonaldn ltzkanyig szallitson; atmeno
forgalmunk egy része ottan igy feltétlen elvész*.

Erdély ipara-kereskedelme a régebbi évszdzadokban rendszeres, sfirii
érintkezésben volt nemcsak a szomszédos moldvai-olah varoskakkal, hanem
a messze Kelettel. Ez alland6 érintkezés fokozatosan csappant, mikor, vasuti
és tengerhajozasi technika fejlédése miatt a tengelyfuvar magas szallitas-
koltsége folvtan versenyzésre tObbé nem volt képes. Masrészt a balkan vam-
kiizdelmek miatt akadt meg fejlodése. Természetes fogyaszto teriileteit vesztve,
annak visszanyeréséhez kell6, megfelelé vonalrendszert hidba siirgetve, Er-
dély ipara, kevés kivétellel visszahanyatlott. De annyira mégsem, amint felii-
letesen mondani szoktdk ; az erdélyreszi ipar belsG fejlodéslehetdségei ma
sem kicsinyelhetdk ; kereskedelmiink pedig exportvonatkozdasokban is olyan
képességeket bizonyitott, hogyha megfelel6 kozlekedési lehetOségekhez jut-
unk végre, a fejlodés itt hatalmas iitemben fog ujra eldrelendiilni. Mi, akik
jarjuk, kutatjuk Erdély foldjét, vizsgiljuk népe energidit, tudjuk mily kincsek
vannak e foldben és mily képességek népében! A forgalmi kinai-falakat
dontsitk meg ¢és ravid idon gazdag, fejlett varosokka nének a mai kicsinyelt,
falusias erdélyi vdarosok, szdmottevok messzedgazd nyugati-keleti for-
galomban.

® ¥
*®

* Barthos Andor: Részletek a gazdasigossig érvényesitéséhez az allamvasutak f{izemében,
Kozg. Szle, 1914, 12, 470. o.
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Az a vonal terv, amely Kolozsvartél Sziszrégen felé, Marosvasdrhiely
elkeriilésével vezetne, ha tényleg Tolgyesen és romdn vonalakon at Odesz-
szahoz forgalmi fGiranaya fejl6dne ki, ismét sulyos csapast jelentene
Erdély egyik fontos véarosara: Marosvasarhelyre, annak ismét oly sulyos
kovetkezményii elkeriilését okozna, amely nemcsak tovabbi fejlddéslehetd-
ségeit tagadnd meg, de meglevd fejlédés-eredményeiben is karositana,*
megismétlése volna, fokozottan, a negyven ¢év el6tti hibas vasuti politika-
nak. Es a kitiizott czél érdekébun tulajdonképen egyaltalaban semmivel sem
indokolhato, hogy miért kellene egy ily vonalnak még 3 vizvélaszté nehézsé-
geinek kemény lekiizdése aran is feltétlen elkeriilnie tiintetbleg a Maros-
vilgy legnagyobb fejlettségii varosat ?

De alapjaban véve Erdély és az orszdg egyetemes kozgazdasagi ér-
dekeibll vizsgalva is az egész odesszai terv célt tévesztett. A vasuti kapcso-
lat odaig tulhosszu, nagyon sok uj kiépitést kivan, létesiilése esetén is nagy
vasuti fuvarkoltségtobbletet jelent. Az orosz vasuti kapcsolodas magéaban
rejti sok bizunytalansag elemeit. De mindezeken tul tekintve, kozgazdasa-
gilag azért sem indokolt ily nagy nehézségit terv eréltetése Odesszahoz,
mert Odessza nekiink sohasem vélhatik fontos piacunkka.

Oroszorszag ugyan, az eljovendd békében, ismét piaca lesz ipar-
nak, s6t reméljiik, fokozottabban, mint elébb. De ezen ipari beviteliinkre
legkevésbé alkalmas irdny Odessza, ahova a rendkiviil olesobb tengerifuvar
altal eldnyosebb koltséggel jut el, akar London iparcikke, mint Csik-
szeredaé. Nekiink Oroszorszag belsGbb, kontinentalisabb, északibb részeihez
kell keresniink utakat,. — Bukovinan — Galician keresztiil, oly helyekre,
ahova mar az orosz kikotOkbOl szintén hosszabb vasutfuvar révén, meg-
dragultan jutnak el a tengerrGl olcson jott nyugati versenyaruk, ahol tehat
mar az angol-francia iparral szemben versenyképesebben Iéphetiink fel.

Onnét ide iranyuld forgalomért sincsen okunk ily tervet forszirozni.
Dél-Oroszorszag nyersterményeire normalis id6kben nincsen .sziikségiink ;
amikor ¢és amennyiben mégis ezek forgalmi lehetdsége aktualis, az is minden
bizonnyal inkdbb fogja ezentul is keresni a dunai viziutat, tapasztalat
szerint, a dragabb vasuti szallitasnal.

W
& *
Erdély szamara valéban predesztinalt kikotd : Konstanca !

Nekiink keletre, Torokorszagba, azon at Azsia belsejébe van legfcbb
keres6 utunk. Oda Konstanza iranya legkedvezébb. A Dunatorkolati kikotok

* Mvhelyi kamara 1913. évi rendk. kozgyiil. (jun. 11.) 17. 0.
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is hasonlok e célra, de foldrajzi fejlodéslehetGségekben szegények, Konstan-
zaval szemben.

Konstanzahoz kell tehat keresniink Erdély vasuthdlézaténak legked-
vezObb 0Osszekottetéseit. Jelenleg is van ilyen kapcsolatunk: Predealon,
Bukaresten keresztiil. Ez az irdny De¢l-Erdély szdmara ezentul is fontos
marad ; azonban nem marad egyediil kielégitd. '

A keleti magyar korvasutbol, Sepsiszentgyorgynél Magyar-Bodzéhoz
kidgazd nemzetkozi vonal létesitése lesz sziikséges. amely onnét a méar Buzeu-
volgyben vezetett roman vonalig rovid kapcsoldst kivan csupan.

Ez a vonal kivanatos tobb okbol :

Kozvetlenebb, rovidebb irany keleti forgalmunkra; e célra nemzet-
kozileg jobban biztosithaté gattalan kihasznalhatasa, mint a predal-bukaresti
amelynél egy fdévaros folyton meg-megtorlo forgalman kell a mi nemzetkozi
forgalmunknak aivergddni, aminél tényleg is elég fennakadast keltd ok
tamadhat, az iiriigyekre pedig épen 0zon alkalom nyilik. A magyarbodza—
buzeui—csernovoda—konstanzai utirdny lesz hivatva a mi keleti forgalmunk
foitd-eréiil kifejlodni, ha erds keziinket rajta tarthatjuk, hogy valéban az

is lehessen.
* *

P

Megfontolast érdemel az a torekvés is, amely Nyugat-Roménian at
kozvetlen vasuti Osszekottetést keres Bulgaridba, Szofidhoz.

Igaz, hogy Sofiaja-hoz Szerbian keresztiil jobb utunk nyilik, azonban
mindenre szamitva és Erdély kozvetlenebb utkapcsolatot keresd igényeire is
nézve, nem szabad elhanyagolnunk a Nagyszeben—Vorostoronytél Romanian
keresztill Sofijahoz vezetd irdnyt, amelynek kialakuldsdhoz megvannak kevés
kivételel ugy Romaniaban, mint Bulgdridban a vonalak, csak a bulgar
Sonovit—plevnai és a roman corabiai vonal kozt keresendé az atkotés, amihez
természetesen a mar évekkel el0bb tervezeit corabiai Duna-athidalds meg-
valosulasa nélkiliizhetetlen eldfeltétel.



Helyi érdekii vasutak jovéje.

Emlitettiik el0bb, hogy Erdély egész vonalhal6zat-hosszanak fele h. é.
vasuti és e h. é. vonalaknak viszont egyharmada keskenyvaganyu. Olyan

forgalmi feladatok is, amelyek orszagos érdekiiek, Erdélyben szamos irdnyban

helyiérdekii vasutakra harulnak.

Azokkal a sovargd végyakkal szemben, melyekkel Erdély népe siirgeti
az orszagos és nemzetkozi forgalomba megfelelé bekapcsolodasat, a vicina-
lisok, kivalt a keskenyvaganyuak apré mozdonyai a tiirelemre-kapatias naiv
gyermekjatékai hatasat keltik a szemlélGddben.

Sévaran varjuk a vilagforgalomba léphetésiinket és lassan ddccend,
nehézkesen miitkodd vicindlisokat kaptunk helyette.

A vicindlisok szerepe, a nagy vonalakhoz kapcsoltan forgalom-gyiijt6
és elosztd tevékenységben : fontos és tiszteletre méltd ! De veliikk nem le-
het kielégiteni egy orszagrésznek, — kivalt kiilforgalmi és haddszati okok-
bol annyira fontos orszdgrésznek, vasutfejlesztési kivanalmait!

Erdélyben vicindlisokkal akartak a vasutrendszer hidnyait pétolni. Es
az elkeseredett érdekeltség, sajat erdivel is erre torekedett, ugy gondolkozva:
,jobb egy kicsi vasut, mint semmi.“ Pedig ha jol meggondoljuk, még ab-
ban kadros is a nem helyén vald vicinalis-épités, mert pénziigyi érdekeivel
gatoloja lesz a késObb egyébkeént mégis létrejohetd normalis vasuti beren-
dezkedésnek.

Kiillonben Erdélyben nem abszolute sok a vicinalis vasut, hanem

1.) nem vicinalis vasutaknak valé vonalak lehetGségeiken tulmend
feladatait erdltetik veliik tobb irdanyban;

2.) nincsen megfeleld foldrajzi és kozgazdasagi elOkészitettség az
egyes vicinalis halozatok megvélasztasdban és egyes vidékek és gocpont-
jaik h. é. vasutfejlesztési érdekei nagyon el vannak hanyagolva;

3.) az egyes h. é. vasuthalozatok nincsenek egymassal oly halozati
¢ forgalmi kapcesolatban, amint foldrajzi, kozgazdasagi kozérdekek, masrészi
sajat gazdasdgossagi és jovedelmezdségi érdekeik is megkivannak ,

o
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4.) nincsenek oly {izem-fejlodés fokon, amely ugy kozgazdasagi ér-
dekbdl, mint sajatos gazdasdgossagi érdekiikbdl is kivanatos volna.

#®
I

Ezeken a kérdéseken sorra menve, gazdasag- foldrajzi és gazdasag-
politikai szempontokbdl végzett el6bbi kutatiasaink eredményeiként megalla-
pitott févonali-szitkségletekre vissza gondolva, nem vicinalisnak predesztinalt
vonalakul kell tekinteniink Erdély mai vicindlis vonalai koziil foleg

— a szamosvolgyi vasutat, amely az orszag testével Erdélyt osszekots
harmadik fOiranyként kapcsolo vonal, feltétlen allamositandé és energikusan
fejlesztendd, a bukovinai atkotésnél is kiilonosen figyelembe részesitendd.

— Haromszéki h. é. vasut Sepsiszentzydrgy—brassoi vonalat,

— az Erdély délvidéki h. é. vasutak Brass6—Fogaras—Nagyszebeni vo-
nalat,- minthogy e két utdbbi Erdély fé-forgalmi vonalanak predesztinalt ira-
nyaba esik ¢s a nagy feladatokhoz képest lehetGségeik oly helyzetet adnak,
mintha targoncara rakni akarnank a hatalmas teher- autok sok tonnanyi terhelését.

Kiillonosen kirivo e visszassag a keskenyvaganyu vasutaknal, amelyek
atrakodasi ido ¢és koltség pazarldsa kozgazdasagilag ¢s hadaszatilag egy-
arant képtelen dolog. Aki tudja, hogy a sdévaradi harcok idején Marosva-
sarhelyen mily feladat volt a csapatok, municid ¢és anyagok szerfolott gyor-
san és rendkiviili tomegben atvaggonozasa, amelynek sikerén fordult meg
pedig akkor az egész nagy front részlet sorsa (vele Marosvisarhely és sok
egyéb is) az tisztelettel addzik a magyar vasutas hatar alan, Onfelaldozo
munkaszolgdltatasanak ¢és katonai szolgdllatas-képességiink energidja irant
is de fogcsikorgatva néztitkk ezt az Oriasi és kockdzatos erOfeszitést,
amely helyett, ha normdlis nyomtavban épiiltek volna e vonalak, csupan
egy ¢les fiitty kellett volna a jové vonatsorok gyors tovabbinditasdhoz!

A marosvasarhelyi kamara minden alkalmat felhasznalt, évek sorédn
at, hogy a keskenyvaganyu vasutépités kozgazdasagi és haddszati hatranyait
hangoztassa. Az avatottabb vasuti szakérték véleménye is egybehangzi e
téren. Sajnos, a tények fejlddése odavezetctt, hogy a hivatott tandcsok elle-
nére, a szegénység szilkds eszkozei miatt, mashol kell6 belatds hianyaban,
Erdélvben tobb vonalteriilet fejlédott ki keskenyvaganyu vasutakkal. Ezek,
amint a marosvasarhelyi kamara hangoztatta, a késébbi vasutépitési leheto-
ségeknél is karosak, mert pénziigyi érdekeik altal gatjai a késobb lehetdvé
valhatott rendes nyomtavu vasutépitésnek.

Azonban a meglevé keskenyvaganyu vonalak, mar nagy kilometrikus
mai mennyiségiik miatt is, a valosagbol ki nem radirozhatok ; meglételiik-
kel szamolni kell; atépitésiik egyeldre kilatastalan reménység. Tehat leg-
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alabb segiteni kell a mai képtelen helyzeten, amely igen jelentls rész-
ben elérhetd azdltal, ha a most egymastol elszigetelt llyen
vonalteriiletek egymassal kapcsolatba hozatnak.

Mi ugyan biinnek tartjuk mer6ben most kezddd0 iranyokban ujabb
keskeny vagdnyuak épitését, de a ha marostordai keskenyvaganyu vonal-
teriiletet a Segesvar—nagyszebeni vonalhaldzattalkozvetlen, hasonld, kapcso-
lat kothetné Ossze,ugy a sziikség nyomdsa alatt, kénytelenségbdl ezt az at-
kotést mar szintén keskenyvaganyunak kellene kivannunk, mert a két vonal-
teriilet csak igy kap zavartalan Osszekapcsoldst.

Azonban olyan uj keskenyvéaganynyal tervezett vonalat, amely nem
valamely ilyen 0sszekoto-kiegészitd lenne, mar meglevé keskenyvdganyu
vonalterii'eteknél, hanem egészen uj vonalrendszert kezdene, egyenesen el-
tiltani kivannank!

Nagyon helyesen fejtegeti Bodrogi Sandor vitairataiban, hogy valo-
sdggal vasufpolitikai abszurdum, ha egyesek keskenyvaganyu vasutvonalakig
redukdlnak oly vonalérdekeket, amelyek elsérendii jelentdségiiek !

Mésik szempontbdl vizsgalva h. é vonalhdlézatainkat, feltiinik a rend-
szerielenség és elhanyagolas egyes vidékek és varosi gécpontok tekinteté-
ben Mar kiemeltiik, hogy Kolozsvarhoz egyrészt nincsen jol bekotve koz-
vetlen kirnyéke, masrészt tavolabbi vidékéhez, észak keleti Erdélyhez, mely
pedig foldrajzilag és kozgazdasagilag hozza predesztinalt teritlet, a meg-
levl vicindlis haldzat sem célszeriien koti.

Kolozsvarrdl h. é. vasuti érdekeibdl, népélelmezési, fakitermelési stb.
szempontokbdl elsé sorban

a gyalu-hidegszamosi terv megvalositasa siirgos, amelynek elOkészitése
mar 1907-ben engedélyezése ota folyik is; utdnna a

Kolozsvar-zilahi h. €. vasut terve volna sorra keriild, mely terv Kolozs-
var vidékének lokalis érdekein kiviil, Nagykaroly iranyaban észak felé nyilo
kapcsolatok révén, magasabbrendii fontossaggal is bir;

a szilagyi vonal-teriiletnek a Nagyvarad—kolozsvari vonalra atkap-
csolasa bizonyara konnyebb és olcsobb volna a szintén felmeriilt sét, 1908-
ban engedélyt is nyert Szilagysomly6—csucsai h. é. terv altal, amely irdany-
ban postaauto-jarattal kisérleteztek; azonban nyomatékosan kell figyelmez-
tetniink, hogy ily megoldas ismét Kolozsvar hatranyara valnék, azonkiviil a
szilagysagi- vasutak ¢s a kolozsvari vonal kozott ma minden vasuti forga-
lombol kiszakadt teriilet-tomb forgalmi megelevenitése sem valdsulna ugy
meg, mint ahogyan e teriilctet atlésan atszeld Zilah—kolozsvari vonal-terv
utjan ez elérhetd volna.



A Szamosujvar—Kkissarmasi tervezett atkotés Kolozsvar érdekeibdl
szintén aggalyos, mert a Beszterce-vidéki forgalmat részben Kolozsvar elke-
rillésével vezetné el; azonkiviil a Kolozsvar—marosvasarhelyi févonaltery
altal feleslegessé is valnék,

Azt a tervet, amely zilah—dés-—beszterce—dornavatrai Osszefiigd
vonalat keres (s6t annak magasabbrendii vonalként fejlszetését siirgeti) nem
helyeselhetjiik, kiilonbosen Kolozsvar, de egész Erdély érdekébdl szintén ka-
rosnak fartjuk, mert kiilforgalmunknak fejlédésképes részleteit Erdély kike-
rillésével, vagy csak részben legészakibb vidékiinkon futtatnd keresztiil.

Az abrudbanya—brad—branyicskai h. é. vonaltervek, amelyek most
forgalombol kiszakadt, szerfolott extenziv kulturdlt, de nagy fejlédés-lehets-
ségekkel, bird erdé és banyakincsekben gazdag nagy teriilet-tombdét hasitand-
nak at, Kolozsviarra nézve az altal birnak, — bédr meszebbigazdsu — vonatko-
zassal, mert kapcsolatban vannak a torda—kolozsvari h. é. kozvetlen vonal-
tervvel, amelynek utjan, ez uj életre pezsdiilé teriilettobmb forgalmébol jelentds
rész volna Kolozsvirhoz terel6do.

B

b W

Marosvasarhely h. é. vasutsziitkséglete a marostordai h. é. vasutakkal
igen kivalo szolgalatot nyert, helyesebben teljes mértékben akkor nyert volna,
ha azok rendes nyomtivban, nem pedig keskenyvaginyuként épiiltek volna.

Marosvasirhelynek siirgés h. é. vonalérdeke maradt még a kozel jovo
“feladataul : kozvetlen kapcsolatot keresni a Kiikiillovolgyekkel, azokon tul a
segesvar—nagyszebeni h. é. vonalhalozattal, amint el6zokben kifejtettiik.

Amint a marosvasarhelyi kamara allandéan siirgette :

Parajd, amely mar ugy a Kiikiill6-szog —parajdi, mint a marosvasar-
hely—parajdi vonalnak is medddségbe fullaszté zsék-végéallomdsa, kiszaba-
ditandé e helyzetbGl és a régen tervezett, elvileg elintézett, el6 is készitett
gyergyoszentmiklos—parajdi vonal megépitésével metszend0 e vasuttalan
blokk, melyen erdé ¢s banyakincsek kivanndk ¢s halalnak meg foleg e
vonalnyitast.

Az udvarhelymegyei vasut-szegény vidékek megélénkiiléséhez egyik
kivaltként nélkiilozhetlen, indokolt terv az 1902. évben mar engedélyezett,
de sajnosan elakadt homor6dvolgyi h. €. vasut (délr6l Homorddnal, északon
Szentegyhdazas falundl Mav. vonalakhoz kapcsolédéssal). A homorddvolgyi
h. é. vonalnak szerencsés vonalirdnyitdsa lehetévé tehetné e vidék sokféle,
dus banyakincseinek kedvezd kihaszndlasat, fiirdGinek fellendiilését. E vonal
tovabb vezetésével, a Homorod—Héviz—Sarkany h. é. vonal ugy a felsé-
vidék, mint Fogaras és kornyéke érdekébdl kiilontisen hasznossa lehet.
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A haromszéki h. €. vasut Sepsiszentgyorgy—brassoi vonalrészének
allamositdsa a keleti korvasut létesitésével tovabb mar nem maradhatna el.
Ezzel a brassévidéki (zernesti és a hosszufalui) vonalrészek elszakadnanak a
haromszéki (Sepsiszenigydrgy—berecki) vonaltél ; azonban a tovabb fejlodés
nagy lehetGségei nyilnak ez utébbi vonalnal, amely létesitendd ujabb kidga-
zasaival hivatva lesz Haromszékvarmegye ma még elhanyagolt nagyobb ré-
szének forgalmat jelentdsen kifejleszteni, amire képessé fogja tenni az a
valtozas is, hogy a keleti korvasut févonaldhoz (esetleg a létesiil6 m -bod-
zai atmend vonalhoz is) fog bekapcsolddni.

Kézdivasarhely és vidékének ujra ébredése varhatd ez alakulastol. A
multban a székelység ipari-kereskedelmi munkdban egyik legfontosabb goc-
pontja volt e varos, ma mintha nehéz dlomban tengddne, tomltcszeriien el-
zart helyzetben (Borszéky 20—21).

A marosvasarhelyi kamara egyik évi jelentésében (1907.) kézdiva-
sarhelyi forrasbdl szarmazd, -szinte tragikusan komor sorokban véazolja a
helyzetét :

»Népének életrevalosaga egykor élénk osszekottetést tartott fenn Ro-
manidval és ez vagyonossa tette. Aziota a szerzett vagyon pusztul és jorész-
ben elpusztult, magaval sodorvan a lakossag ezreit. Szomoru elhagyatottsag
fekiidt a messze kitolt délkeleti hatdrszog teriiletére, hol immar napszdmos
sorba siilyedt utodok és lakatlanul maradt hazak jelzik az elpalastolhatat-
lan pusztulast.“

A gazdasag-foldrajzi bokezii lehetbségek és az emberi energidk, szi-
vos-élelmes szinszékely népében ma is meg vannak !

Ha elrekesztett, elmellGzott, inferioris forgalmi helyzetébdl ismét sza-
badon rakapcsolodhatik az orszagos és a nyugat-keleti kiilforgalomra, az
orszag e legtdvolabbi, kiszogell6 sarkdban ismét virdgzo és erfs magyarsag
all ort szilardan magyar nemzeti érdekeinkért.

Viszonylagosan kedvezd kialakulashoz jutott Erdély déli része ; rend-
kiviil sokat lenditett e fejlédésen az Erdélyvidéki vasut és ebbe késdbb bele-
olvadt Brasso—fogarasi h. €. vasut, kivalt a brassoi kamara siirgetéseinek
kovetkezménye, hogy vonalfejlédése tulemelkedett a vicindlis szinvonalon,
st eloz6 fejlegetegéseink szerint ez irdny teljes dllamositasra és févonalhoz
behasznélasra predesztinalt.

Brasso vidékének helyi érdekii vasuti ujabb programmijandl fontos a
mar fent emlitett

Homor6d—Kohalom—fogarasi terv, ugyszintén a héaromszéki h. é.

vasuthdlozat kifejlesztése.
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A nagyszeben—segesvari h. é. keskenyvaganyu vonalhaldzat to-
vibbfejlesztésére figyelmet érdemlok az 1913. évben mar elbre haladt -
sorsu tervek ;

a Nagyszeben—segesvari helyiérdekii vasut részvénytarsasiga meg-
kapta az el6leges engedélyt egy keskenyvaganyu vasut épitésére Nagysze-
ben allomastol Resinarig, hossza koriilbeliil 14 km. Ezzel lenne csatlako-
zasban a Nagyszeben varos és Resinar kozség altal épitendd, ugyanily va-
gany szélességii koriilbeliil 6—7 km. hosszu iparvasut Resinar végallomastol
kiindulva, egy Resinar mellett fekvé még megnyitandd kébdnyaig, A Nagy-
szeben—resinari vonal terve mdr elkésziilt s a magyar Kkiralyi kereskede-
lemiigyi miniszteriumnak beterjesztetett s a politikai bejaras elrendelése ké-
relmeztetett ; megkapta tovabbi az elbleges engedélyt egy keskeny vaganyu
vasut épitésére Szentagotatdl vagy a fentemlitett helyiérdekii vasut részvény-
tarsasag Nagyszeben —segesvari vonalanak mas alkalmas pontjatdl a Lesses
és Nagysink mellett fekvé katonai raktarokig; innen Kissinken at, csatla-
kozva az erdélyi déli vasut Alsészombatfalva dllomasahoz, esetleg az allo-
mastél a deéli vasut vagdanydba fektetendd harmadik sinpar kiépitésével Fo-
garasig s a varoson keresztiil az ottani palyaudvarig.

E keskenyvigianyu hdlozatndl is épugy, amint a marostordai vasutak-
ndl, nem hallgatjuk el aggodalmunkat a keskenyviginy okozta gazdasigi és
katonai érdekhatranyok tekintetében.

Minthogy ez a két keskenyviginyu hdlozatcsoport remélhetoleg osz-
szekottetésbe keriil és ez dltal Erdély kozepétdl egészen délig, fontos teriile-
teket kapcsolnak e vonalak Ossze és a févonalra két helyen bekapcsolodnak,
megfontolandé volna az orosz-rendszerii, atillithato kocsitengelyek modszere,
mely utjan dtrakoddsok idé és koltségpazarlasait takaritnok meg.

*
¥ %

Mir az egyes tervezeteknél és kiegészitéseknél meg is jeloltiik, itt at-
tekintésiil emeljitk még ki, hogy az el6bbi vonalkiépitésekkel elérheté volna,
hogy az erdélyi helyi érdekii vonalhilozatok északtol-déli hatdrig és kereszt-
ben is folyamatosan kapcsolédhatnak, aminek rendkiviili elényei volndnak
kozgazdasagi érdekbdl, a vasutak sajit jovedelmi érdekeibol is, végiil meg-
becsiilhetetlen szolgilatot teljesithetnének akkor a helyi érdekii vonalak is
haddszati érdekek szamara.

lly folyamatos irany kapcsolodasok kozt legiontosabbak volnanak (sok-
féle vegyes kombindlds lehetdségével)



71

— a besztercei vonalak, a marostordai vasutakkal, onnét Balavisdron
at a Segesvar—nagyszebeni vonalteriilethez ;

— a Hargitatol Homor6dvolgyon, Erdévidéken at Fogarasig ;

— Zilah—Kolozsvar—Torda—Abrudbénya--Arad--Branyicskai vonalak.

Erdély h. é. vonalai ily modon szabadulndnak ki elzarkozott, magukra
utalt, messzebbi relaciokbol kiszakadt helyzetiikb6l és magasabbrendii forgalmi

jelent6séget érnének el.

* %
&

A helyi-érdekii vasutak kérdésével kapcsolatban komoly figyelmet érdemel kivalt-
képen Erdélyre nézve sokféle okbdl rendkiviil indokoltsidggal, az utdbbi években tobb-
izben felmeriilt terv az autobusz-vonatok jaratasarol. Néhdny év el6tt a Miiller-vonat-
rendszer megvalositdsat tervelték, nemrég éllitblag a Daimler r. . és a Skoda-gydr kozos
terve keriilt szoba. (Békeffy Géza: Autobusz-vonatok: Vilagpiac.)

Ez utébbi tervel6i a vicindlisok teljes lealkonyoddsdt latjdk ¢z uj kozlekedési
forma réven. A h. é. vasutak dridsi létesités koltségével szemben tényleg jelentds kiilmb-
ség aranytalanul csekélyebb létesités-koltségiik. Nagy elonyt jelent sinhez nem kotottsé-
gikk is. ,Az autobusz vonat — mondja a tervezet* bemegy minden kozségbe, ahova a
vonat nem juthat el. Felveszi az utasokat, cgy gyiijtd allomasrél, esetleg a kozséghaza-
rol, Osszeszedi a teherdarut ¢és viszi a masik kbzségbe vagy a fovonalra. Az autobusz-
vonat a sziikséghez képest menetrendszeriien naponta tobb jaratot is inditana, kiildndsen
nyaron Erdélyben, ahol a fiirdShelyek taldn épen a kozlekedési nehézségek miatt van-
nak annyira ellanyagolva.“ Kiemeli a tervezet, hogy az autébusz vonat maga fejleszti a
szilkséges villanyer6t, és ha este rendeltetés helyére jut valamely kozségbe, oftan a vonat
clldtja a kozség villanyvilagitasat is.

Minden esetre igen nagy fontossdgu és feltétlen sikert igérd terv; azonban {ul-
zas, hogy a h. é. vasutakal teljesen pétolja; a mezbgazdaségi, erdei és binydszati ter-
melvények nagy sulyu és mennyiségii tomegei azontul is a sinvasutak szallitis feladat-
kirében fognak maradni. A kisebbtomegii és érlékiikhoz képest kis-sulyu druszillitas
¢és a személyforgalom azonban szerfolott sokat varhat a gépkocsivonat jaratoktol és két-
séotelen, hogy ez idea vallalatként is kivalo sikerii lesz.

*
* =

Oly iranyokban, amelyekben még a helyiérdekii vonalak Ilétesiilése nem volt
elérhetd, a kamardk ismételten siirgették az dllami autdjaratokkal kisérletezést.

Igy a brassdi kamara siirgetésére a Szentdgota—nagysink—szombatfalvi jarat
kérdése részben megvaldsuldshoz jutott mar egyidiben.

A marosvdsdrheyi kamara mér évek eldtt a kereskedelemiigyi minisztertdl kérte
posta-autd-jaratok beinditdsat; egyik ily jdratot Marosvasarhely—DicsGszentmarton—
Medgyes kozt javasolla, tibb mds jaratot pedig kiilomboz6 fiirdGhelyeknél. .

Az elobbi megvaldsuldshoz kozel is jutott 1913. évben, eldbbi szakaszon kony-
nyebb is lett volna megvaldsitisa, Medgyesre atvezetését gétolta a medgyesi Kumllﬁhld
amely csak 4 tonna teherbirdsu, amely ily célra nem elegendd.

* 1d. cikkird szerint, ki a tervezet betekintésére hivatkozik.



Kivanalmak a forgalmi rendszer targyi és iizemrendi
feltételei tekintetében.

Még a jelenleginél sokkal fontosabb és kedvez6bb vonalrendszer mellett is na-
gyon kéros volna forgalmi rendszeriink sok sajatos fogyatékossdga. Igy egyiitt azonban
kivdléan alkalmasak forgalmi fejlédésiink sulyos hatranyokkal nehezitésére.

Alaptévedés volt az erdélyrészi vasutpolitikiban a tbvis—héjjasfalvi irdny,
délre szorult vonalanak fovonalként erOltetése és mesterkélt kialakitisa, Pedig ennek a
konzekvencidit, sajnos, nagyon kovetkezetesen vezették végig. Mar e vonal kettds sin-
paru kiépitésértl volt, allami kdltségvetés-iervezet indokoldsokban szd, amikor a felsébb
vonalakon a kitérbkben, allomastérbovitésekben allomasberendezésekben. raktarakban stb,
a legnagyobb restancidk sulyos hatdsait szenvedték.

A javaslott keleti korvasut tervezet megsziinteti az ily egyoldalu elbdnast és
Erdély egészét egyformdn részesili a vasuti forgalom eldnyeiben.

A fovonalhdl6zatnak ugy kell kialakulnia, hogy a remélhetdleg nagyon erbsen
fejlodd forgalmat birja. E célbéla kettds sinpar meggondoldsa mielébb elkeriilhetetlenné
valik. Most kettds vaganyunk egész Erdélyben jelenleg csak egy kicsiny szakaszrészben
van, minddssze nehany kilometer hosszban, eltekintve a kisebb-nagyobb hadikitéroktol.

Bizonyara legkivanatosabb volna, hogy a keleti korvasut késGbb, fokozatosan
teljesen kettds vaganyuva épiiljon ki. SO6t nem ftartjuk tulzcttnak reményiinket, hogy
kelet-nyugati forgalmunk annyira fog fejlédni, hogy a kettds vagany mellett sziikségessé
fog valni a kizardlagosan tehervonatok forgalméra rendelt sinpar megépitése. a német-
orszagi Massengiiterbahnen példajara.

Addig is azonban, mig e fejlodés fokot-elérhetjiik, sziikséges, hogy a kialaki-
tandé keleti kdrvasut egyes szakaszai a gyors €és konnyil kitérések lehetdvé tételére
miel6bb valtakozban kettds vdganyuakka épittessenek ki,

e
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Egyes vonalszakaszokban oly hosszuak az allomdskozok, hogy azokat is uj
allomasok beiktatdsaval, forgalmi célbdl is, de jol megvalogatassal, kizgazdasagi célbol
is, roviditeniink kell, kivédltképen a tehervonat forgalom érdekében, amely kiilbindsen a
stirit személyvonatforgalom idején, igy sokkal célszeriibben oszthaté be, idOGben és te-
rilletben, mint a mai nagy allomas-tavolsagok mellett.®

* Nélunk az atlagos alloméastiv 99 kim., Anglidban 67, Poroszorszdgban 57, német magin-
vasutaknal épen csak 37 klm.
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A forgalom gyorsasaga oly szempont amel)rre kiiltnds lekmtettel kell Iennllnk
oly korban, melyben az id6 — érték.

Rendkiviil elhanyagolt volt Erdély ezen vonatkozésban mér a békeiddkben is ;
az egész orszdgban legmostohdbban nyert oszldlyrészt a gyorsvonatokbél. Es a gyors-
vonatok is, gyakran, csak a menetrendkOnyv szerint voltak gyorsvonatok . .

Méltanyos figyelmet joggal elvarhat Erdély ezen vonatkozdsban is! A keleti
korvasut csak ugy kapcsolodik be kellGleg az orszag testének f6iitG-érhdl6zataba. Anndl
inkabb, mert hiszen, a személyforgalmi statisztika és a logikus elgondolds szerint épen
az orszdg kozpontjatdl tavolesd részek lakoi vannak a gyorsvonatokra leginkdabb szorulva.

A statiszfika szerint, a vasuton szallitott utasok szimabol jutott szdzalékban :*

gyorsvonatokra személy €s vegyes vonatokra
Kornyékforgalomban | 989
1—30 kim. 8 91+
31—200 ,
Kozépforgalomban
201—300 KIm, 352 64
301—400 30! 69"
Nagytavolsagi forgalomban
400 kim. felil 42 58°

Bizonyara megfontolandék a talajdomborzat nehezité viszonyai; tudvalevileg a
talajemelkedés pro méter 3 millim éternyi mérve mér felére leredukalja a mozdony huzé
erejét és 10 mm-es méterenkénti emelkedés 'io-edre csokkenti a huzoéerbt. Azonban,
ha az orszdg mdas hegyvidékére, a mi hegyeinknél ridegebb, nagyobb emelkedések
dacdra rendszeres, siirli gyorsvonatjards tartatik fenn, ugy itt sem lehzt tobbé technikai
nehézségekre hivatkozni. Gazdasagossdgi okra pedig még kevésbé ; Erdély és az orszag
kizpontja kozti és az dtmend irdnyu forgalom ugy meg fog duzzadni, hogyily aggodalom
feleslegessé valik.

A teherdru forgalom gyorsitis-lehetdségét mar el6bb az allomaskbzok kurtita-
sdval elOirtuk, melyhez még a nagy tehervonatmozdonyok szaporitisa és az allomas-
terek, raktarak kibbvitése és a gyorskezelés vaskezii megvalOsitdsa jarul feltételiil. Bizo-
nyos kdnnyen romld druknak, korlatolt mértékben, gyorsvonaton széllitdsa is kivanatos.

A helyiérdekii vasutaknak is ki keli emelkedniok végre az élclapszinvonalrdl,
a forgalom pontossidga és gyorsasidga ndluk sem megvaldsithatatlan,

*
" Eide

A helyi é. vasutak forgalmi, tarifdlis és gazdasagpolitikai khaoszaban egységes
rendet teremtendd, nem riadndnk vissza olyan radikdlis megoldast6l sem, amely vala-
mennyi magyarorszagi vicinalis vasutat kdtelezden allami kezelésbe vétetni ; igy elérhetd
volna, hogy a vicindlisok lehetbleg egységesiild, egymdst kiegészitd rendszerbe kapcsol-
tatnanak és ahelyett, hogy most néhol inkdbb nehezitik, mint elbsegitik a forgalmat
annak hathatds tényezbjévé fejlodnének.

* Magyar Statiszt. Evk. XXIL 1916.
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Megfeleld menetrendi beosztds utjan e réven a mai mozgé felszerelés kedve-
z0bb kihaszndldsa és sok nehézség kikiiszobolése is elérhetd volna,

e |
*

Erdély vonalain megdtbbentd elhanyagoltsagot tapasztalunk fontos varosok vasuti
allomasainal. Az adllomasi épiiletek és berendezéseik gyarldk, sziikek, alkalmatlanok sok
helyen, ugy a személyfelvételnél, mint kiilondsen arufelvételnél.

A mesterségesen forgalmi gocponttd erbltetett Székelykocsdrdra és Tovisre paza-
roltdk az allamvasutak, minden fejlesztés-lehetdségiiket ? Alig megyiink tolik tovabb,
kozgazdasagilag sokkalta jelentbsebb helyek, igy példdul Marosvasarhely és a székely-
foldi varosok dllomdsi viszonyai tobbnyire minden kritikdn alul vannak és valéban kinos
erOltetéssel tudhatja az allomasok személyzete e képtelen berendezés mellett is szolgalatat
kelloként teljesiteni.

Ha pedig kisebb dllomasokra megyiink, ugy — jobb hallgatni; kiillon kotetet
kellene Osszeirnuk, mi minden kellene azoknal. Még a haborunak, talin egyetlen, sze-
rencsés hatdsa volt, hogy nagyon sok helyen az allomasi palyatér képtelenségeit ren-
dezték, kitérbk, rakodok, raktdrak sietve épiiltek, amely munkdnal a vasuti csapatok ki-
valo szerepet vittek, hasznos okuldsunk, hogy hadseregiink vasuti csapatai erbsen fej-
lesztendOk volndnak, amelyeket békében is fel lehetne haszndlni, kivdlt a haddszatilag
fontos vonalak tovébbfejlesztési munkalataihoz.

A romai csdszari légiok Orokds munkdja helyesebb katona-képzés is volt, mint
a mi kaszdrnyaudvari és gyakorlotéri képzésiink céltalan testmozdulat és jatékszerii csa-
patforméci6és gyakorlatok.

Léatjuk, hogy mi mindenhez kell a katondknak érteni. A mezei munkds magyar
olyan telefonszereld, vasutépitd, hidasz stb. hogy gyOnyoriiség. Mennyivel intenzivebb
lett volna ez, ha békeszolgdlata idején sem a mozdulatok formasdgai Olték volna el az
idot, hanem akkor isvasutépités, hidépités, tavird,telefonszerelés dllami munkdiban vettek
volna részt gyakorlatul. Mindenesetre elsd lesz ezutdn is a harctéri fegyverszolgalat tani-
tdsa, de nyomban utdna az ily teknikai tudasok lesznek a katona képzésben soron. Es
még az allam meg is takarit, mikor egyébként meddd szdzezrek munkaerejét hasznositja.

®

Mennyire fontos a Kolozsvar—marosvasarhelyi vonal, mily helytelen velt a bé-
kében annyira elhanyagolni, azt bizonyitja, hogy a romanhaboru kitorésekor a legelsd,
halogathatatlan feladat volt e vonalakon pétoini sok-sok mulasztidst. Dragan vett tanul-
sag, de minden kétséget elhdrit a jovendd teendOkre nézve is. Mar is sok tortént: ki-
térbk, rakodok épitése, hosszu szakaszoknak uj dllomas kozbeiktatdsokkal megroviditése,
palyaerdsitések, Kolozsvar—Apahiddn nagyszabdsu vonattarolé és rendezd telep, ugyan-
ennek Marosvéaséarhelyen is épitése. Reméljilk, hogy ami most gyors és improvizalt
munka, annak dllandosulasa nyomon fog kovetkezni és ami helyes okuldsokat ez irdny-
ban a haboru markans tényérvei adtak, azokr6él haboru utdn sem fognak illetékes helye-
ken elfelejtkezni !

Most azonban felléflen folytatni kivanatos e munkat.
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" Aki az olasz front mogott jart, csodédlkozassal latja, hogy mily nagyszabasa és
nagy koltségii munkdlatokat végeztiink a hdboru alatt, katonai erfkkel és Oridsi anyagi
dldozattal. Régi romai imperatorok nagy katonai kulturmunkdi eleveniilnek meg, moder-
niil. Pompiés, kiépitett utak, ahol azel6tt szikldkon bukdacsoltunk at. Hegy-talaj ren-
dezések; messzedgazé vizvezeték oly vidékeken, ahol az eldtt esGviznél egyéb ihaté nem
volt. Mindez hdboru utin is megmarad, aldisként az olasz front modgotti osztrdk tarto-
manyoknak, amelyek sajat er6ikbd! ezt soha meg val6sitani nem birtak volna. Millickba
kertil6 munkdk voltak ezek.

Nem sajndljuk és nem irigyeljiik!

Azonban most kbvetkezhetnénk mi, magyarok, Erdélylyel. A paritds most az vol-

na, hogy a miiszaki csapatok, a hadifoglyok tomegei, a két allam kozds anyagi éldo-

zatai most mar Erdélyben valtsanak valora ily nagy terveket, fokozatosan épiiljenek ki
a legsziikségesebb vonalak a vasuthdlézat megjavitdsdra és forgalni anarchidnk elha-

ritdsdra |
* * *

Ami Erdély vasutpolitikdjanak taritdlis vonatkozasait illeti, elsorenden a kiilon-

bozd tarifdk egységesitését kell kivdnnunk; tovabba a keleti tengeri * kikdtokhoz és on-

nét tengerentulra, egyezményes, kombinalt kdzvetlen dijszabdsok rendszerének kifejlesz-

tését.

Végiil, — bar mai viszonyok ktzt pénziigyi okok merednek az ellen — Erdély
egyes feriiletein, bizonyos szallitmanyokba feltétlen tarifdlis kedvezményt tartunk sziik-
ségesnek, mert csak igy tudjuk azok versenyképesen bevezetését lehetdvé tenni.

Erdélynek specifikus termelési viszonyai, international és intranational forgalmi
érdekei, mostani sulyos kdrosoddsai utdn, uj életre keltése céljabol, megkivanjik e téren
a kivételes kezelést. Semmi esetre sem lehet ez egyeseknek, hanem érdek-szakmdknak
adott segités.

Az erdélyi vasutérdekek hattérbe szoruldsdra jellemz0, hogy az 1917 évi Mav
refakcia jegyzéknek 38 tételre cstkkent sorozatiban az erdélyi specidlis Ghajok nagyon
kevéssé érvényesiilhettek. Igy jellemzd, hogy dsvanyviz szallitdsi dijkedvezmény csak a
budai Lukacsfiirdd véllalat kristlyvizének van engedélyezve, akkor, amikor Erdélyben a
természeles, kivilé gyogyhatdsu dsvanyvizforrdsok gazdag sokasdga vdrja a kihasznadlds
kedvezbbb lehetbségeit. A szén-refakcidknal is hidba keressitk az erdélyi szénmedencék
érdekeit

Pedig csakis tarifilis eszkdzokkel volna elérhetd az erdélyi szénmedencék ked-
vezObb kihaszndldsa. Még az értékesebb erdélyi szenek is elakadnak bizonyos forgalmi
sugdron kivill, mert ott mar taldlkoznak a messzebb szillitist értékel jobban biré na-
gyobb calorids szenekkel. Még inkabb érzi inferioris helyzetét az erdélyi barnaszén-
érdekeltség, mely ma ugyszdlvdn alig tud valami eredményt elérni.

Pedig nagyon helyesen fejtegeti Hoffmann, ha az osztrdk, hasonl6 barnaszenek
viragz6 iparvidékek fontos tényezbi lettek, az erdélyi barnaszén szdmdra is jovOt remél-
hetiink. De szdllitaslehetdségekkel és tarifdlis eszkdzokkel elOsegitése és védelme szilk-
séges volna.

Hasonlé meggondoldsra int az erdélyr marvanybdnydk kihasznalhatdsdnak kér-

dése is, mert tisztdra abszurd dolog, hogy bizonyos kiilfdldi, tdvolabbi termdételephelyii
10
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marvanyfajok ma olcsdbb szallitassal juthatnak el példaul Budapestre, mint a gyergyéi
marvany! A tarifa bizonyara inkibb arra hivawott az llamvasutak kezében, hogy a ma-
gyar vallalatot eldsegitse, megvédje a kiilfoldivel szemben, nem pedig, hogy kiszolgil-
tassa kedvezotlen versenylehettségeknek.

A brass6i kamara mar évekkel eldbb felhivta afigyelmet arra is, hogy szallitasiked-
vezmények eszkOzével mily jelentdségessé volna fejleszthetd az erdélyi turd és sajt pro-
dukcid, mely az orszag népélelmezésénck fontos tényezdjévé volna kialakithato.

A brassoi kamara keriilet egyik vallalata 1912. évben mar 200.000 klg. évi for-
galmat ért el sajt és turd termékeivel. Az allamvasutaktdl tarifakedvezményt siirgetett a
brass6i kamara (Evi jel. 1912. 80—82 0.) sajnos hidba. Pedig az erdélyi sajt és turd,
mint a szegényebb fogyasztd rétegek fontos néptadpkilkozdsi anyagai nagy fontossdgol
érhettek volna el, Hasonl6 érdeke van a marosvasarhelyi és kolozsvari kamardk {dbb
juh-tenyésztd hegyvidékének is.

A mozgo berendezésben az ideosztott mozdony és kocsiszerelvények szapori-
tasat kell siirgetniink. 1dénként gondos belsd adatgyiijtés utjgn revidedlniok kell a va-
sutaknak e szerelvény megoszlisukat, tekintettel a mi forgalmunk ismert egyirdnyu ter-
mészetére. Es a bedllott helytelen eloszlodast kiegyenliteniok.

A szerelvények bizonyos specidlizaldsa is kivanatos. Igy a gyorsan romlasnak
kitett aruszallitmanyok tovabbitdsara nagyobb szamban fiithetd, illetve hiitd kocsik sziik-
ségesek, amelyek egy részének személy és gyors vonatokhoz rendszeres kapcsoldsa is
kivanatos,

« ¥

A sajitos erdélyi vasutpolitikin tulmend altalanos vasuti problemakat lehetdleg
keriiliink e fejtegetésekben. Vannak mégis, amelyekre rd kell térniink, mert sulyos ha-
tasukat rendkiviil érezziik. Ilyen példaul a vaggon-készlet gazdasdgos kihasznaldsanak
kérdése. A vasutak, helyesen, a fekbér fegyverével, idonként felemeléssel is, szoritjak a -
szallité-érdekeltséget, hogy a vaggonok és raktdrak ne maradjanak hosszu ideig, f0los-
legesen is igénybe véve, hanem miel6bb mds szillitmanyokhoz legyenek hasznalhatok.
Azonban ez csak egyik oldal. A vasutrendszerben és kezelésben is vannak hibdk, sza-
mosak, amelyek a vaggonok gazdasdgos kihaszndlasat nehezitik, id6pazarl6 iranyitasok
és vesztegelések révén. Arra kell tehét torekedni, hogy valamely, a vasutak altal fuva-
rozasra vallalt drumenyiség a rendeltetési helyre minél hamarabb, a vaggonnak minél
rovidebb ideig igénybevételével jusson. Amikor a vasutak még mindig nem tdrekednek
e célt energikusan, a célszeriitlen vonalhdlézatunkban és lassu, nehézkes kezelésiikben
rejld hibdk kikiiszobolésével elérni, addig a fekbér fegyvere magaban nem elegendd.
Az erdélyi hal6zat iskolapéldaja lehet annak, hogy vasutgazdasdgossagi, de természete-
sen kodzgazdasdgi szempontokbdl is milyen nehézségeket és kdrokat okoz a célszeriitlen,

nem elorelatd vonal-irdnyvezetés.

X ok
*

Menetrendi részletes kivanalmakrol most helytelen volna beszélni. Mig tart a
haboru és amig ennyire kozvetlen kozeliinkben zajlik, menetrend-pontossagrol és tartos
javuldsokr6l nem sokat beszélhetiink,

A visszatéré rend napjaiban lesz helyén vald err6l szdlani,
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Altaliban azonban kiemeljiik, hogy amennyire tuloz az avatatlan kozonségpana-
szaiban, amelyek nem ismervén a menetrend-kialakitds rendkiviili nehézségeit, gyakran
levegdbdl kapotft kivdnalmaktdl hangosak, ugy masrészt meg kell allapitanunk, hogy
hosszu éveken 4t az erdélyrészi vasuti menetrend gerinces részeiben behatobd valtozéas
¢s javuld tendencia nem volt tapasztalhato.

A normalis forgalmi viszonyok helyredllasakor, ugy is tabula rasa édllvan be,
nagy és gybkeres razzia elbzze meg az uj menetrend tervezését: felesleges jaratok, fe-
lesleges dllongdlasok cstkkentésével, a komolyan sziikséges jaratok és kapcsolatok
fejlesztésével, a forgalom gyorsitidsa és kOnnyitése ]egyében késziilhessen uj menetren-
diink !

&
® #*

Vasutgazlasigossagi szempontbol kiemelni sziikségesnek tartjuk azt a lehetbsé-
get, amely Erdélyben a szénfiités-megtakaritasara nyujt kedvez6 alkalmat, kbnnyen meg-
valosithatd ésrolesd villamos vontatisra ad modot.

Egész keleti hegyvidékiinkon igen sok helyen lehet taldlni olyan kedvez’ volgy-
alakulasokat, amelyek konnyen alakithatok at, volgyzard-gattal nagystilii vizduzzasztokka,
amelyek lehetdvé teszik vizierbk olcso villamos energidva atformaélasat, oly mértékben,
hogy egész vonallidlozatrészek villamos vontatdsra volnanak berendezhetdk.

*
# #

Még megemlitjilk az ismételten nyilvanult 6hajt, mely szerint sziikségessé teszik
mar a mai forgalmi érdekek, de még inkdbb a bizonyosra- vehetd fejlodés, hogy a Mav
iizletvezetdségek tovabb decentralizdltassanak és pedig a kozép-erdélyrészi vonalak Ma-
rosvasarhelyen, a dél-erdélyi vonalak Brassoban nyerjenek uj iizletvezetdségeket,

Végiil kiemeljilk még, hogy altalaban, de kivaltképpen tarifilis szempontokbdl a
porosz és ujabban annak nyomdn az olasz allamvasutaknal bevalt keriileti kozlekedési
tanacsok* intézménye, kiilondsen oly orszagrészeknek, mint Erdély, mely mar a kozpont-
tol tavolfekvése miatt is nagyon érzi, hogy érdekei nem tarthatok bent a kdzpontnal oly
alland6 figyelemben, nagyon sziikséges volna, de nem papiros-intézményiil, hanem gya-
korlatban milkddéshez és hatashoz jutva.

* Azokban a kereskedelmi és iparkamardk delegiltjai is szerephez jutnak !



Erdély vasutpolitikai kivanalmainak oOsszefoglalasa.

Véleményiink szerint kovetkezokben tomorithetok Ossze Erdély exis-
tencidlis jelentoségii vasutpolitikai kivansagai

A vasuthdloézatra vonatkozolag.

1. Erdély vasutforgalmi févonalaul, a keleti korvasut alakittassék ki,
amelyen Budapest—Nagyviarad—Kolozsvar-—Marosvasirhely—Székelyudvar-
hely—Csikszereda—Sepsiszentgyrgy — Brasso—Fogaras —Nagyszeben—Arad
—Budapest korvonalban, ellenvonatokkal, dllando korforgalom tartassék fenn.

2. A keleti korvasuttol nemzetkézi forgalmi kapcesolat biztosittassék,
forgalmi érdekeink teljes megovisaval-:

— Konstanca-kikotohoz, mely Erdélyre legiontosabb, Magyarbodza—
Buzeu-i uj vonalkapcsolaton;

— Qyimesen dt (a roman kapcsolatok javulisaval) a Dunatorkolati
kikotokhoz és

— Prededlon, Bukaresten at a mai kapcsolatok javitandok ;

— Vorostoronyi dtszeléstol, meglevé romdn és kiegészitend6é bulgar
kapcsolaton at Sofija-ig kiegészittetenddk.

3. Féleg Erdély kafonai védelme érdekében a méramarosi Felsovisso
volgyet, Besztercevidéket és a fels6-Marosvolgyet harant Osszekoté hatar
vasut, a meglevé vonalteriiletek Osszekapcsolasaval, létesiiljon.

4. Ez a hatarvasut és altala Erdély belsé vasutrendszere, nyerjen
nemzetkodzi vonal kapcesolatot Dornavatran at Bukovindhoz.

5. E tervekkel kapcsolatban kiilonosen kivanatos, ugy kozgazdasagi,
mint katonai érdekekbdl az orszagbol Erdélybe futé harmadik féiranyként a
a szamosvolgyi h. é. vasut dllamositasa, energikus fejlesztése és a bukovinai
atkapcsolasnal is figyelemben részesitése.

6. A helyiérdekii vasutak tekintetében :

a most elhanyagolt teriiletek legsziikségesebb terveib6l kiemelenddk.
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— Kolozsvar kozvetlen kornyékének bekotése;

— a szamosvolgyi vasutteriiletnek Kolozsvarhoz bekapcsolasa ;

— Marosvasarhely—segesvari vonal dltal a Marosvolgy—Nyaradvolgy,
Kiikiillovolgyek, Segesviar—Nagyszebeni—Fogaras vidékek harant Ossze-
kottetése ; : }

— a homorodvolgyi h. é. vasutvonal létesitése, délfelé folytatva Ko-
halomtdl a Fogaras vidékhez ;

— hdromszékmegyei h. é. vonalhdlézat ujabb fejlédése.

Az igy jelzett irdnyokban a kiillombozé h. é. vonalteriileteknek egy-
massal, kiegészité Osszekapcsolodasa, kozgazdasagilag és haddszatilag fontos
egységes rendszerbe kialakuldsa.

7. A gépkocsivonat-jaratok |étesitése (személy és dru forgalomra),
kiilonos tekintettel a fiirdokre, banydkra stb.

A forgalom targyi és iizemrendi feltételei tekintetében.

1. A hadlozat oly jellegii kifejlesztése, mely mennyiségben fokozodo
és gyorsulo forgalmat zavartalanul lebonyolitani lehetéve tehet. Amig tobb-
szOrOs sinpdr ¢és a specidlis tomeg-tehervonalhdlozat idedlja elérheté lesz az egész
keleti korvasuton, addig : :

— egyes viltakozo szakaszok, kitérd célra, kettos kiépitése ;

— allomasok szaporitasdval az allomas-kozok roviditése ;

— dallomasterek bdvitése, rakodok, raktirak, felvételi épitmények és
berendezések fejlesztése.

2. A forgalom gyorsitisa: gyorsvonatok szaporitdsa. Aruforgalombol
is siirgds (romlo druk stb.) gyorsvonati szillitisa lehetGséghez képest.

3. A mozgo szerelvénykészlet gyarapitisa; gondos, kiegyenlité keze-
léssel az egyoldalu forgalom okozta hitranyok elhdritdsa; vaggonkészlet gaz-
dasdgos kihasznaldsdra tOrekvés.

4. Menetrendi vonatkozdsokban :

— folosleges jaratok, folosleges édllasok korlatozasa, a sziikségesek lehe-
tové tétele érdekében;

— héboru utdni els6 normalis menetrend szigoru kozgazdasagi kutata-
sok alapjan elGkészitése ;

5. Tarifalis vonatkozisokban:

— a tarifa eltérések kiegyenlitése, egységes rendszer ;
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— tarifakedvezmények Erdély szenei, kézetei, asvanywzel. fatermékei
és foldgazvidék termékei stb. céljaira;

— kozvetlen tengerentuli kombinalt dijszabasok, ha erre megjon a
lehetoség.

6. A helyi érdekii vasutak forgalmi inferioritisat megsziintetni lehe-
{6leg dltaldnos allami kezeléssel. energikus fejlesztéssel, a gyorsasig, pontos-
sag iranyaban.

7. Erdély vizierdinek (és vizieré-lehetoségeinek : volgyzaré gatak al-
tal) villamos dramfejlesztéssel villamos vontatds céljai kihasznalasa,

8. A kozuti rendszernek, de kiilondsen a vasuti dllomasokhoz vezeté
kozutaknak energikus, céltudatos fejlesztése.



Kire harulok e feladatok?

Tervezeteink korantsem oly vérmesek és levegébe vagtatok, mint
voltak vasutpolitikai forrongé korunk elsé terveldié, kik keresztiil-kasul
févonalakat siirgettek minden volgyhajlas szamara. Torekedtiink a meglev)
helyzettel szamolni, hogy felhasznalva, ami arra {0, vonalrendszeriink pazarlas
nélkiil, mégis szisztematikusan és kozgazdasagi, nemzetpolitikai és katonai
célokbdl egyarant megfelelGen lehessen Erdély életerdinek gazdag forrasa.

Erdély vasuthalzatdnak iiy kialakitisa nem csupan provincidlis,
erdélyi érdek, amint ezt mar évtizedek Ota hangoztattak az erdélyi ker. és
iparkamarak. Hanem orszagos érdekii is. Azért is, mert Erdély kozgazdasagi-
lag fontos, ugy az egész orszig belforgalméra, mint nyugat-keleti nemzet-
kozi nagy forgalmi érdekeinkbdl, amelyek még ezentul fognak igazan és er0s
itemben fejl6désnek indulni. De masrészt Erdély megtartasa és 4ltal az
orszag tovabbi részei épségének is katonai megdvhatasa érdekébdl szintén.

Nem oly vasutpolitikai érdekek tehat ezek, amiket vicinalis vasutak
utian kielégiteni lehetne. Elobbiekben részletezett programmunkbd! lathatdlag

a keleti—korvasut és

a hatar—harantvasut

kialakitasa feltétlen dllami feladat. Ha az elébb ajanlott moédozatokat
kovetve valésulnak meg e tervek, ugy tulajdonképen nem is jelentenek oly
mérvii aldozatokat, amelyektdl szabad volna visszariadnunk, tudva a hozzajuk
fiiz6dé orszagos érdekek fontossagat.

Reméljiik, tul is vagyunk azon a korszakon, amelyben az allam elsd-
rendil vasutpolitikai feladatait is a lokélis érdekeltség vallara kivantak at-
tolni. Az erdélyi, elhanyagolt vidékek, képtelen forgalmi viszonyok miatt
gazdasagi fejlodésben visszatartva, most a haboru miatt specidlisan is su-
lyosan kérosulva, oly feladatra, sajat lokalis érdekeiket tulhaladd, allami
kozérdeket szolgalo vonalak létre hozdsara, nem is vallalkozhatnak. Abrand-
nak szép volt Borszéky idedja, amely a székely tokeer0k 0Osszegyiijtésével,
sajat er6kbél ‘kivanta valdsitani a székelyvasutakat, de még akkor sem lenne
helyes, ha lehet6 volna! Sajnos azonban nem is lehetd . . .

A févonal és a hatarvasut kialakitdsa dllami feladatok! Es pedig
oly siirgdsek, melyeket a haboru utdn azonnal meg kell valositanunk; kolt-
ségkérdés ennek gatja nem lehet.

L
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Toredelmesen meg is valljuk, szakitvan a régi szokassal, egyaltala-
ban nem kutattuk, adtuk—kivontuk—osztottuk a koltségek tételeit. Nyiltan
kimondjuk, nem is érdekel benniinket, hogy egy par millibval tobb-vagy
kevesebb koltséget jelent-e a vonalvezetés, mert sziitkségessé valik ottan va-
lamely alagut, vagy athidalas. Mert a keleti korvasut oly életsziikséglet, oly
nagyon régéta elvont létsziikség Erdélynek és épen ugy az egész orszégnak,
hogy itt nehany milliok, itt vagy ott, nem fontosak. Oivasatlan mérni a
millikat az eredmény ingé serpenydjébe : megtanultuk a haboruban.

Ha majd meg jon a béke, jobban fogjuk tudni, hogy idejében hozott
aldozatokkal mily sokat takarithattunk volna most is meg! Ez a vonal kell,
hogy Erdély az orszag sokszorozott kozterheit ardnyosan elbirhassa, erdssé
fejlédjon és a mienk maradjon! Jobb lesz a béke épit6 célu millidival biz-
tositani ezt, mint ujabb tusdk sokszorozott étkii mérlegén daldozni szam-
lalhatatlanul.

Kiilomben is megvagyunk gy6zédve arrdl, barmily nagy aldozatot
igényelne is a multak mulasztasinak potlasa és Erdély vasutrendszerének
energikus, céltudatos megvalositasa : Erdély nagy erdvel meginduld belso
kozgazdasagi fejlodése és nemzetkozi forgalmunk novekedése gazdasagosan
kamatoztatni fogja az aldozatokat.

A helyi érdekii vasutak siirgdsen sziikséges uj vonalainak létesitésé-
nél, meglevé halozatoknak egymashoz kapcsolodd kiegészitésénél viszont a
lokalis érdekeltség és annak tGkéi vonandok elGtérbe. Es meg vagyunk gyo-
zOdve, hogyha Erdélyben a vicind'isok nem egymastol elszigeltek és a fo-
vonallal nem mai médon lazédn, nehézkesen kapcsolddok lesznek, hanem
Erdély vicinalis hdlozata rendszeresen kiegésziil, részeiben egymashoz és a
févonalakkal is szorosan, rendszeresen kapcsolddik és ha végiil a vicindli-
sok mai forgalmi alsérendiiségiikbdl altalanos allami kezeléssel felemelked-
nek, ugy vasutgazdasagi, jovedelmezdségi szinvonaluk nagyot fog emelkedni,
e miatt aztdn a fokozatos fejlddéshez kellé lokalis tokeerdk bevondsa mind- -
inkabb kdnnyebbé és biztosabba is vdlik.

*
® W

Jol tudjuk, mindez nem megy olyan siman, mint egy majusi alom.
Nehéz és kemény részletmunkakat kivan meg Erdély vasutpolitikajanak is-
mertetett kialakuldsa. De bizunk, hogy Erdély legjiobbjai, — munkara, kiizdésre
készek, — oOntudatos, erds, szivos akarattal e téren is el@segitik mindannyiunk
izz6, égé reménységének valdsulasat:

Erdély uj életre ébre.dését, erfssé, gazdagga és boldogga fejlesziését!
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