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A Székely Tarsasagok Szovetségének tisztelt Kozgyiilése !

A székely vasutak kérdésében, ezen kozgyiilésen
eléadonak jeloltetvén, orvendek, hogy alkalmam van a
kiizdelmek nyilt terére lépni és bebizonyitani azt, hogy
a négy székely vdrmegye févarosainak vasuttal sziik-
séges de mindeddig hidnyzo osszekottetése, a székely-
ségre nézve életkérdést képez, mert nincs orszag, mely
a mostani vasutas viligban, vasut nélkiil megélhessen
¢s ha a vasuti szomszédforgalom olcsé voltdval nem
lesziink képesek lehetdvé tenni azt, hogy a szegény szé-
kely nép a négy székely varmegye harom kozponti
piaczairdl: Marosvasdrhelyrdél, Csikszereda-
bol és Sepsiszentgydrgyrdl: egy, legfolebb két
6ra alatt egy par hatos koltséggel, a negyedik varmegyé-
nek Udvarhelynek piaczatiddnkint meg-
latogassa, ottan rovid id6 alatt csekély értékii tar-
gyait eladva tiizhelyéhez visszautazhasson, és a haztartds
napi teenddit elvégezhesse ; miként ezt Budapest és kor-
nyékének lakoi mindennap megteszik; a székely népnek
munkaképes volta daczéra, el kell pusztulni.

Ezen kijelentéssel csak elvileg ohajtom jelezni sz é-
kely vasuti Osszekottetésiink létesitésének sziikségét
és azt, hogy a székely népnek megélhetését,
az egymassal valo gyors lizleti Osszekottetés is lehetové
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fogja tenni; hogy pedig ez, ha vasutunk van, kiillondsen
fogyasztisi czikkek gyors beszerzése és piaczra szallita-
saval, milyen rovid id6 alatt lehetséges, err6l meg-
gyb6zddhetik mindenki, ha a vasuti menetrendet kezébe
véve latja, hogy a tiz-husz kilométer utat vasuton milyen
rovid id6 alatt lehet megtenni. Ezen tudat kell, hogy
fokozza a kiilonféle termelési agakkal, vagy allattenyész-
téssel valo foglalkozast; mert ezen munka még a sze-
gény nép kezében is, ezreket jovedelmez6 forgalmat idéz
elé, és az altalanos jollétet jotékonyan befolyasolja. Ezt
bizonyitotta be Pest-Pilis-Solt-Kiskun megyék egyesiilé-
sének példaja, mert vasuttal egymast Osszekottetésbe
hozva, ezen alféldi varmegyék egyesiilésiik ota olyan
aruczikkekbdl is nagy jovedelmet huznak, melyek eddig
igen csekély jovedelmet adtak, s6t némelykor egyaltald-
ban értékesithet6k sem voltak. -

A Székely Térsasagok létesitdi a tarsuldsban rejld
aldasos miikodésiikkel megteremthették létfeltételeink alap-
jait és lehetdvé tették megismertetni mindenkivel a
modokat, melyek vasuti Osszekottetések alakjidban a
székely népnek most egymdstdl nagyon tavol estének
latszd piaczok latogatdsat nagyon megfogjik konnyiteni.

A mostani vasutak labirintusa helyett kozvetlen
vasuti Osszekottetések mutatjdk meg onfentartasi Oszto-
niinknek az utat, melyen haladnunk kell, hogy megis-
merjiik egyiivé tartozdsunk hazafias érzetének létezését
és ennek szamba veendd nagy jelentdségét; mert csakis
onérzetiinkben kell keresniink és megtalalnunk a Székely
Tarsasagok Szovetségének czéljat, melyrdl kozgyiilésiink
hatarozataibol tiszta képet kell nyerniink.

A Székely Tarsasagok Szovetségének jelen évi koz-
gyiilésében szemtanui kell, hogy legyiink annak, hogy
mégis mozog a fold.



Ezen kozgazdasagi érdekeinkkel a magyar allam
képviselete nem nagyon torédik ; ezért ,segits ma-
gadon s az Istenismegsegit“elv alapjan hata-
roztam el magam, hogy a mindenfelél tdmogatott Sz é-
kely-Egyletdltal rendezett székely kongresszus
alkalmabdl a székely vasutakra vonatkozo adatokat Ossze-
- gyiijtbm és nyomtatasban kiadom.

A sz¢kely vasutakra nézve, a székely kongresszusban
eloterjesztett inditvanyomat kell6 indokoldssal ellatva és
tiz évig gyiijtott adathalmazzal megtoldva, azt hiszem,
éppen jokor hozom a nyilvdnossdg elé, de
ezen tobb ivre terjed6 konyvembdl, a Székely Téarsasdgok
Szovetségének kozgyiilésén csak annyit szandékozom fel-
olvasni, a mennyit a koriilmények és az id6é megenged. Az
1902-ik évi tusnadi ,székely kongresszus“azuj-
életre ébredésiink jelen korszakédban a
székely vasutak kérdését, az dltalam felvetett
alakban, a jAmbor 6hajtdsok kdzé sorozta
ugyan, de mivel azéta tobb erkdlcsi testiilet azt magaéva
tette, s csak a szasz vidékek lakoi szolaltak fel ellene,
hamis ¢rvelés mellett azon rdfogdssal élnek, mintha a
székely vasutak a vdrnai kikoté érdek-
korébe esc vordostoronyi és prededli vas-
utakkal pdrhuzamosan épiilnének s ezért a
constancai kikoté érdekkdrébe esdé szé-
kely vasut engedélyezése nem volna megen-
gedhetd, a mi pedig nem egyezik a valosaggal; de
még a stratégiai szempontok hangoztatdsat is, a meg-
iitkdzés hangjan hallottam emlegetni, hogy a mindig
rebellis szé kelyek a roméanokkal szovetkezve, a mos-
tani csekély forgalmat, a mit a magyar vasutak elértek,
a romanok el6nyére zsdkmanykint ellenségeinknek szol-
galtatjdk ki,



Ennélfogva a székelységnek tovabbi hattérbe szo-
ritasat és oknélkiili megkarositasat ilyen iiriigyek alatt
elszenvedni tobbé nem lehet. A székelységnek megmen-
tésére most is a székely vasutak kiépitését
tartom egyediil megfelelé eszkoznek. A magyarédllam
megkarositasarol sz6 sem lehet, mert ha az
allam kezébe van mind a négy tengeri kikotéhez: Odes-
sahoz, Szulindahoz Constancdhoz, Varna-
h o z vezetd vasutvonal, azon esetben, ha a magyar allam
az egyik vonalon veszteséget szenved, azt a masik vasut-
vonalon elérhetd tobbletbdl fedezni képes lesz.

Ennélfogva jozan felfogds szerint semmi ok sem
forog fenn arra nézve, hogy a székelység ne fo-
gadja el a vildg 0sszes orszagai altal elfogadott vas-
uti kozlekedés eszkozeinek rendszeres megho-
nositdsdt s az egyetlen romdn kikotében Cons-
tancaban most még lehetséges allasfoglalassal, a szé-
kelység ne feleljen meg hivatdsdnak, habar
ellenségeink az eddig mesterségesen szitott ellenséges-
kedést a szomszéd orszdg romdnjaival magukra nézve
elényosnek tartjdk, de reménylem, meg fog toténni,
hogy jovdére nem is lesz tobbé sziikségiink olyan
elemekre, melyek ha kell, hanem kell, a romdnok
és a magyarok kozotti kibékités szerepére vil-
koznak és éppen ellenkezdjét teszik meg annak, a mit
mondanak.

»Aszékely vasutak kérdésében“aSzé-
kely Tadrsasdgok Szovetsége egészen uj hely-
zetet teremtett.

Kbzohajtas targydt képezi, hogy egy
olyan erkolcsi testiilet j6jjon Iétre, melynek kebe-
lében a székely értelmiség helyet foglalva, a négy
székely varmegye szellemi ereje mikodési
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tért nyerjen és szamtalan kérdés egyetértéleg megold-
hato legyen. Most itt van a Székely Szovetség s ezen
erkolesi testiilet 1étezésének az udvarhelyieknek volna
legttbb okuk 6rvendeni, mert csak a Szovetség lesz képes
megakaddlyozni, hogy Brassd, Segesvar, Szdszrégen
helyett Sepsiszentgyorgy, Udvarhely és Marosvédsarhely
legyenek székely kozpontok.

Ezen okbdl dszinte testvéri szeretettel iidvozlom a
Szovetség kbzgyiilését, s drvendek azon, hogy
aSzékely Tadrsasdgok Szovetsége a ,szé-
kely egyleti kongresszus“ munkdlatainak végre-
hajtasdat is miikodési korébe vonta s e tekintetben
is felajanlom kozremiikodésemet, ott és akkor, a hol és
a mikor a szitkség kivanja.

A Székely Tarsasagok Szovetségének kozgyiilési
targysorozatdban a 4-ik pont alatt: ,A Székely vas-
utak®“ vannak eldaddsom targyaul felvéve; ezen okbdl
van szerencsém a tobb nyomtatott ivre terjeddé dolgoza-
tomat, melyet Betegh Pal székelyudvarhelyi nyomdasznak
kinyomatas és terjesztés végett adtam at, a kozgyiilés tag-
jainak rendelkezésére bocsatani s az altalam inditvanyozott
székely vasutak ellen felmeriilt kifogasok czéfolatat jelen
szObéli eléadasommal is a nyilvdnossdg elé hozni.

A tulajdonképpeni székely vasut csak két sza-
kaszbol all, melyek koziil elsd sorban &ll:

Marosvasarhely ¢és Székelyudvarhely kdzotti vasuti
vonalszakasz ; és masodszor

az Udvarhely és Sepsiszentgyorgy kozotti vasuti
vonal szakasza.

Mivel azonban ezen két vonalszakaszt a
tobbi vasuti vonalaktdl elkiilonitve tdrgyalni
nem lehet és a székely vicindlisoknak az egész vilag-
tol elszigetelten értékiik nincsen ; nekiink, ¢ sak sz em-
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szurdasbol a most jelzett és a Székelyfold
kozepén, székely kozségeken keresztiil vezetett ,két
févonalon“ keskeny vaganyu vicinali-
sok nem kellenek; elég volt aFekete-tenger-
t61 minket tervszeriien elterel6 eddigi székely
vicindlisokbol; s6t a kdrvasutakat és a
gyogyfiirdéket egymdassal 0sszekotd vi-
cindlisokat, vagy automobil jarmiiveket
is a székely vasut most jelzett két f6vonala nél-
kiil nem ftartjuk életképeseknek.

Ezen okbol a székely vasutakkal kapcsolatban a
kovetkez6 vasutvonalakat kell targyalnunk, melyek nem
székely vasutak, de a székely vasutakkal Osszekottetés-
ben valamennyi irdnyzat egymdst keiegészitve hivatva
van a kozérdeket szolgalni.

A székely vasutak kiinduldsi pontja Maro s-
vasarhely és a végpontja Sepsiszentgyorgy
lévén, elsé feltétel, hogy Marosvasarhely mint
aszékely vasutak kiinduldsi pontja, Ko-
lozsvarral; Sepsiszentgyorgy pedig, mint a
szorosan vett székely vasutaknak végpontja, a magyar-
bodzai hatarponttal, illetéleg a ,Buzeu“ romin
vasuti d1lomassal minél elébb kozvetlen vasuti
Osszekottetést nyerjen.

A székely vasutakkal kapcsolatba kell, hogy
hozassanak : a székely vicindlisok és a nem székely
vasutak és mindkétféle vasut egymdssal rendszeres
osszekottetésbe hozva kell, hogy a székely vasuti
hdldézatunkat megalkossdk; s valamennyi vonal-
szakasznak a keresztezési pontokban az eddigivel ellen-
kezd irdnyzatban sziikséges belevondséval képesek lesznek
vasutaink jovedelmezdségét forgalomnovekedés altal na-
gyobb fokra emelni, mint a milyen fokon ma allunk,



A székely vasutak Nyugatrol Kelet felé a Fekete-
tenger constancai kikotdjébe irdnyulnak, de parhuza-
mos voltuk iiriigye alatt ezen két vonalszakaszbol allé
»Sz¢kely vasutak® kiépitését éppen mérvado korok-
ben ellenzik, pedig ha vizsgéljuk, hogy a volt ,Er-
dély“ és a Fekete-tenger kozotti teriileten miféle vas-
utak lettek parhuzamos irdnyban engedélyezve, mindjart
tisztdba joviink azzal, hogy a pdrhuzamossdg
kérdése csak ,hamis jelszo6“ mert a Fekete-
tenger hdrom kikotéjébe: ,Szulina, Constanca és
Varnédba“ a kozbees6 nagy hegyek atjardinak meg-
feleléleg az orszdg hatdrdig csakis parhuzamosan
¢épitett hdrom kiilon vasuton lehet eljutni a
nélkiil, hogy az egyik a masiknak érdekkorét sértené,
miként ezt a bemutatott térképen kiilon szinekkel jeleztiik.

Ha mar most kérdjiik, hogy melyek azon parhuza-
mos vasutivonalak, melyek miatt a székely vasutakat
kiépiteni nem szabad, azt latjuk, hogy el6szor is hazdnk
északi részeibol: Nagybéanya, Deés, Szdszrégen feldl
késziil ugyan egy vasut ,a szulinai kikodotdbe“,
de arrol is meggy6zédhetik mindenki, hogy a Székely-
fold kozelében nincsen semmi vasutunk, mely
a Constancaba vezeté székely vasuttal parhuza-
mosnak volna mondhaté: mint a tovis—brassoi
vasut, mely egy darabig parhuzamosan halad,
de ezen vasut Prededlndl Bukarest—Varna felé
délre kanyarodva, elhagyja a nyugat-keleti
irdnyt, s ezért a constancai kikotébe veze-
tett székely vasuttal parhuzamosnak mondani
nem lehet.

Masodszor hasonldkép volna az Ud-
varhelyrdl Sepsiszentgyorgyon at a Cons-
tancaba vezetd székely vasuttal egy darabig
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padrhuzamosan haladonak mondhatd: a
Csikszeredabol Kaszonvolgyén, Kézdiva-
sarhelyrdl Bereczk felé tervezett vasut, de
ezen vonal is Ojtozndl észak felé kanyarodva, irdnyt
valtoztat és nem mondhaté parhuzamosnak, mely
miatt: Marosvdsarhelyrél a constancai kikdtobe
vezeté székely vasutak kiépitése megakadalyo-
zando6 volna.

Ebbél lathatolag valamint eddig, ugy most és
jovében sem lehetséges, hogy a Constancdba vezetd
székely vasutak parhuzamos irdnya jogot adna a
székely vasutakat ellenzdknek, hogy akir a
varnai kikdtébe vezet6é prededli vasut, akdr az
orszag masik szogletébe a szulinai kikotébe vezetd
kézdivasdrhely—ojtozivasut sérelmének iiriigye
alatt a Constancédba vezetd székely vasut
kiépitését megakadalyozhassék.

Mésfel6l nincs értelme annak, hogy csak a Tovis,
Kiskapus,Segesvar ésbrasso6i vasutat uralo
nemzetiségiek legyenek feljocgositva a szé-
kely vasutakat parhuzamos voltuk miatt a Szé-
kelyfoldrdl kizarni és a Székelyfold egész keleti
hatdra felett mindenkit karositdé monopoliumot gyakorol-
janak, hogy igy a haromszékiek jovore is kénytelenek
legyenek visszafelé, nagy keriilével tobb napig tarto
utat tenni, hogy Gyimes felé Szulindra és Szulindrol
Constancdba eljuthassanak, holott Brailla, Galac szom-
szédsagukba van ; avagy talan Brasso, Prededl, Bukarest
felé utazzanak, hogy a varnai kikoté érdekkorébe esd
teriileten a constancai kikotébe elérhessenek, mit maguk
az idegen romanok sem helyeselnek, csak nevetnek rajtunk.

Ezekbdl lathatd, hogy az orszag keleti ré-
szébe Constancaba vezetd vasuttal szemben lelketlen
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monopolium gyakorldsa milyen visszds dllapotokat hozott
létre, mit csak egy nyerészkedési vallalat tehet meg, de
nem egy allam, mely magyarnak mondja magéat.

Nagy ellentmondds van abban, sét ,sulyos
vad“ terheli az intézokoroket azért is, hogy a Maros-
vasarhelyr6l Udvarhely és Sepsiszent-
gyorgyre vezetd székely vasutat, mely azon
vidék paratlan kijaroja volna a Fekete-tenger felé
pa monopoliumot“ gyakorolé egyetlen tovis—
brasso6i vasut kedvéért, parhuzamos voltinak
iirligye alatt nem tartjdk megengedhetdének;
ellenben négy parhuzamosan épiilt székely vicinalis
kiépitése megengedhetd volt, mert a nemzetiségek mono-
poliuméanak érdeke igy kivanta, ha el is pusztul a szé-
kelység ; pedig jol tudjdk, hogy a Fekete-tengerre vezetd
févonal nélkiil a székely vicindlisoknak is életiik nem
lehet.

Ezen okokbol tanulmanyozasra érdemesnek tart-
juk a parhuzamos vicinalis vasutakat :

1. Tovistdl Szdszrégenig ;

2. Kiikiill6szegtdl Sovaradig;

3. Héjjasfalvatol Udvarhelyig ;

4. Brassobol Kézdivasarhelyig. Mert ha a szé-
kely vasutak parhuzamossdg miatt nem engedélyezhe-
t6k, de ezen vicindlisok parhuzamos voltuk daczéra
megengedhetok voltak: nagy igazsagtalansdg, hogy az
egészen més irdnyba vezetd bukarestivasut
védelmére a Marosvasdrhely, Udvarhely,
Sepsiszentgyorgy, Constancdba vezetd szé-
kely vasut kiépitése megakaddlyoztassék, ,mert a
Tovis, Segesvar, Brassoig terjedd rész“
vagyis a varnai kikotd érdekkdrébe esé vasutvo-
nal ha parhuzamos is, a constancai tengeri kikbtGbe
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vezetd vasut felett kizdrolagos monopoliumot gya-
korolni joga nincs, s nyerészkedési vallalatta nem fajul-
hat el.

Altalanossagban véve a székely vasutakkal
a tobbi vasutakat sem lehet paArhuzamo-
san épiilteknek mondani; ugyanis:

1. Aszékely vasutakkal kapcsolatba
hozandé legelsd nem székely vasutédllo-
mas Kolozsvar, kizvetlen dsszekodttetést
kell hogy nyerjen a székely vasutak kiin-
duldsi pontjdval Marosvéasarhelylyel; s
mivel a székely vasutak ellen mas akadalyt utunkba
gorditeni nem tudnak : mint azok pédrhuzamos voltat,
sorba vehetjiik a tobbi szomszédos vasutvonalakat is.

A kiinduldsi pontban Kolozsvérott a Tovisrdl jovo
s folytatolagosan Kolozsvdrrol Deés felé vezetd vasut
nem halad parhuzamosan a székely vasut irdnyaval,
hanem Délrdl Eszak felé iranyulvan, a Nyugatrol Keletre
iranyul6 székely vasut ennélfogva a Budapesttel koz-
vetlen Osszekottetésbe jové Kolozsvar és Maros-
vdsdrhely kozotti vonalszakasz kiépitése, a szé-
kely vasutak allitélag pdrhuzamosiréa-
nya miatt meg nem akadalyoztathato.

2. A tovabbi vonalszakasz Marosvésarhelyt kezd6-
dik és tulajdonképpen a székely vasut kiinduldsi pontjat
képezi; Nyugatrol egyenesen Kelet felé haladva Udvar-
helyen at, a Haromszék kozelébe esé constancai ki-
kotd érdekkorébe nyer kapcsolatot a Fekete-tengerrel,
mi nem vag bele a szulinai és varnai kikoték érdek-
korébe.

Hasonlokép ezen a ponton, vagyis a marosvdsar-
helyi vasutdllomason a székely vasut derékszogben
véagija at a Tovisr0l Szészrégenbe halad6 vicinalist, vala-
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mint a Ludasr6l Besztercére vezetd madsik vicind-
list is. - .

Ha tehat a székely vasut ezen szakasza Maros-
vasarhelyr6l Erdészentgyorgyon keresztiil Székelyudvar-
helyig ki is épiil, mert ennek ki kell épiilni, e vonal csakis
Jtovis—kiskapus—segesvari“ vasut kis vonal-
részével lesz parhuzamos, mely nem a constancai, hanem
a varnai kikoté érdekkorébe tartozik s ezért egymds
érdekkorét nem sérti.

Erddszentgyorgyon a székely vasut ismét derék-
szibgben metszi a KiikiillGszegrél Sovaradra és onnan
Parajdon, Gyergyo vidékén keresztiil Pidtrdra tervezett
vicindlis vasutat, mely a Fekete-tenger odesszai
kikotdjébe vezet.

Ezen északi vidék nagyon tavol van a délfelé es6 Al-
vinerdl Vorostoronyra vezetd vasuttol és keresztbe metszia
Szaszrégenbdl tervezett vasutat, mely Gyimesen at
Szulindra vezet, melynek allitblag parhuzamos irdnya miatt,
nevetséges dolog volna azt allitani, hogy Marosvasdr-
hely és Székelyudvarhely kozott a Constan-
cara vezetdé vasut kiépitését meg kellene akadalyozni.

3. A székely vasutak gdcpontjadban Székelyudvar-
helyen a székely vasutak ismét derékszogben met-
szik a varnai kikot6b6l Bukaresten &t jov6 vords-
torony—gyimesi vasutvonalat, melynek kiépi-
tését a roman kormdny dallamszerzédésileg biztositotta
maganak, hogy azon esetben, ha tengeren Varnarol
Szulindra irdnyzott vizi utat barmi okbdl akadalyozva
volna megtenni, szdrazfoldon is Varndbol a Székely-
foldon at Szulinar6l el lehessen menni; de azért is,
hogy Bukarestbdl Jassiba rovidebb idé alatt tehesse meg
az utat, mint most, middn csak egész Erdélyt meg-
keriilve, lehet Bukarestbdl Galac felé Jassiba utazni.
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Ezekbdl lathatolag valdsagos rafogds és a hely-
ismerettel nem biré nagy kozonség félrevezetését fog-
lalja magdban azon allitds, mintha a tovis—seges-
vari parhuzamos rovid vonalszakasz miatt a szé-
kely vasutak févonaldat szabadvolnameg-
fosztani azon mentd eszkozt képezd mi-
néségétdl, hogy valamennyi vicinalis a kereszte-
zési pontokban a constancai kikétédvel merd-
benuj kapcsolatot adjon és lehetségessé tegye
azt: hogy Székelyudvarhelyenés Constanca-
ban a budapesti kereskedelmi tdrsasag kozremiikodése
mellett mindkét kereskedelmi gocpontban egy olyan
aruraktdr és kereskedelmi iigynokség, sét egy munka-
kozvetitd intézet is dllittassék fel ; melyek egymassal foly-
tonos Osszekottetésben allvan, a négy székely varmegye
Osszes haziiparcikkeit és mindent a mi pénzzé tehetd,
Udvarhelyt osszegyiijtve, tomeges eldrusitds targydva
lehessen tenni s kereskedelmiinket kozvetité szakembe-
rek képeztetvén, tomeges megrendelések is kielégithe-
tok legyenek s ne a megrendel6k jarjanak székely arukért
falur6l-falura hazalni.

A székelyvasutak fovonala Székelyudvar-
helyen kell hogy elveszitse vicindlis jellegét s
itt kell, hogy a koroskoriil kiépiilt, magukra hagyatva
életképtelen apro vasutvonalak; u. m.:

«) Héjjasfalva—Udvarhely ;

b) Erdészentgydrgy—Udvarhely ;

¢) Parajd—Udvarhely ;

d) Zetelaka—Udvarhely ;

¢) Olahfalu—Udvarhely ;

/) Homorod—Udvarhely meghozzdk a négy szé-
kely varmegye lakossagdnak a naponkinti érintkezés
lehetéségét.
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Itten tehdt nem az a foékérdés: vajjon a tovis—
segesvari vasutvonal parhuzamos lesz-e a székely vas-
utak févonaldval, vagy nem ? hanem az, hogy a tovis—
segesvari vasutvonal kizarolagossagi jogot bitorol, ha
megakarja fosztani a zsdkutcdba szoritott vicinalisokat
életképességiik elofeltételeitdl ; mert a székely megyéket
Segesvarra concentralni nem lehet, miként ezt némely ka-
tonai korok akarnédk, hanem ellenkezdleg, a dolog természe-
tes fejleménye hozza magéval : hogy Segesvar tavol esvén
Varnatol, melynek érdekkoréhez tartozik a segesvari vasut,
ennek is a székely vasut févonala fogja a
constancai kikotdé piacait megnyitni.

A fokérdés tehat, melynek szempontjabdl kell a
.Székely vasutak févonalat® megitélni az,
hogy a négy székely virmegye egyiivé tartoza-
sanak ténye, csakis Székelyudvarhelynek ter-
mészetes kozponttd avatasa 4altal nyer-
het megvalosulast, mert a székelység egyesiilését meg-
akaddlyoztatni nem lehet, de székely vasutak nélkiil va-
lamint eddig, ugy jov6ben is a székelység egy m 4 s-
kozti egyetértése kivihetetlennek fog bizonyulni,
mert soha sehol sem taldlkozhatunk egymassal ilyen
konnyen.

4. Hatra van, hogy a székely vasutak févonaldnak
masik szakaszat, vagyis Székelyudvarhely ¢és
Sepsiszentgyorgy kozotti székely vasutvonalat,
melyr6l még pontos nyomjelzéseink nincse-
nek, ennek ellenzGivel szemben péarhuzamossidg szem-
pontjabol birdlat targyava tegyiik.

Ismert dolog, hogy Székelyudvarhelyrdl
Sepsiszentgyorgyig nincs kdzvetlen vasuti ssze-
kottetésiink, pedig ha kiilkereskedelmiink utjara Cons-
tancara szant idonket jobbra-balra val6é kalandozésokra
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forditjuk, és azt az utat, a mit Székelyudvarhelyrél
Sepsiszentgyorgyre vasuton egy-két ora alatt megtehe-
tiink, jovore is arra forditjuk, hogy keriil6 uton Héjjas-
falva, Agostonfalva, Brasso felé jarjunk Haromszékre ;
nagy tévedés terhe szakad a nyakunkba, melyet magunk-
rol lerazni kotelességiink.

Ha megakarunk élni, elsérendii kovetelmény,
hogy a homorcdi volgyon Baroth felé, esetleg a mal-
nasi fiirdé hata mogott és az elépataki hegy kozotti
teriileten habar keresztbeesd iranyban huzédé  hegy-
csoportozat kozott keressiik ¢és taldljuk meg az utat,
hogy Haromszék fovarosanak lakoi és Székely-
udvarhely févadros lakoéi naponkint kétszer is ta-
lalkozhassanak egyméssal.

Még a Bardthr6l Malndsra vezetd keriilé vas-
utat is el6nyosebbnek tartom, mint a brassdit. Végre
véletlen szerencse, hogy az Udvarhely és aBuzeu
roman vasutdllomas kozott mintegy természetes kozép-
pontban helyezte el a jo Isten Sepsiszentgyor-
gyot; és ha Székelyudvarhelyrdl székely
vasuton a constancai kikotébe akarunk utazni, Sepsi-
szentgyodrgy utba esik, ennélfogva, mint Harom-
székvarmegye kozpontja, érdekazonossdg alapjan ezen
megyei f6varos sorsa nemcsak a varmegye anyagi
és szellemi életére gyakorol donté befolyast, hanem
a kovetkez6 mds harom irdnyban is érvényesitheti
magat.

A Fekete-tengernek felénk es6 mindharom kiko-
tojébe vezetd magyar vamhatardllomasok: Sepsi-
szentgyorgy kozvetlen kozelében koriilbeldl egy-
forma tdvolsdg ban vannak elhelyezve, u. m.:

a) Haromszékvarmegye hatdrdn van a szulinai ki-
koté érdekkoréhez tartozod ojtozi vamhatarallomés.
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b) Prededl véamhatardllomashoz vannak utalva
a Bukarestbe és a varnai kikotébe vezeté vasutvo-
nalak.

¢) Haromszékhez tartozik a magyarbodzai vam-
hatarallomas, melyen at kell haladni a szé¢kely vas-
utak fédvonaldnak, hogy a Constancdba vezetd
Buzeu romdn vasuti dllomédst elérhesse.

Ha mar most vdlasztanunk kell, hogy hazankat
a Fekete-tengert6l elvdlaszté nagy hatdrhavasok kozott
haromszéki hatdron leve két volgyiilet koziil melyiken
keresztiil Ohajtunk a Fekete-tengerhez jutni, a felelet
megvan azon tényben adva, hogy :

A Bolgarorszdghoz tartozé varnai kikoté nagy-
szeben—brasso—bukaresti vasutak érdekeltjei altai mar
rég le van foglalva; ennélfogva csak a szulinai és a
constancai kikotok kozott valaszthatnank; de ezek koziil
is csak a constancai kikotoé felett rendelkezhetiink, mert
Szulinat mar elfoglaltdk a nagyhatalmak.

Kérdést sem szenved, hogy nemcsak
Marosvédsdrhely Székelyudvarhely és
Sepsiszentgyodrgy, hdrom székely var-
megye fédvdrosainak, hanem Budapest,
Nagyvarad, Kolozsvar tésgyokeres ma-
gyar varosoknak is érdekiikben all és
reank nézve életkérdést képez: hogy a
székely vasutak Sepsiszentgyorgyrdl
folytatolag borosnyé—magyarbodzai
vimhatédron 4t Romédniabuzeui vasut-
allomasdig kiépitvelegyeneks a Duna-
nak Csernavoddndal tortént dthidalédsa
kovetkeztébennekiinkaz dlldsfoglalas
aconstancai kikdtében biztosithato
legyen.



18

Nagy szerencsétlenség reank nézve, hogy vezér-
embereink ltal a délfelsli oldalon Agostonfalva, Brasso,
Prededl, Bukarest, varnai vasut; az északi oldalon
pedig Csikszereda, Kiszon, Kézdivdsar-
hely, Ojtoz, Brailla, Galac és Szulina kozotti vas-
utvonalakra nézve a két irdny kozott padrhuza-
mossag kérdése mar el van dontve; s az dngyilkos-
sag sulyaval nehezedik rednk azon eljards, hogy kiil-
figyi érdekképviseletiink elleneseink buzgdl-
koddsamellettbeleegyezettabba, hogyaz egyetlen
gyimesi kijarot kivéve egész Erdélynek északi hatar-
teriiletére nézve Galicia, Moldova, Erdély hatarpontjat
jelzé6 Petrosz nevii hatéroszloptol kiindulva Bélbor, Tol-
gyes, Békas, Uzvblgy, Oijtozig terjedé hatarvonalon
Magyarorszdg és Romania kormdnyai allamszerzddésileg
kolcsonosen kotelezték magukat arra, hogy a jelzett
hatérvonalon egyik szerz6d 6 fél sem fog senkinek
vasutépitési engedélyt a Fekete-tenger felé
kiadni.

Masfel6l nagy szerencsénk, hogy ezen
jegyzokonyvben a Constancdra vezeté Bodza-pataka és
a magyarbodzai hatdrvdm megemlitve nincs.

Itt az ideje, hogy a nyilvdnossdag terére
1é pve megakadalyozzuk a pdrhuzamossdg sz6-
jadtékdnak és azon tévtanokegészcsoport-
janak érvényesiilését, melyek a székely vas-
utak kiépitését és a constancai kikdotédbe ve-
zeté vasuti 0sszekOttetést mindendron meg-
akadalyoztatni szandékoznak.

A Fekete-tengernek Haromszék teriilete fe-
161 ellenségeink altal kieszelt és sikeriilt teljes elza-
rasa oly szomoru dllapotokat hozhat létre, melyeket meg-
akadalyoztatni az onfentartdsi oszton kotelességilinkké teszi.
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Csak Romania egyediili kikotéjébe Constancaba
vezetett székely vasutak kiépitése adhat lelki erét és
batorsagot a székely népnek a tovdbbi kiizdelemre. Ha
ez nem lehetséges, kockara van téve minden.

Haromszék értelmes népe lenne anagy dldozat, melyet
Magyarorszag az idegen nemzetiségeknek oda nem dobhat.

A Romadnidval kotott 4dllamszerzdédésben
parhuzamossdg iiriigye alatt lett az egyediili atjaras
Szulindra csak Gyimesen at megallapitva.

Parhuzamossag iiriigye sziilte, hogy Madéfalva—
Csikszereda—Kézdivasarhely—Ojtoz felé vasut épitése
meg van tiltva.

Parhuzamossag iiriigye alatt nem volna tehat meg-
engedhetd a székely vasutak kiépitése Marosvasarhely,
Udvarhely és Sepsiszentgyorgy kozt; pedig ezen vona-
lak kiilomboz6 irdnyuk miatt nem tekinthetdk sem par-
huzamosaknak, sem karosaknak s ezért van sziiksé-
giink egy dllamszerzOdésre, melyben a constancai uj
vonalnak sziikséges ¢és mindkét félre nézve hasznos
volta érdekazonossag alapjan szerzédésileg ki legyen
mondva : hogy Sepsiszentgyorgy és Buzeu kozotti vasuti
kapcsolatot létesiteni kell. Ezek szerint kézzel foghato
1afogds, minthaazOjtoztol Brailla, Galac, Szu-
linara vezeté vasutvonal, a masik oldalon: Brassoé-
b6l Bukarestbe és Varndra vezetett vasutvonal-
lal parhuzamos volna. Ezért lesz 0rokos szégyenfoltja
a magyar torvényhozasnak, hogy a Kézdivasar-
hely—Ojtoz ¢és brassé—prededli vonalak
allitolagos parhuzamossidga miatt lett a kézdivasarhely—
galaci vasut az engedélyezhetd vasutak sorabol torolve
és a gyimesi atjaré6 elfogadva, miért is Haromszékrdl
most csak gorbe uton idegen fteriileten mehetiink
Galacra,

2*
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Ugy latszik, régi mulasztasok keserii levét kell a
jelen nemzedéknek meginni.

Lehet képzelni, hogy ezen precidensekre hivat-
kozva, milyen erészakkal fognak ellenségeink a mellett
kardoskodni: hogy Sepsiszentgyorgyot a bu-
zeui vasutdllomdassal osszekoté székely
vasutat pirhuzamossig szempontjabol semmidron
sem szabad engedélyezni.

Pedig nekiink nem lehet a Fekete-tengert nem 1é-
tezOnek tekinteni ; mert a constancai kikété van hivatva a
kozelség elonyeinél fogva nekiink munkateret adni s
nem a parhuzamossdg hamis szojatéka kell hogy meg-
szabja az emberi akarat hatdrat.

Magyarorszdg azon kis részének, melyet Székely-
foldnek neveziink, mégis meg fogja nekiink adni a meg-
¢lhetési modokat : ha bensédleg testvéri szeretettel egy-
mashoz ragaszkodva szervezkediink s a négy székely
varmegye kozepén fekvd Székelyudvarhelyt, mint a var-
megye fOvarosdban egy gocpontot teremtiink, melyhez
hasonlénak létesitését grof Apponyi Albert Budapesten, a
Népszinhdz kozelében feldllitandé Waschington-
szobor mellett, Amerikdban pedig az ott
mar feldllitott Kossuth-szobor mellett
azon célbol reményli, hogy mindkét helyen felallitando
minta-hdzban a két vilagrész drui egymassal
ko lcsdndsen megismertethetdk legyenek s tudjuk,
hogy mintakért hovd, kihez kell hivatalosan a szédelgés
kizardséval folyamodnunk s nekiink is legyen legalabb
egy nagy arucsarnokunk.

Haromszéken a parhuzamossag tilalomfajat
le kell donteni, mert ezen tilalomfa miatt a Székely-
foldnek és Magyarorszagnak ezen hatarvarmegyéjét a
Fekete-tengertél és az egész vilagtél tomldcszeriien
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elzarni nem lehet, mert kiilonben ezen szabadsagot sze-
reté nép a roghodz kotve el kell hogy pusztuljon.

Az cl6soroltak alapjan végeredményben a
székely vasutakat is legczélszeriibb volna, akér
részvény-tirsasdgok alakitdsa, akar vallalkozok utjan mas
népek példajan okulva, a székelységérdekeinek
megfeleld médon és irdnyban elébb kiépiteni,
s azutan a panaszok zdpordval eldallva a torvényhozds-
tol kérni, hogy az dllam valtsa magdhoz ezen
vasutat is, mert elbrelathatolag a Constancaba
egyenes irdnyban vezetd vasut forgalom te-
kintetében az Osszes tobbi vasutvonalakat tul fogja
szarnyalni ; €s hogy az dllam megkdrosodasat a székely
vasutak ellen ne lehessen az engedélyezési tilalom in-
dokolasara felhozni, és ne c¢lhessen senki a rdgalom
azon fegyverével, hogy a székely vasutak a szé-
kely vicinalisok forgalmét is magukhoz ragadva,
a magyar allam megkdrosodik; kiépités utin kell a
magyar allamnak a székely vasutak megvaltasat felajanlani
azon indokbdl, hogy ha a magyar dllam kezébe
kozpontositott vonalak koziil az egyik tengeri kikdtobe
vezetett vonalnak kisebb volna forgalma, mint a ma-
sikba, a hianyt a nagyobb forgalomnak o6rvends, ma-
sik tengeri kikdtdbe vezetd vasutvonal jovedelmének tobb-
letébdl fedezni lehessen.

Aszékelyvasutakfolytatolagos kiépi-
tését Sepsiszentgydrgyon tul Magyarbodza
felé nemcsak a Fekete-tengerkdzelsége, hanem
a kozbeesé Romdnia szomszédsdga miatt a romdnok-
kal valo naponkénti kizvetlen érintkezés sziiksége indo-
kolja; a mit igazol azon koriilmény: hogy Buzeu és
Csernavoda kozotti varosok piaczai képezték a régi
id6kben a haromszéki iparosoknak és kiskereskedoknek
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pénzforrasait; pénzeltiink pedig gyalogszerrel, az ak-
kor szokdsban volt élénk jards-kelés mellett, a mit
bizonyit az ezen vidékre kivandorolt székely iparosok
¢s kiskereskeddk nagy szama.

Most azonban siirgiissé teszi nekiink a vasuti kap-
csolat létesitését velitk azon koriilmény, hogy a Duna
athidalasaval egyidejiilleg Buzeutol a Fekete-tenger
constancai kikot6jéig a vasut ki lévén épitve, a roman
szomszéd népek megviltozott viszonyai kiovetelik, hogy
Héaromszék népe ne legyen kényszeritve most is gyalog-
szerrel utnak indulni, hogy a mi kevés eladni valoja van,
értékesithesse, hanem egy par oOra alatt vasuton jarhas-
suk meg azt az utat, mely a vasut nélkiili idében ha-
rom napot igényelt.

Az eldsorolt okokbdl remélhetd volt, hogy az
adott viszonyok kozt a magyar kormany levonja beléle
a megfelelé tanusdgot és a székely munkds nép, mint
fentartd elem, jovijének biztositisa érdekében maga a
magyar allam fogja ezen vasuti osszekottetést Iétesiteni
és lehetové fogja tenni, hogy Budapestrdl illetdleg Kozép-
Europabol kozvetlen osszekottetést nyerjiink Constanca-
val s a Kolozsvarndl megszakadtkozvetlien kap-
csolat hatranyai a székely vasutak kiépitése éltal el-
fognak enyészni; s a $zékely vasutak a Fekete-tengert
is kozelebb fogjak hozzdnk hozni, a mit ohajtanunk
kell nemcsak azért, mert akar az azsiai partokhoz,
akar Konstantindpolyba a nagy hajovallalatok allando
osszekottetéseket tartanak fenn, de azért is, mert a koz-
vetlen szomszédsdgunkban fekvé Romédnorszag
egyetlen kikotdje Constanca, a Fekete-tenger kozepe
tdjan most rendezkedik be; ezen uj berendezések ko-
vetkeztében, mind a j6 szomszédnak Magyarorszagnak,
mind pedig Romanidnak egyarant érdekében all, hogy
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a berendezkedési koltségek kifizessék magukat, kiilono-
sen, hogy egyfelél Roménidnak a Duna athidaldsi kolt-
ségei a magyar forgalom novekedése altal megfeleld
téritményben részesiiljenek, mind pedig masfeldl tekin-
tettel arra, hogy a Duna athidaldsa el6tt, nemcsak
Magyarorszag volt vasuti kapcsolat hidnydban a Fekete-
tengertdl elzdarva, hanem Csernavoddnak egész vidéke
is; ezt meg kell hogy értsitk és meg kell hogy értes-
siik Roménidval is, hogy itt kozottiink érdekazonossag
forog fenn, mert kétséget nem szenved, hogy a Duna
athidalasa nemcsak nekiink, hanem Buzeu, Foksan egész
vidékének is megnyitotta a Kelet kapujat, Con-
stancat ¢s tulajdonképpen a dunai d4thidaldas
tette mindnydjunknak hozzdférhetévé a Fekete-
tengert. Most tehat kotelességiink a j6 szomszédsag
jussan a Romdnia berendezéseit ezen tengeri kiko-
tében tamogatni, nekiink is megfelelé aruraktart és
figynokséget kell kiiliigyminiszteriink tdmogatisa mellett
Constancdba berendezniink s nem szabad megenged-
niink, hogy tdvolabb vildgrészekbdl jOvd
népek a hozzank olyan kozelesd kikotébe meg-
eldzzenek. :

Javasiat.

Hatarozza ela Székely Tarsasdgok Szo-
vetsége a kivetkezd inditvanynak a benne fog-
lalt indokokbol valo elfogadasat.

A négy székely varmegye kodzonségének
érdekében all: hogy Kolozsvar, Marosvasar-
hely, Székelyudvarhely, Sepsiszent-
gybrgy és aFekete-tenger constancai kikotojébe
vezet6 magyarbodzai hatarvim-dllomds egymassal
vasuti d6sszekottetést nyerjenek.

Ennélfogva a SzékelyTarsasdgok Szo-
vetsége életkérdésnek tartja azt, hogy a
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Székely Térsasagok megyénként tomoriilve, a jovo évben
szOvetségi gyiil és eléterjesztés végett mindenkia maga
korében készitse el6 a székely vasutak kérdésének alta-
lunk lehetének vélt killonbdzé megoldasi modozatait és
az e targyban hozandé hatdrozatainkban jelezziik azt,
hogy a Székelyudvarhely és Csikszereda
kozotti vasuti kapcsolat mar torvényhozésilag meg lévén
allapitva: miként volna lehetséges, hogy a masik harom
varmegye fOvarosai: Marosvasdrhely, Székely-
udvarhely, Sepsiszentgydrgy és a ma-
gyarbodzai hatdrvamdllomds hasonlo-
k ¢ ppen vasuti Osszekottetést nyerjenek egymadssal.

A székely vasutak létesitését azon okbol tartjuk
lehetségesnek, mert az Osszes székely vasutak
sem fognak tobb kdltséget igényelni, mint a
mennyit a minden rendszer nélkiil zsakutczaba épiilt
vicindlisok igénybe vettek s mivel a székely vasutak
altal a vicindlisok is életképességet nyernck, megval-
tasuk foloslegessé valik s a vicindlisok megvaltasara
szant Osszegbol az egész székely vasut épitési koltsé-
gei fedezhetdk lesznek.

De mivel a torvényhozds ez iranti intézkedését
bevarni nem lehet, a Székely Tarsasdgok egye-
siiletének tdmogatisa mellett a székely tarsa-
dalom batran neki vaghat egy olyan rész-
vénytarsasag megalakitdsdhoz, mely a szé-
kely érdekeknek megfelel6 szé¢kely vasutak kiépi-
tésére vallalkozik; de a torvényhozds utjdn a
székely orszaggyiilési képviseloknek kotelességiik lesz
magukra vallalni, hogy a vicindlisok megvdltasiara szént
pénzisszegb6l a magyar dllam valtsa meg a részvénye-
sektél a székely érdekeknek megfeleldleg
épiilt székely vasutakat. Ezen eljarast azért kell
a székely nemzetnek el6re szamitds targyava tenni, mert
ha a Fekete-tenger hdrom kikotGjébe vezets Gyimes,
Magyarbodza és Prededl felé eligazo magyar
vasutvonalak mindenike a magyar allam kezébe
Osszpontosulva lesznek, a magyar dllam megkérosodasa
ki van zarva és az egyik vasutvonalon mutatkoz6 jove-
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delem hidnya, vagy apaddsa a madsik magyar vasut-
vonalon el6dlld jovedelemtobbletbol fedezhetd lesz.

llyen uton ¢és moédon a székely vasutakkal
a kapcsolatot Magyarorszdg és a Fekete-ten-
ger kozott a székely nemzet megmentésére
meg lehet teremteni.

Ehhez a Székely Tarsasdgok Szovetségének segéd-
kezet nyujtani kotelessége s miutdn a magyar kormdny
az orszaggyiilésen egész nyiltan a székely vicinalisok
megvdltdsara nézve igéretet tett, nem fog nagy nehéz-
ségekbe iitkozni, hogy a székely vicindlisok megvalta-
sara szant pénzosszeget a magyar torvényhozds ne
a vicinalisok részvényeseinek, hanem a székely vas-
utak fdévonalat kiépitd részvényeseknek fizesse ki és a
székely vasutak févonala 78 székely kozségen
keresztiil két milliot meghalado székely nép megmenté-
sével legyen Kolozsvar, Marosvasarhely, Székelyudvar-
hely, Sepsiszentgydrgy székely megyei févarosok érde-
keinek megfelelGleg kiépitve.

Mert ha székely vicindlisok részvényesei képesek
voltak 16 millio korona tokepénzt Osszegyiijteni, hogy
ezen vicindlisok a székely ipar és kereskedelmi érdekek
kijatszdsaval Szdszvdros, Szaszsebes, Baldzsfalva, Kis-
kapus, Szeben, Segesvar, Brasso varosok érdekeit szol-
galjdk ; azt hiszem, hogy midén a székely nemzet meg-
mentésérdl van szo, a székely vasutak részvényesei nem
fogjak sajndlni a faradtsagot, hogy minden szellemi és
anyagi erét ne ezen vicindlisok megvaltasdra, hanem az
életmenté székely vasutak részvényeseinek kifizetésére
forditsuk.

De ldssuk, mennyibe keriilnek a székely vasutak,
hogy a kétféle részvényesek koltségeit egymdssal Ossze-
hasonlitani képesek legyiink.

I. A kocsard—szaszrégeni vicindlis
épitése kilometerenkint 41.212 koronéat
igényelt, miért is remélhetd, hogy ezen a
vidéken kiépitend6 kolozsvar—ma-
rosvasdrhelyi vasut sem fog kilo-
méterenkinttobb koltségetigényelni, mégis
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ezen vonal Kkiépitésére kilométerenkint
60,000 koronat vettiink szamitasba s
miutdn a tivolsag Kolozsvar és Maros-

vasirhely kozott 83 kilometer, a székely

vasutak ezen vonalszakasza legfolebb .
koltséget fog igényelni.

II. A Héjjasfalva és Székelyudvar-
hely kozotti vicinalis kiépitése kilométe-
renkint 47.180 korondt vett igénybe,
miért is remélhetd, hogy ugyanezen a
vidéken kiépitendd6 marosvéasar-
hely—székelyudvarhelyi vasut
sem fog kilometerenkint tobb koltséget
igényelni; mégis ezen székely vasut ki-
épitésére kilometerenkint 60.000 koro-
ndt szamitva, reméljiik, hogy a 81 kilo-
meter hosszu vonal nem fog tobb kolt-
séget igényelni, mint

IIl. Brass6 ¢és Héromszck kdzbttl
vicindlis épitése a legdragdbb volt, mert
kilometerenkint 72.728 Koronét igé-
nyelt, mivel azonban a Székelyud-
varhely és Sepsiszentgyorgy
kozotti székely vasut nagyobb részt U d-
varhelymegye teriiletén fekszik, re-
mélhets, hogy ezen 92-3 kilometer hosszu
vonalszakasz kilometerenkint 60.000 k o-
ronat szdmitva, nem fog tobb épitési
koltséget 1gényelm 5810 bl B

IV. Sepsiszentgyorgy és az orszag
hatara kizotti tivolsag nem Uzon, hanem
Borosny6 felé 37-5 kilometer lévén, kilo-
meterenkint 60.000 korona koltséget
szamitva, remélhetbleg ennek koltsége
nem lesz tobb, mint  ___

Osszesen aszékely vasutaknak egyiitt
294 kilometerre terjedd hosszusidgu vo-
nala nem fog tobb épitési koltséget igé-
nyelni, mint ... .o L

4,980.000 K.

4,800.000 K.

5,500.000 K.

2,250.000 K.

17,640.000 K,



melylyel 6sszehasonlitva a 251 kilo-
meter hosszu vicindlisok osszes ¢pitési
ROMSSRRN -0 Ui o e . 16,644.000 K,
mint kiildombozet jelezhetd ... ___ 996.000 K.
Ezen kiilombozet pétldsdra részvénytarsasagok ala-
kitdsa utjdn a Székely Szovetségnek kellene
avagyongyiijtés terére 1épni, hogy oka le-
gyen a székely nemzetnek idénkint szamonkérd
gyiilések tartdsdval a jovedelem hovafordi-
tdsa irdnt hatdrozni.
Az el6adottak alapjan van szerencsém ezen javas-
latot elfogadds és egy bizottsagnak leendd kiadas végett
ajanlani.

Sepsiszentgydrgy, 1905. augusztus 22-én.

Borszéky Soma.
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MASODIK RESZ, 1I-IK KIADAS.

SZEKELY VASUTAK

A SZEKELY SZOVETSEGBEN.

Emlékirat azon eszmecserékrol, vitak-
rol és targyalasokrdl, melyek a Szovet-
ségbe lépett Gtvennégy Székely Tarsa-
sag és ot egylet tagjainak elso talalkozasa
alkalmabdl Borszéky Soma eldadését
kovették s Haromszék fdvarosaban
Sepsiszentgyorgyon, augusztus 22-én
tartott kozgyiilésnek eredményét
képezik.

A Székely Tdrsasdgok egyesiilésének
nagy jelent6ségii iinnepe, a Sepsiszentgydrgyon
megtartott elsé kozgyiilésen sikeriiltnek mondhato, a
mennyiben az Osszes Székely Téarsasdgok elfogadtik a
magyar ¢és székely vasutaknak a Fekete-tenger felé vezet6
egyediil helyes irdnyat, s hatdrozatilag kimondotték, hogy a
mult szdzadban grof Széchenyi Istvan altal sziikségesnek
jelzett vasuti Osszekottetés a magyarsdg és a székely-
ség kozott: Budapestrél a magyar Alfoldon keresztiil Nagy-
varad, Kolozsvar, Marcsvéasarhely, Székelyudvarhely és
Sepsiszentgyorgyon 4t a Fekete-tenger felé létesitendd.

A Székely Szivetség azon hatdrozata tehat, hogy
a székely vasutaknak kell a mostani Budapestnek ,ma-
gyar nemzeti és kdzgazdasagi érdekeit* a négy székely
varmegye ,székely ipar és kereskedelmi érdekeivel“
Osszhangzasba hozni, torténelmi jelentoségii jelleggel bir;



mert ha Sandor Jozsef szovetségi tag dltal a szovetség
kozgyiilésén kifejezett ezen 4ltaldnos székely nemzeti
ohajtds érvényesiil, ennek alapjdn a székely vasutak
kiépitése Budapest és Haromszék févarosa Sepsiszent-
gyorgy kozott nehézségekbe nem iitkozik és téliink fiigg,
hogy van-e elég szellemi és anyagi er6nk ahhoz, hogy
a székely vasutat Kolozsvar és Sepsiszentgyorgy kozott
kiépitsitk vagy nem.

De nekiink ,Sepsiszentgydrgynél“ megallani nem
szabad ; nekiink az itt zsadkutczdba rekedt otodik vici-
nalis nem kell; ez az ujabb vicinalis a mér létezé négy
vicindlist életképessé tenni nem fogja.

Altaldnos sérelmiink targyat képezte, hogy az egész
vilagtol el vagyunk zdrva, az eddigi vicindlisokkal szer-
zett tapasztalatok kézzelfoghatolag bizonyitjdk, hogy az
ezekhez kotott igéretekkel félrevezettek. Ezen vicindlisok
idegen érdekek felkaroldsdval csak eltereltek minket a
Fekete-tengertol, pedig nekiink a szomszédsdgunkban
1évé Fekete-tengert nemlétezonek tekinteni nem lehet;
iparunk és kereskedelmiink felvirdgzdsa érdekében a
Fekete-tenger egyediili roman kikot6jével, Constancaval
nekiink a kapcsolatot a székely vasutak folytatolagos
kiépitése altal Magyar-Bodza hatardllomésig okvetetle-
niil, vagyis minden aron létre kell hozni, mert ha a
székely vasutak Sepsiszentgytrgyon zsakutcaba reked-
nek, a masik négy vicindlishoz hasonlé moddon, meg
fognak bukni. Ujjasziiletésiink jelen korszakdban tehat
csak a Fekete-tenger constancai kikotojét lehet nekiink
a székelységet megment6 tényezének tekinteni és csak
a székely vasutaknak ez irdnybani kiépitése fog nekiink
uj életet adni.

Ezért sajndlatos jelenség, hogy a Székely Szovet-
ség kozgyiilésén csak a Sepsiszentgyorgyig terjedé szé-
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kely vasutra nézve uralkodott teljes egyetértés. Sepsi-
szentgyorgyon kezdddik az eldgazas : jobbra Brasso felé,
a varnai kikot6be; balra Kézdivasarhely felé, a szulinai
kikotébe és egyenesen keleti irdnyban a constancai
kikot6be ; de mivel a kiilonbdzé érdekek harca megne-
heziti a valasztast, a vélemények eldgazasa a székely
vasutak tovabb épitését kockdra tette.

Pedig a vélasztds nem nehéz. Sepsiszentgyorgyrdl
egyenesen Constanca felé vezetd iranyzat felel meg a
még fejletlen székely ipar ¢és kereskedelem kovetelmé-
nyeinek, mert kétséget nem szenved, hogy Budapestrdl
Sepsiszentgyorgyon at az ,egyenes iranyt“ a Fekete-
tengerhez nem jobbra Dél felé a brass6—bukaresti vasuton
kell keresniink; nem balra Eszak felé es Kézdivasarhely—
Ojtoz—Szulindra vezet6é vasuton fogjuk megtaldlni, mert
Kelet ezen része Sepsiszentgyorgytol Eszakra esik s ennek
ellenkez6jét a Székely Szovetség egyik tagja egész té-
vesen allitotta, hanem a magyarbodzai hatarallomds felé,
a merre tényleg Kelet fekszik és onnan tovabb egyenes
iranyban van tényleg Buzeu, Csernavoda, a dunai at-
hidalassal és a constancai kikoté; de eltekintve a
korvasutasok ham_is ¢érvelésétol, mert ilyen allitassal csak
a vidéken teljesen ismeretlen kzonséget lehet félrevezetni.
Csak félreértésbdl nyert hamis értelmezés grof Széchenyi
Istvannak azon véleménye, hogy Sepsiszentgydrgyrdl a
Fekete-tengerhez a kapcsolatot Kézdivasarhely, Oijtoz,
Galac, Szulina felé kell keresniink, mert ha nem is
fekszik Kézdivasarhely, Sepsiszentgyorgyrél kiindulva Ke-
let felé, hanem Eszak felé ; a kapesolat Sepsiszentgyorgy
és Galac kozott ohajtando volt és Ohajtand6 most is, de
miutdn Gyimes felé mar van egy kapcsolatunk Szuli-
naval, a Széchenyi ideje Ota megvaltozott helyi viszo-
nyok miatt Széchenyi akkori véleményét most fentartani



nem lehet, mert ennek utjaban &ll a Magyarorszag és
Romadnia kozott létrejott és torvénybe iktatott nemzetkozi
szerzddés, melyben ki van kétve, hogy Gyimesen kiviil
mas vasutvonalat, a Fekete-tenger felé, a szerz6dé felek
koziil egyik sincs feljogostva engedélyezni.

Miutdn a Fekete-tenger kikotdirdl és ezek érdek-
koréhez tartozd vidékekrdl teljes attekintést birunk,
senkit.- sem szabad tévedésbe hagynunk arra nézve,
hogy a Fekete-tenger felénk es6 harom kikotojé-
nek vidékenkint harom kiilon érdekkodre van; ezen
érdekkoroknek a jelenlegi viszonyokkoz képest tortént
megalakuldsdn nekiink valtoztatni nem lehet, ne
vitatkozzunk, hogy melyik tengeri kikoté érdekkorébe
kell a magyar ipar és kereskedelmi érdekeinket beil-
leszteni, hanem mind a hdrom tengeri kikdt6hez vezetd
harom kiilon vasutvonallal igyekezziink az Osszekottetést
megteremteniink, ha nem akarjuk, hogy a székely vici-
nélisokhoz hasonldé modon, vasuti dsszekottetés hianyd-
ban, a koldusbotra karhoztatott tonkremenetel trvényébe
siilyedjiink.

Ezért nem tdliink fiigg, hogy a Fekete-tenger ha-
rom kikotdje koziil melyikkel hozzuk kapcsolatba a
székely vasutakat, mert természetellenes iranyt nem ko-
vethetiink s miutdn Szulindra és Varnara habéar girbe
uton, de mégis eljuthatunk, elégedjiink meg a teljesen
hidnyos Osszekottetést Constancaval létesiteni.

Sepsiszentgyorgyon megrekedt székely vasutakat
nem szabad balra Kézdivasarhely, Ojtoz, Galac felé el-
terelniink, mert a szulinai tengeri kikotének mar meg
van FEszak-Magyarorszdgon a maga érdekkdre; orven-
deniink kell annak, ha a magyar kormany nem kéarhoz-
tatja Bels6-Szolnok, Szathmar, Mdramaros vidékeinek
osszes ipari és kereskedelmi forgalmat arra, hogy Ga-



5

licia és Moldova fel¢ jarjanak Szulinira, hanem a
deés—szaszrégeni kapcsolat létesitésével egész Eszak-
magyarorszag ipari €s kereskedelmi érdekeinek forgalma
Magyarorszag északi részeiben fekvé hatarvarosok és
megyéken keresztiil magyar allamteriileten épiilt magyar
vasutakon juthat el — akdr Gyimesen, akdr Ojtozon &t
Szulindra.

Ha mar tisztdba vagyunk azzal, hogy Szulina
érdekkorébe kell soroznunk egész Eszakmagyarorszagot
¢és meggy6zddiink arrol, hogy Budapestrdl, Kolozsvar,
Marosvasdrhely, Székelyudvarhely, Sepsiszentgydrgyrdl:
nem Kézdivdsarhely, hanem Magyar-Bodza, Buzeu, Cser-
navoda és Constanca fekszik egyenes irdnyban; fejtstink
meg még egy masik ellentmondésnak latszo talanyt és vila-
gositsuk fel egymast arrdl, hogy Széchenyi kordban més vi-
szonyok léteztek, akkor Csernavodanadl még nem létezvén
»a dunai athidalas“, most nemcsak Romanidban, a Du-
nan innen fekvé megyéknek, hanem nekiink is, kiilo-
nosen Magyarorszag keleti hatardn fekvé Haromszéknek
ezen athidalds nyitotta meg Kelet kapujat, az eddig
hozzaférhetetleniil t6liink és a felénk es6 roman me-
gyéktdl elzarva volt tengeri kikotét, Constancat; ezért
Sepsiszentgyorgyrél nem mehetiink Szulindra, hanem
Constancara. Kiilonosen tekintetbe kell venniink, hogy
a grof Széchenyi kordban és a dunai athidalast meg-
el6z6 idokben, az akkor jelentéktelen magyarbodzai
hatardllomas szamitdsba nem jott, péida ra azon tény,
hogy midén Magyarorszdg és Roménia kozott, a gyi-
mesin kiviil mds vasutvonal engedélyezése iranti tila-
lom szerzdésileg meg lett dllapitva, az arrdl sz6l6
jegyzokonyvben: Bélbor, Tolgyes, Békas, Uz, Ojtoz ha-
tarallomasok meg voltak nevezve, de Magyar-Bodza és
Roman-Buzeu nem voltak megemlitve ; ennélfogva aka-



dély arra nézve fenn nem forog, hogy ezen a ponton
at a Fekete-tenger constancai kikotéjébe juthassunk.

Ezenkiviil mar hirlapokban is nyilvdnossagra ju-
tott tény az, hogy mid6n Szulina Romdnidtdl elszakit-
tatvan, nemzetkdzi mindséget nyert és a roman kirdly-
sag Onallosaganak elismerése jeléiil az egyetlen roman
kikotében, Constancdban nemzetkozi flotta demonstracio
rendeztetett, a roman szakminiszter kiiliigyi képvise-
I6nk jelenlétében azon ohajtdsdnak adott kifejezést,
hogy miutdn a dunai athidalas, a dundn-inneni vidé-
keknek a constancai kikotot hozzaférhetGvé tette, ohaj-
tandé volna, hogy a Buzeuhoz csak 37 kilométer fa-
volsagba 1év8, magyar vasut kiépitése altal a forgalom
novekedese legalabb részben hozza meg a dunai athida-
las koltségeinek kamatait, mir6l azonban kiiliigyi kép-
viseletiink a magyar kormanyt nem értesitette.

Dacédra tehat annak, hogy a Székely Szovetség
gyiilésén, a Fekete-tengerrel valé kapcsolat hatérpont-
jara nézve egyetértés létre nem jott, s a tagok egy-
része, habar nagyobb kiizdelem &rédn, a nemzetkozi szer-
z0désben foglalt tilalmat, uj szerzodés Iétesitése dltal,
Sepsiszentgyorgyrél a szulinai Osszekottetést lehetdnek
tartjdk, legyen szabad reményleniink, hogy lehetetlen
dolgot senki sem kivin s miutdn Kézdivasarhely,
Ojtoz, a szulinai kikoté érdekkoréhez tartozik, s azon
a hatarponton tul 36 székely kozség lakoi, habar
roman alattvaldk, a politika kizardsaval, ipari és keres-
kedelmi érdekeinket vasut nélkiil is valamint eddig,
jovére is partolni fogjak, nekiink érdekiink nem az,
hogy Sepsiszentgyorgyot kiragadjuk a constancai ki-
koté természetes érdekkéirébdl, hanem az, hogy miutin
ellenségeink a parhuzamossdg szojatékdval megakada-
lyoztdk, hogy Kézdivasarhely kornyéke kozel Galachoz
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vasuti kapcsolatot nyerjen, igyekezniink kell, hogy ipa-
runk és kereskedelmiinknek nagy akadalyat nyakunkrol
lerdzzuk és a zsdkutcdba szoritott kézdivasarhelyi vi-
cindlis akdr Gyimes fel¢, akdr Ojtoz felé¢ folytatast nyer-
jen, miért is nem a sepsiszentgydrgy—constancai kap-
csolatot kell megakadalyozni, hanem — ha sikeriil — a
megkdrosoddsunkra kotott dllamszerzodés felbontdsa tud-
nunk Kkell, hogy mas pontokon is vannak bajaink : neveze-
tesen a gyergyoi és piatrai kapcsolat létesitését Odessza
felé, valamint a Csikszereda és Kézdivdsarhely kozotti
vasut folytatélagos kiépitését, onnan pedig az Ojtoz és
Brailla kozotti kapcsolat engedélyezését kell siirgetniink,
hogy eddigi kozgazdasagi Osszekottetéseink, a Szulina
érdekkdrébe meg ne szakadjanak, hanem vasut 4ltal gya-
rapodast nyerjenek, s ne legyiink a jovore is kénytelenek
Kézdivasédrhelyrél Gyimesre utazni, hogy a szomszéd
romédn kozségekbe juthassunk, mely hosszu és draga
ut helyett kovetelni kell, hogy a szomszéd forgalom
eldnyeit és a csekély értékii aruink értékesitésének lehetd-
ségét adjdk meg nekiink, a szerz6dés felbontdsa eseté-
ben, mi a Sepsiszentgytrgy és Constanca kozotti vilag-
forgalom megakadalyozasa nélkiil is megengedhetd,
azért ezt a vonalat ne bantsuk, mert Sepsiszentgyodrgy
a constancai és nem a szulinai kikotd érdekkoréhez
tartozik és Magyarorszag ipari és kereskedelmi érde-
keinek irdnyat nem Kézdivasarhely és Brasso transver-
salis vasutvonala, hanem Budapest—Marosvaséarhely—
Székelyudvarhely székely vasutak f6évonaldnak kovetel-
ményei szabjidk meg.

E szerint tehat a harom tengeri kikotGhez vezetd
harom pédrhuzamos irdnyu vasutvonal dltal a volt Er-
dély kozepén esd székely vasutak is ki fognak épiilni
és Sepsiszentgydrgyr6l Magyar-Bodza ¢és Romdn-Buzeu



kozotti vasuti kapcsolattal megnyilik a vicinalisok és
a székely varmegyék mindenikének az Osszekottetés a
Fekete-tengerrel, melyt6l mesterségesen eddig el lettiink
zarva.

Miutan a székely vasutaknak a constancai kikoto-
vel sziikséges kapcsolatba hozatala roman részrél aka-
dalyokba nem iitkozik, lassuk mennyi koltségbe keriil-
tek a székely vicindlisok, melyeknek megvaltisa, a
magyar kormany részérél meg lett igérve és mennyi
koltséget igényelnek a székely vasutak, melyek kiépi-
tése esetében a zsdkutczdban rekedt székely vicinalisok
¢és székely varmegyék Constanca felé kapcsolatot nyervén
kozgazdasagi érdekeink életképes dllapotba jutndnak s a
vicindlisok megvdltasa foloslegessé valvan, ezek megval-
tasara szant pénzosszegbdl a székely vasutak egész vonala
kiépithet6 lesz. S6t Budapest a székely varmegyék pia-
caival és a négy székely vicindlissal kapcsolatba ho-
zatvdn a Fekete-tenger constancai kikotéje mindnya-
junknak megkdzelithetd lesz.

Ha tehdat a Székely Tarsasdgok egyesiilésével a
Székely Szovetség kozgyiilésének az lesz az eredménye,
hogy az eldsoroltakon kiviil még a Csikszereda és Kézdi-
vasarhely kozotti vasut is létre j6, hazdnk északi ha-
taran tul 36 romdn kozségben honos székely testvé-
reinkkel, a politika kizdrasaval, kizgazdasagi érdekeink
érvényesiilvén, ipariizleti és kereskedelmi 0Osszekotteté-
seket hozhatunk létre, régi kiizdelmeink oOrvendetes ki-
elégitést nyernének. Haromszék északi részének Szulina,
keleti részének pedig Constanca és déli részének Varna
piaca is érdekeink érvényesitésére, meg fog nyilni.

Ha mdr oda jutottunk, hogy egy, kiilondsen a
székelységre nézve sérelmes allamszerzédés felbontdsa-
val egy ujabb szerzédés alapjan, az eddig remélt egyet-
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len egy roman tengeri kikot6 helyett olyan szerencsés
lesz a székelység, hogy grof Széchenyi Istvan nyom-
dokain haladva, a Székely Szovetség, a székely varme-
gyék ¢s a székely orszaggyiilési képviselék hazafias
kozremiikodése mellett :

I. Oroszorszaggal az odesszai kikotdre nézve;

Il. Szulindra nézve a nemzetkdzi bizottsaggal ;

IlI. Romanidval a constancai kikodtére nézve;

IV. Bolgarorszdggal a vérnai kikotére nézve; a
székely érdeknek megfeleld szerzodéses viszonyt hoz-
hatunk létre, ezen id6pont bekovetkeztéig nem szabad
az eddigi médon mindent a kormanytol varnunk, hanem
a végpusztuldst hirdet6 ellenségeinkkel szembe szdllva,
igyekezniink kell a négy székely varmegye fovdrosait
a Székely Szovetség tagjainak hatdrozatival megegye-
z6leg, a székely vasutaknak egyetértéleges kiépitése
altal, egymassal kozvetlen kapcsolatba hozni és az ed-
diginél konnyebb érintkezési modok 4altal, a székely
nemzet egységes voltat orszdg-vilag el6tt bebizonyitani,
még mielétt késé lenne, nehogy a székely nemzet is a
Noé béarkaja vidékén mar tonkrement ormény nemzet
sorsdra jusson.

Igyekezziink mindnydjan a Székely Tarsasagok
Szivetkezésének eszméjéhez szivvel-lélekkel, testi és
lelki erénk teljességével hozzdjarulni; s ha ezen az
uton sikeriil magunkon segiteni, az Isten is megsegit.

Hazank ujjasziiletésének korszakdban a székelység
Onérzetre ébredését a Székely Tarsasdgok Szovetkezésé-
nek koszonhetjitk, mert akkor, midén ellenségeink a
székelyek végpusztuldsit hirdetik és mi magunk is az
egész vilagtol elszigetelve, a vicindlisokkal csak ide-
gen érdekek szolgalatira rendeztiilk be magunkat, ennek
hatdsa alatt sajnosan érezzitk annak kovetkezményeit,
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hogy a korvasutak nagy kegyesen megelégednek azzal,
hogy Kolozsvar, Beszterce, Szdszrégen, Brasso, Seges-
var, Nagyszeben, Szdszsebes, Szdszvédros legyenek egy-
massal vasuton Osszekidtve. De feleslegesnek, s6t par-
huzamossag hamis iiriigye alatt, megengedhetetlennek
tartjak, hogy a székely vasutak altal a székely véarme-
gy€k egymassal osszekottetésbe hozassanak; sét most
még arr6l is dlmodoznak, hogy a székelység végpusz-
tuldasa esetében: Marostordamegye székhelye Szészré-
genbe, Udvarhelymegye székhelye Segesvarra és Hirom-
székmegye székhelye Brassoba tétessék at, hogy az
idegen nemzetiségek megmagyarosoddsa Kolozsvdr pél-
dajara elérhetd legyen.

llyen falra festett arnyképek engem annyira gon-
dolkodoba ejtettek, hogy szeretettel kérem a Székely
Szovetség vezérembereit, 1épjenek a vagyongyiijtés te-
rére, igyekezzenek ki-ki a maga korébe varmegyénkint
részvénytarsasdgot alakitani ¢és a zalogba adand6 rész-
vényekbol a székely vasutak kiépitését lehetévé tenni.
A részvénytOkének teljes befizetése 50 évre is terjedhet,
s addig, mig a Székely Szovetség, a részvényekre, a
sziikségletnek megfeleld eldlegeket az eldmunkdlatok
sok id6t igényl6 miiveleteinek elkészitésére beszerzi, a
szovetségi tagok gyakori tandcskozdsa annyi tapaszta-
latot fog nyujtani, hogy a szamonkérési felszdlaldsok
mindenkit a teenddk irant tajékoztatni fognak.

Azon feltevésben, hogy lesznek tagok, a kik tudni
akarndk, hogy mennyi pénzr6l van szo, a kovetkezd
szamitdsokkal szolgalok.

A székely vicindlisok kiépitése, a kovetkezd kolt-
ségeket igényelt:

I. A kocsard—szaszrégeni vicinélis
33 km. hosszu, km. 47,180 K igényelt 1.360,000 K,



IL. A héjjasfalva—udvarhelyi vicinalis
39 km. hosszu, km. 47,180 K igényelt
III. A brass6—hadromszéki vicinalis
77 km. hosszu, km. 72,728 K igényelt
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1.840,000 K.

5.600,056 K.

Egyiitt
IV. A kiikiill6szdg—so6véradi vicina-
lis 102 km. hosszu, km. 76,900 K igényelt

8.800,056 K.

7.844,000 K.

Egyiitt a 251 km. hosszu vasut
koltséggel lett kiépitve.

. 16.644,056 K.

A székely vasutak kiépitésére sziikséges koltségek
kiszdmitasdra, ugyanazon vidéken épiilt vicinalis koltsé-
geink szamitdsat alapul elfogadva, a kovetkezd ered-

mény mutatkozik :

A kolozsvar—marosvasdrhelyi szé-
kely vasutvonalak hossza 83 kilométer,
melynek kiépitésére kilométerenkint 41,212
koronat szamitva . ;

A marosvésédrhely — sz. -udvarhely1
vasut 81 km. hosszu, km. 47,180 K .

A székelyudvarhely—sepsisztgyorgyi
vasut 92'5 km. hosszu, km. 72,728 K

A sepsxszentgyﬁrgy—-«magyarbodzal
37 km hosszu, km. . y i e

3.419,596 K.
3.335,580 K.

6.609,976 K.

2,250,000 K.

Egyiitt a 294 kilométer hosszu szé-
kely vasut, vidékenkint a vicinalis koltsé-
geibez hasonlé Osszeget véve szamitasba,
épitési koltsége .

15.615,142 K.

Ha tehit a székely vasutak kilometerenkint nem
lesznek dragabbak, mint ugyanazon vidéken épiilt vici-

nélisok, akkor a vicindlisok megvaltasi

Osszegébdl a

székely vasutak koltségei fedezhetok lesznek.
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Azonban, ha a székely vasutak tobb épitési kolt-
séget igényelnek, mint a mennyit ugyanazon vidéken
épiilt vicinalisok igényeltek, példaul:

294 kilometer székely vasut épitési koltségeit km.
altalaban 60,000 korondba szamitva, az sszes székely
vasutak 17.640,000 koronat igényelnének s ezen esetben
a hidny fedezésére a székely részvénytarsasagok 996,000
korondval tobb koltség fedezésére kellene, hogy elké-
sziilve legyenek, mint a mennyit a vicindlisoknak a kor-
mdny 4ltal kifizetni igért megvaltasi osszeg kitesz, akkor
is ez a két milli6 székely 16f6nek fejenkint egy fél ko-
rona koltséget okozna, hogy ezen életmentd vasut ki-
épiiljon s végtére is a magyar torvényhozdstol, még
ezen koltségek megszavazasat is remélhetjiik, s6t meg-
felel6 Osszetartds, kitarto kiizdelem aran reményleniink
kell, hogy a székely érdekeknek megfelelé székely vasut,
mely a dunai athidalas elényeinek felhasznalasaval meg-
nyitja nekiink Roménia egyetlen kikotéjébe vezetd Kelet
kapujat ,Constancat“, meg is lesz.

Ezen reményrdél nem szabad lemondanunk,
mig a székely vér aztatta Székelyfoldon csak egy Osi
székely hazaspar létezni fog, vagy egyetlen székely
fiu-leany életben lesz, mert: ,Itt élniink, hal-
nunk kell.“

Borszéky Soma.



