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Bevezetés

1996-ban Rio de Janeiro-ban a vilag korméanyfdinek részvételével rendezett kornyezetvédelmi
konferencia kulcskérdése volt foldiink jovoéje, az emberi ¢élet mindségének hossza tava
biztositasa.

A kozlekedés kornyezet-karositdé hatasa az egyéb tényezok kozott, (a nehéz-, energia-, fel-
dolgozo6- stb. ipar) az élen jar kornyezetiink szennyezésében, nem beszélve arrol, hogy az ipar
jelentds része kozlekedési célu termékek eldallitasaval foglalkozik. A helyvaltoztatasi igény
soha nem latott méreteket Oltott, melyre annak kielégitésekor a kornyezetbardt modok
eldnyben részesitése lehet a j6l miikddo tarsadalmak valasza.

A hagyomanyosan kornyezetbarat kozlekedési modok az idék soran elveszitették piaci
pozicioikat, s mara csak jelentds erofeszitések aran maradhatnak versenyben. Egyre inkdbb
elotérbe kell helyezni a kozlekedési alagazat biztonsagat, a kdrnyezetre és az emberi €let
mindségére kifejtett hatasat, s mind ezt megjeleniteni a kozlekedési-, fuvarpiaci versenyben.
Az allamok kormanyzatai nem nézhetik tétleniil a mindezeket nélkiil6zé versenyegyenlot-
lenséget, s be nem avatkozasukat nem leplezheti a piacgazdasag liberalizaltsagaval, a zommel
allami tulajdonu kozlekedési haldzatok, és bizonyos szallitasi alapellatasi kotelezettségei
miatt.

Az EU tagallamok, felismerve, tapasztalva a kozlekedéssel kapcsolatos kornyezetiinkre hato
artalmakat — fogalmaztak meg azokat a kozlekedési iranyelveket, melyek koziil a vasutakra az
EU 440/91. szamu az iranyado.

A nyugat-eurdpai kormanyzatok wjra a vasutak felé¢ fordulnak a kozlekedési munkameg-
osztasban — a kornyezet-terhelés miatt — a személyszallitdsban a tomegkozlekedést az aru-
széllitasban a vasutra €épiil0 kombinalt fuvarozast részesitik eldnyben. A fuvarpiacon egyre
inkabb torekvés: az externalis koltségek internalizélasa (azaz a kozlekedés okozta karok a kar-
okozok altali megtéritése). Ezaltal a kornyezeti karokozas beépithetd a fuvarpiacon érvénye-
siilo arakba, tovabb erdsitve a versenyegyenldséget.

A vasuti kozlekedés eldtérbe keriilését a kdvetkezd néhany fontosabb meggondolassal Iehet
alatdmasztani, illetve tovabbi fejlodési iranyokat kitlizni:

« A vasuti kozlekedés kornyezetbarat mivolta az alacsony fajlagos energiafelhasznalasban, a
kornyezetbdl felhasznalt teriilet fajlagosan kicsi méretében, az alacsony szintli kornyezet-
szennyezésben (levegd, talaj, zaj) jelentkezik elsopré méretekben. Tovabbi eldnyoket jelent
a vasut-villamositas, mely esetben az egyetlen kérdéses pont az erdmii szennyezd hatasai,
de mivel ez a jelenség lokalis, nagy hatékonysaggal kezelhetd, fajlagosan is kisebb mér-
téki, és mindezek mellett a szinte kezelhetetlen vonali (teriileti) szennyezés minimalisra
csokken.

o A személyszallitasi tevékenységben napjaink legfontosabb feladat a tomegkozlekedés
prioritasdnak biztositasa, helyi, elévarosi, regionalis, tavolsagi, nemzetkozi forgalomban
egyarant. Néhany példa ezekre: kozlekedési szovetségek alakitasa, P+R rendszer miikod-
tetése, konnytiszerkezetli gazdasagosan lizemeltethetd jarmiivek, stb.



Az aruszallitasban jelentkezd legfontosabb feladat a kombinalt fuvarozas prioritdsanak
biztositasa (tranzit, export, import és belfoldi viszonylatokban), ROLA, konténer, komplex
intermodalis szallitas, logisztikai tevékenység, stb.

A kornyezetvédelem teriiletén célként kell megfogalmazni azt, hogy az EU kornyezet-
védelmi eldirdsok vasuti kozlekedésre vonatkozé elvarasainak a MAV Rt. minél nagyobb
mértékben feleljen meg, eldsegiteni ezzel Magyarorszag integracios torekvéseit.



Az Europai Unio kornyezetvédelmének vasuti kozlekedésre
vonatkozo szabalyozo rendszere, szabalyok, torvények)

Az eurdpai orszagok vasutjai az elsé tarsasagok megalakulasa 6ta hagyomanyosan nemzeti
alapokon fejlédtek. Ennek kovetkeztében napjainkra szdmos miszaki eltérés, szervezésbeli
kiilonbség talalhato, sok esetben miikddési inkompatibilitas tapasztalhatd az egyes orszagok
vasutjai kozott. Kiilonbségek vannak az egyes orszag kormanyzata és a vasuttarsasagok kozot-
ti kapcsolatokban, a torvényi szabalyozasokban is. Tovabb bonyolitja a helyzetet, hogy az or-
szagonként mar eleve eltérd szabalyzasi rendszerek egyik-masik szegmense a sajatos iizemel-
tetési koriilmények €s a nemzeti gazdasagban elfoglalt pozicié miatt a vasttra nem terjedt ki.

Napjainkban, amikor vilagszerte elétérbe keriilt a kornyezetiink védelme, az eurdpai orszagok
mas egyebek mellett a kornyezetvédelmi eldirasaikat is igyekeznek egységesiteni. A hagyo-
manyokra épiilé fejlodés kovetkeztében a kozlekedéssel kapcsolatos szabalyzok eltérései
mellett jelentds kiilonbségek vannak a kornyezetvédelmi eldirasokban is.

Az egységesités érdekében felmeriilt az igény az ujraszabalyozasra. Europaban 1972-ben
tortént eldszor kisérlet a szabalyozasi rendszer egységesitésére. Azota a kornyezetiink allapota
jelentds mértékben tovabb romlott, a természettudomanyos tapasztalatok, ok-okozati 6ssze-
fliggések megismerése égetdbben jelezte a kornyezetvédelem szabalyzo-6sztonzo rendszerei-
nek hidnyossagait.

A 80-as évek végén megindult a kozlekedési aldgazatok kornyezetvédelmi eldirasainak és
normainak egységes alapokon torténd Ujraszabalyozasa. Ennek 6 célja az azonos fuvarpiaci
feltételek biztositasa volt.

Az europai vasutak kornyezetvédelmi szabalyozasainak feliilvizsgalata €s egységesitése (a
nemzeti szabalyok EU direktivak szerinti atdolgozasa) csak késobb indult meg, mivel az UIC
(Union Internationale des Chemins de Fer — Nemzetk6zi Vasutegylet) direktivakra épiild
vasuti szabalyozés (az eltérésekkel egyiitt) egységesebb képet mutatott a tobbi kozlekedési
aldgazatnal, masrészt a vasut a ténylegesen mért szennyezés fajlagos értékek tekintetében
,kornyezetbarat” szallitasi technoldgia hirében allt.

Az EU Bizottsaga altal a kozlekedés egészére megfogalmazott altalanos direktivak ill. annak
kornyezetvédelmi vonatkozasaiban allast foglald Fehér Konyv (Stratégia a Vasut Uj Eletre
Keltésére (Revitalizacigjara) A Kozosségben, 1996.07.30. Briisszel, elterjesztette az Europai
Kozosségek Bizottsaga) is arra inditotta az eurdpai vasutakat, hogy kezdeményezd szerepet
vallaljanak az adott teriiletek Gjraszabalyozasaban. Ennek érdekében jott 1étre, és kezdte meg
tevékenységét az UIC kornyezetvédelmi bizottsaga.



A vasuti kornyezetvédelmi eldirasok és hatarértékek
feliilvizsgalatanak jelenlegi helyzete az EU tagallamaiban.

Az EU tagallamaiban miikodd vasutakra az Eurdpai egységesiilés alatt allo kornyezetvédelmi
eldirasok az érvényesek. Az altalanos — mindenkire, illetve minden tevékenységre vonatkozo
— eloirasoktol eltérd, a vasuti sajatossagokat is figyelembe vevd szabalyozasra a kovetkezd
teriileteken van sziikség:

« A vastti vontatdjarmiivekbe épitett dizelmotorok emisszids hatarértékeinek, és azok mérési
modszerének meghatarozésa. Az értékeknek ¢s a modszereknek olyanoknak kell lennitik,
hogy az eredmények a tobbi kozlekedési aldgazatban miikodd motorok (kozuti jarmiivek,
hajok, telepitett berendezések, stb.) hasonld emisszids értékeivel dsszehasonlithatoak, és
oda-vissza atszamithatoak legyenek.

« A vasuti iizem soran, a kozlekedd vonat altal kibocsatott zaj és rezgés hatarértékeinek és
mérési modszerének meghatarozéasa. Ezeknek az adatoknak is kompatibilisnek kell lennie a
tobbi kozlekedési alagazat hasonlo szabalyozéasaival. Az dgazati szabalyozasnak lehetdvé
kell tennie illetve 6sztondznie kell az EU altal megkivant hatarértékek elérésére.

« A vasuti palya mentén, a telephelyek és az allomésok teriiletén talalhat6 talaj, felszin alatti
¢s felszini vizek védelmének szabdlyozasa. Ezen a teriileten olyan irdnyelvek, szabalyo-
zasok és technologiak kidolgozasa és altalanos alkalmazasa sziikséges, melyek csokkentik
ill. megakadalyozzak a jelentds karokat okozé elszennyezddést.

A kornyezetvédelem egyéb szakteriileteit illetden kiilon szabélyozasra nincs szilikség, ezeken a
teriileteken az EU egységes direktivaira ¢épiild szabalyozéasokat és elveket kell érvényre
juttatni. Ezek koziil kiilonos jelent0sége van az 0j vasuti vontatd és vontatott jarmuiivek, vasuti
berendezések szerkezeti anyagainak megvalasztasa, azok egész életciklusat figyelembevevo
(az adott technikai szintnek megfeleld) anyag, energia ¢és hulladékgazdalkodasi optimumra
vald torekvés.

Mas teriileteken a multilateralis nemzetkézi egyezményekkel is aldtdmasztott torekvéseket
kell figyelembe venni mint a széndioxid-, nitrogénoxid-, VOC (illékony szénhidrogének) stb.
kibocsatasat csokkentd egyezmények. Ezeket az 0j technologidk kivalasztasanal és iizemel-
tetésénél kell fokozottan figyelembe venni.

A kornyezetvédelmet szolgald technikai €s technoldgiai fejlesztéseknél, a miiszaki fejleszté-
sek kornyezetvédelmet szolgald részleteinél €s az ezekhez kapcsolodd szabalyz6 rendszerek
kidolgozasanal minden esetben konzorcium alakul az Osszes érintett gyartdé és valamennyi
leend6 felhasznalo, lizemeltetd részvételével. Ez a kozos szakértéi munka biztositja azt, hogy
nem alakulhat ki monopolhelyzet, és az eredmény egyetértésben, mindenki érdekeinek
figyelembe vételével az egész kozosség céljait szolgélja.

Sem az EU ajanlasokban, sem egy¢b szabalyzasban nem szerepel a feladatok kozott nevesitve
a régi, felhalmozodott szennyezések és azok kovetkezményeinek felszamolédsa. Ez a feladat
Europa-szerte a vasutak reorganizacioja soran szinte kivétel nélkiil az allamra harult. (vasuti
szakmai iranyitassal).



A fenti eldirasok teljesitése, az ajanlasoknak valé
megfeleloség helyzete a MAV Rt-nél

Az EU vasitjaira az Eurépai kérnyezetvédelmi eldirdsok érvényesek. A minden szakteriileten
zajlo jogharmonizacids folyamatban a magyar jog atveszi ezen eldirasokat (a magyar sajatos-
sagok figyelembevételével), pl. ,,A kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl” szolo 1995.
évi LIII. Torvény keretei kozott és szakterliletenkénti kiilonb6z6 eldirasaiban, melynek elso
torvényi rendelkezései — pl. veszélyes hulladékok vonatkozasaban — mar hatalyba Iéptek.

A vastt sajatossadgainak megfeleléen néhany teriileten egyedi szabalyozésra is sziikség van,
melyet ezen egységes rendszerbe foglalt szabalyozas keretei kozott, kiilon fejezetekben
oldanak meg.

Ezek koziil a legjelentésebbek:

- Vontatgjarmiivekbe épitett dizelmotorok emisszios jellemzdinek meghatirozésa ¢és
hatarértékei vonatkozéasdban az ISO szabvanyok eldirdsai a mértékaddak, a korabban
alkalmazott UIC direktivak helyett. Az ISO 8148 szabvany 4. fejezetének ,,F” ciklusa ad
betartandé szabalyokat ebben a témaban. A MAV Rt. részt vett a szabvany elokészitd
egyeztetd targyalasokon, ismeri annak valamennyi elfogadott és hatalyban 1évo eldirasat. A
vastuton mikodd dizelmotorok emisszids jellemzdit az iizembe helyezéskor és rendszeres
ellendrzésekor a szabvanynak megfeleld modszerrel €s értékelési eljarassal vizsgaljak. Az
tizemel6 dizelmotorok esetében azokat az eldirasokat kell betartani, melyek a motor gyarta-
si idopontjaban voltak érvényesek. (Ez a gondolat azért fontos, mert a vasuton mitkddnek
25-30 éves motorok is.) Ezek alapjan valamennyi miikddd dizelmotor megfelel a kornye-
zetvédelmi elirasoknak. A MAV Rt Gépészeti Kozpont Kornyezetvédelmi Osztalya mas
cégek megrendeléseire is végez ilyen méréseket. (pl. Ganz Motor Kft.)

« A vasuti jarmuvek kozlekedési zaj- €és rezgéskibocsatasanak mérési, szamitasi modszerei és
a betartand6 hatarértékei meghatarozasara az EU kezdeményezése alapjan ez év februar-
jaban indult a MetaRail atfogé kutatasi program. A MAV Rt. az el6készité targyalasokon,
szakmai vitdkon szakértdvel képviseltette magat. Az elsé részeredmények bemutatasara ez
év oktober 23-an keriilt sor. Atvehet, eléirasként megfogalmazott hasznalhaté eredmény
még nem sziiletett, de az EU altal megadott direktivak alapjan célként lehet megfogalmazni
egy 23 dB(A) csokkentés elérését. Ennek betarthatdsaga jelenleg miiszaki adottsagok alap-
jan nem tinik kelléen megalapozottnak. A tényleges zajcsokkentés terén a fejlett vasutak-
kal szemben jelentds a lemaradas, mely elsdsorban a tehervonatok esetében szembetlind. A
teherkocsi allomanyra jellemz6 az igen magas ¢€letkor (atlagosan 23 év). A tervezés ¢és
gyartas idejében még nem volt konstrukcidés szempont az alacsony szintii zajkibocsatas €s
rezgés. A legujabb teherkocsi konstrukcioknal (tobbnyire speciélis gabonaszallito, eltolhato
oldalfalu kocsik, stb.) mar taldlhato gumielemekkel szerkesztett forgévaz, amelyek nagy
mértékben csokkentik a futds kozbeni rezonanciat. Ennek kedvezd hatasa van a jarmu
¢lettartama ¢€s a szallitott aru megdvasa szempontjabol egyarant.

A zajkibocsatasnak két forrasa van: a futdszaj, mely a korszerli csapagyvezetésii,
gumielemes felfliggesztésti forgovazakkal jelentds mértékben csokkenthetd, valamint a
fékezéskor jelentkezd zaj, melyet csak a tarcsafék alkalmazéasaval lehetne csokkenteni.

Napjainkban tarcsaféket csak a nagysebességli (v>140 km/h) jarmiivekre szerkesztenek, a
MAV Rt-nek pedig nincs ilyen teherkocsija. (Kisebb zajt bocsatana ki a milanyag tuskos



fékezés is, de errdl folyd kisérletek ¢s kutatdsok eddig nem vezettek eredményre.) A
személyszallitdé jarmiivek atlagos életkora is igen magas, de mar a gyartas idejében utas-
kényelmi szempontbdl is fontos volt a rezgés és zajcsillapitas. A 2100 db-os személykocsi
allomanybdl a nemzetkozi €s az InterCity forgalomban kozlekedd mintegy 400 kocsi mar
nagy sebességre alkalmas futomiivel, és tarcsafékkel rendelkezik. Ez utobbi jarmiivek
fékezéskor jelentdsen kisebb zajjal terhelik kornyezetiiket. A kozeljovOben varhatdé a
normaértékek tovabbi €s jelentds szigoritasa, de valdsziniileg hosszabb dtmeneti id6szak all
majd rendelkezésre a bevezetéshez. A kozvélemény nyomasa azonban tovabbi, varatlan
megoldasokat is eredményezhet.

A napjainkban folyd kutatdsok és fejlesztések az alacsony zajszintii, burkolt tarcsafékes
teherkocsik iranydba mutatnak. Ezért a MetaRail programban a jarmiigyarto ipar képvisel6i
is részt vesznek, biztositva a kutatasi az eredmények gyorsabb hasznosithatosagat.

Szintén a program része egy palyamenti zaj-monitorig rendszer kialakitasa és miikodtetési
feltételének kidolgozasa, tovabba egy eurdpai vasuti zaj, rezgés adatbazis 1étrehozasa.

A kétévesre tervezett program eredményei hasznositdsdnak a konkrét zajcsokkentési lehe-
tdségek, mérési modszerek kidolgozasan til az egységes eurdpai szabalyozasi rendszeren
beliil a vasuti sajatossagok érvényre juttatasaban kell elsésorban megmutatkoznia.

A MAV Rt. a mérési technikéakat és a szakértelmet illetéen nincs lemaradasban, a miiszeres
hattér azonban kiegészitésre szorul. Az eddig megtartott két szakértdi megbeszélésen részt
vettiink, de a konzorciumnak csak EU-tagorszagbeli vasutak €s vallalatok a tagjai. A mé-
réstechnikai, kiértékelési modszerekkel kapcsolatos eredmények atvétele varhatdban nem
fog problémat okozni, de a jarmiipark megfeleltetése — kiilondsen a teherkocsik vonat-
kozasaban — az 01j hatarértékeknek mar jelentds akadalyokba fog iitkozni. Ezt els6sorban az
uj jarmiivek beszerzéséhez sziikséges forras hidnya okozza. Mindezek mellett az 1) kocsik
¢és kocsitipusok beszerzésénél, kivalasztasanal sokkal nagyobb gondot kell forditani ezen
paraméterek méréseken alapuld megitélésére.

Az allomasi, telephelyi és palyamenti talaj, felszin alatti és feletti vizek védelmérdl szolo
szabalyozasnak tobb részteriilete van.

Az egyik specidlis teriilet a palyatest vegyszeres gyomtalanitasa, amely kiilonleges meg-
itélés ala tartozik. A szantofoldi vegyszeres gyomirtashoz képest a vasttnal sokkal szigo-
rubbak a hatosagi elvarasok. Ennek oka az, hogy a nagy teriiletli szant6foldre kijutott
vegyszer elbomlik, mire valamilyen €16 vizbe érkezne, a vasuti palyatestre kijuttatott
vegyszer pedig a szdndékosan kialakitott jo felszini vizelvezetés kovetkeztében kdzvetlenil
az ¢lovizbe jut. Ennek kozvetlen hatasa kiszamithatatlan lehet. Az egységes szabalyozas
még nincs, a tendencia a vegyszerek teljes kitiltasanak irdnyaba mutat.

A MAV Rt.-nél jelenleg kétféle vegyszert hasznalnak: talaj- és levél herbicideket
(gyokérzeten keresztiil felszivodo, ezért talajra szorandd anyag, illetve a levélen keresztiil
felszivodo, csupan a ndvényre szoérandd anyag). Ezzel szemben az EU tagallamokban mar
csak levél-herbicidek hasznalata engedélyezett, de egyes érzékenyebb teriileteken (pl.
Svéjcban) mar ezek haszndlatat is betiltottdk. A svéjci vasutnal kisérleteket folytatnak
olyan megoldasokkal, ahol a palya épitésénél az adgyazat célszerli kialakitasaval fizikailag
akadalyozzak meg a gyom elterjedését. (az agyazati humusztartalom kialakuldsanak, és a
gyom bendvésének megakadalyozasa).



A legtobb EU-tagallam vasutjanal folynak kisérletek a gyomirtds kiilonbozo fizikai
modszereivel (gbz, UV-fény, mikrohullam stb.), igazabdl jelentdsebb eredmények nélkiil.
Ezen a teriileten a legnagyobb a MAV Rt. lemaradasa, ugyanis a gyomirtasra jelenleg nincs
alternativ megoldasa.

Masik specialis teriilet a foldalatti lizemanyag tarolok biztonsagi szabalyai. Eldiras a dupla-
falu tarolo tartaly, az, hogy a foldalatti vezetékek szivo-dgban legyenek, és a kozvetlen
kdrnyezetben monitoring rendszer miikddjon (felszini talaj és talajviz szennyezés, illékony
szénhidrogén kibocsatas figyelésére). A MAV Rt.-nél egyszerii siillyesztett tartalyok
vannak, a fold alatti csdvek mindenhol nyomo-agban vannak (sériilés esetén szivargéas a
talaj fel¢), és a felado hely kdrnyékén igen magas a talaj szennyezettség szintje. A hatalyos
magyarorszagi eldirdsok értelmében 2003-ig valamennyi lizemanyag tarolonal szerkezeti
feliilvizsgalatot kell végezni, és az eldirasnak nem megfeleldeket meg kell sziintetni.

Az éllomasi és a nyiltvonali palyatest olajszennyezddése, mely a vonatd jarmiivekbol
szarmazik, sem teriiletében, sem mélységében nem szdmottevd. Ugyanugy jelentéktelennek
értékelhetjiik a rakomany-szordédasbol szarmazo kiilonféle szennyezddéseket (kivéve a
baleseteket, melyek ugyan lokélisan, de jelentds mértékii szennyezddést okozhatnak).

o A koOrnyezetvédelmi szabalyozasok egyéb teriiletein nem a szabalyozasi-, mérési-, ellen-
Orzési lehet6ségek terén mutatkozik lemaradds, hanem a technoldgiai berendezések
korszeritlenségében. Ennek kovetkeztében nehezen tarthatoak be az egyébként elfogadott
Leurokonform” hatarértékek és eldirasok.

A gézolaj tarolo és felado helyek is besorolhatdak ebbe a kategdridba, a tovabbi témakdrok
a kovetkezok:

* a széntlizelésli kazantelepek emissziodja, kiilondsen a kéndioxid és korom vonatkozasa-
ban,

* vasutiizemet kiszolgald telephelyeken képzddd ipari szennyviz szennyezdanyag tartal-
ma, a szennyviz kezelése és elvezetése. Jelenleg sok telephelyen kezelés nélkiil, hatar-
érteket meghaladd mértékli szennyezddéssel jut a szennyviz kdzvetleniil valamilyen
¢lévizbe.

Ezen teriiletek az egységes eurdpai szabalyozason €s hatarértékeken til az ENSz égisze alatt
kotott kiilonbozé nemzetkdzi egyezmények hatdlya ald is esnek, igy csatlakozés estén ezek
kiilonds hangstlyt kaphatnak (NOy, SO;-, VOC-, stb. egyezmények)



A csatlakozas kornyezetvédelmi feltételeinek feladatai

. Vontatojarmiivekbe épitett dizelmotorok emisszios jellemzéivel kapcsolatban a MAV Rt.-
nek lemaraddsa, ¢és ennek kovetkeztében megoldandd feladatok nincsenek. Az j
beszerzésli motorok megfelelnek a EUR 2 kornyezetvédelmi eldirasoknak.

« A vasuti jarmivek kozlekedési zaj- €s rezgéskibocsatasaval kapcsolatosan akkor lehet
konkrét feladatokat megfogalmazni, ha a MetaRail program befejez6dését kovetden
megsziiletnek az ajanlasok, a betartando szabalyok. Vannak olyan teriiletek, ahol mar tudni
lehet, hogy a MAV Rt. jelentés mértékben talterheli kornyezetét a kibocsatott zajjal és
keltett rezgésekkel. Az EU direktivaknak megfelelden megfogalmazhato egy 23 dB(A)
csokkentés mar napjainkban is célként tekinteni.

Ennek megvaldsitasa, betartasa elsésorban miiszaki feladat. A jarmiiparkot érintd fejleszté-
sek és beruhazasok alkalmaval kell kiilonos gondot forditani a futds kozbeni zaj és rezgés-
keltés szintjének mérésére. Az 0j beszerzésl jarmiiveknél ez napjainkban mar nem jelent
kiilonosebb gondot. Az eldvarosi forgalomban kozlekedd személykocsi park modernizalasa
soran kell figyelmet forditani a zajcsokkentd megoldasok alkalmazésara.

A rendelkezésre allo szakemberek tekintetében nincs lemaradas, de gondoskodni kell arrol,
hogy a MetaRail program befejezését kovetden — a részletes hatarértékeket tartalmazo
szabalyozas megsziiletésével — 1étrej6jjon az a megfeleld miszeres technikai hattér, mellyel
az eldirt feladatok a kivant szinvonalon teljesithetdek.

o Az éllomasi, telephelyi és palyamenti talaj, felszin alatti és feletti vizek védelmének
témakorében a kovetkezd feladatok allnak a MAV Rt. elétt:

A palyatest vegyszeres gyomtalanitasara jelenleg 90 %-ban talajra szoérando, a ndvények
gyokérzetén keresztiil felszivodo anyag van hasznalatban. Egységesen be kell vezetni az
EU vasutjainal eldiras szerint hasznalatos levélen keresztiil felszivodd permetezé anyagok
hasznalatat, jelentds mértékben csokkentve az €lovizbe jutas veszElyét. Tovabbi alterna-
tivat hozhat a tarsvasutaknal folyd, fizikai mddszerekkel foglalkozo kutatdsok esetleges

eredménye, melyet adott esetben veliik egyiitt lehet majd hasznositani a MAV Rt.-nél is.

Masik specialis teriilet a foldalatti lizemanyag tarolok biztonsagi szabalyai. El6iras a dupla-
falu tarolo tartaly, a foldalatti vezetékek szivo-adgban legyenek, és a kozvetlen kornyezetben
monitoring rendszer miikodjon (felszini talaj és talajviz szennyezés, illékony szénhidrogén
kibocsatas figyelésére). A hatalyos magyarorszagi eldirdsok értelmében 2003-ig vala-
mennyi lizemanyag tarolonal szerkezeti feliilvizsgalatot kell végezni, €és az eldirdsnak nem
megfeleléeket meg kell sziintetni.

Az allomasi ¢és a nyiltvonali palyatest olajszennyezddése nem szamottevO, csupan —
elsésorban allomasokon és megallohelyeken, a mozdonyok szokasos megallasi helyén —
latvanyként ijeszt6. A korszerli vontatdjarmiivek ilizembedllitasaval (dizel és villamos
jarmuvek egyarant), a meglévo jarmiidllomany gondos, az eldirt technoldgianak megfeleld
karbantartasaval a szennyezés ,,forrasa” redukalhatd, igy a kedvezdtlen esztétikai hatas is
megszinhet. A teherkocsikbol elszorodo rakomany, mint szennyezé anyag mennyisége is a
teherkocsik karbantartasanak egyéb szempontok szerint is eldirt rendszerességének
betartasaval jelentds mértékben csokkenthetd.
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« A kornyezetvédelem egyéb teriiletein a szabalyozasi-, mérési-, ellenérzési lehetdségek
terén nincs lemaradas. Sokkal nagyobb probléma az, hogy a meglévd berendezések igen
nagy része, ¢s a hozzajuk kapcsolodé technolodgia régi konstrukeidja, elavult és mivel ezek
tervezésének iddszakdban nem voltak jelentdsek a kornyezetvédelmi szempontok, igy
napjainkban nem is felelnek meg az érvényes eldirdsoknak. A probléma pedig abban rejlik,
hogy forrashidny miatt tilnyomé tobbségben még tervezni sem lehet a korszerisitést vagy
a cserét. A varhatoan szigorodo, ,,eurokonform” eldirasok pedig mindezek kovetkeztében
egyre nehezebben tarthatéak be.

Ezek a kovetkezo teriiletek:

. a széntiizelésti kazantelepek emisszidja, kiilonosen a kéndioxid és korom vonatkoza-
saban,

« vasutiizemet kiszolgalo telephelyeken képz6do ipari szennyviz szennyezOanyag tartal-
ma, a szennyviz kezelése €s elvezetése. Jelenleg sok telephelyen kezelés nélkiil, hatér-
értéket meghaladd mértékli szennyezddéssel jut a szennyviz kézvetleniil valamilyen
¢lovizbe.

Ezen teriiletek az egységes eurdpai szabalyozason és hatarértékeken til az ENSZ égisze
alatt kotott kiilonbozd nemzetkdzi egyezmények hatalya ald is esnek, igy csatlakozas estén
ezek kiilonds hangsulyt kaphatnak (NOy, SO,-, VOC-, stb. egyezmények)
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A MAYV Rt. kornyezetvédelemmel szorosan osszefiiggo tervezett beruhazasai

A jarmiivek és az infrastruktira karbantartasanak, felujitasanak €és potlé beruhdzéasainak elma-
radasa az elmult évek alatt 440 MrdFt értékben halmozodott fel (ez az un. belsd addssag-
allomany, mely jelenleg sziikséges lenne a teljes rehabilitaciohoz).

‘ Palyavasit= 280 M rdFtl ‘Vé]]a]kozé vasit= 160 M niFtl
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Forrds: MAV Rt. iizleti jelentés

A MAV Rt. atalakulasa soran a gazdalkodas megtjitdsa és a kiilsé adossagok csokkentése
mellett a belsé adossadg, mint lemaradas kovetkezetes felszdmolasa is feladatta valt. Ennek
elsdsorban célja az eszkdzok miiszaki allapotanak rehabilitacidja (és szinvonalanak emelése),
a piaci pozicid megtartasat biztositod szolgaltato-képesség helyreallitasa érdekében. A miiszaki
rehabilitacionak, és a fejlesztéseknek mindezek mellett szakértdi becslések szerint érték
aranyban legaldbb 15 %-ban kozvetleniil van kornyezetvédelemmel kapcsolatos hatdsa (pl.
jarmi rehabilitacid és villamositas) és tovabbi 15 % -ban vezethetd le kozvetett hatas (pl.
palyarehabilitacid). Ez Osszességében azt jelenti, hogy a hosszt tadvon tervezett program
szerint a MAV Rt. kozel 130 Mrd forintnyi beruhazasnak van osszefiiggése a kornyezet-
védelemmel, a 10 éves karrendezési programban eldiranyzott 8,7 Mrd Ft-on tilmenden.

A MAV Rt. stratégiaja 6sszhangban van az orszdg EU-csatlakozasi szandékaival, és a vasit
kornyezetvédelmi stratégiaja is az integracios kovetelmények figyelembevételével késziilt. Ezt
szemléltetik a kovetkezd, jelentds kornyezetvédelmi vonatkozassal bird projektek is.

Energia racionalizdlds

Az energiaracionalizalas elsdsorban az elavult miiszaki allapotd, a kornyezetet jelentdsen
szennyez0, rossz hatasfoku energiatermeld ¢és atalakitdo berendezések kivaltasara, a jelenle-
ginél korszerlibb energiahordozok felhasznalasara valo attérés eredményeként valosul meg.
Az 11j, automatizalt berendezések lehetdvé teszik az alkalmazott 1étszam, a felhasznalt fiitési
energia, és ezek koltségeinek csokkentését, javitva ezzel a MAV Rt. eredményét. (A projektek
forrasigénye: 0,9 MrdFt)

12



Vasut-villamositas

A MAV Rt. kévetkezé vasutvonalak villamositasat tervezi:
o Székesfehérvar — Celldomolk — Porpac — Szombathely

« Rakospalota — Ujpest — Vacratot

. Balatonszentgyorgy — Murakeresztar

« Fels6zsolca — Hidasnémeti

A villamositds nemzetgazdasagi hatidsaként jelentdsen csOkkennek a kornyezeti artalmak.
Csokken az eljutasi id6, melynek kedvez6 hatdsa a hazai és a nemzetkozi forgalom szolgal-
tatasi mindsége javulasaban jelentkezik. A vonalvillamositasi fejlesztések megvalosulasaval
300 km-rel, mintegy 13 %-kal né a hazai villamositott vasttvonalak hossza. A villamos
vontatas részaranya kb. 70-80 % lesz.

Jarmiiprogram

Az eldvarosi, a regionalis és a mellékvonali személyszallitas szinvonalanak emelése érdeké-
ben a korszeri vasuti jarmivek (elévarosi villamos motorvonat és dizel motorkocsi)
beszerzési forrasait a MAV Rt. részben kiilonféle alapok, céltdmogatasok és célprogramok
(pl.: Koézponti Kornyezetvédelmi Alap) palyazasaval kivanja megteremteni.

o Eldévarosi villamos motorvonatok beszerzésének folytatdsa az eldvarosi ingavonatok
potlasara ( 25 db) ( 25 milliard Ft);

« Ezen beliil 6 db elévarosi motorkocsi €s vezérlokocsi beszerzéséhez a koncesszids villamo-
sitashoz kapcsolédva a MAV Rt palyazatot nyujtott be a Kozponti Kornyezetvédelmi
Alaphoz 30% vissza nem téritendd, 30%-os kamatmentes visszatéritendd tdmogatasra.

o A kozelmultban leszallitott 3+2 db villamos motorvonat prototipus szallitdsara kotott
szerzOdésben tovabbi 25 db megrendelését helyezte kilatasba. Ennek elmaradasa esetén a
MAV Rt-nek 16 millié ATS fejlesztési koltségek kell kifizetnie.

o Dizel motorkocsik/motorvonatok beszerzése (kb. 50 db) a regiondlis forgalomban
kozlekedd motorkocsik poétlasara, az IC vonatokhoz valo csatlakozas (,,rahordas™) bizto-
sitasa érdekében ( 7 milliard Ft);

« Nagysebességli villamos mozdony prototipusdnak beszerzése a Budapest-Hegyeshalom
vasutvonal kiszolgalasa céljabol ( 2,1 milliard Ft).

A kornyezeti karok rendezése

A Magyar Allamvasutakat részvénytarsasagga alakitasakor — megfelelden ,,A vallalatok atala-
kulasarol” szold 1992. évi LIV. térvény 35. §. (2)bek. f./pontjaban foglaltaknak — a vagyon-
felméréssel egyidoben el kellett késziteni a korabbi miikddéssel okozott kornyezeti karok
rendezési tervét.

A Torvény altal eloirt kornyezetvédelmi feliilvizsgalatnak a célja annak meghatarozasa,
hogy a tevékenység milyen kornyezeti karokozassal jart vagy jar és ennek megsziintetése
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milyen koltségeket igényel. A kornyezeti karok felszdmolasadnak varhato koltségét a vagyon-
értékeléskor, ,,varhato kotelezettségként”, figyelembe kellett venni a vagyonmérlegben (sajat
tokén beliil a toketartalék terhére), amelynek az 6sszege 5400 millio forint.

A felmérés a KGI Kornyezetvédelmi Intézete — mint szakértd — kozremiikodésével késziilt el
0t 1épcsoben: Helyzetfeltaras, Javaslatok, Osszefoglalas, Kiegészités, Karfelszamolasi Terv.

A Karfelszamolasi terv cimii 6todik kotet idébeli €s pénziigyi programot ad a kornyezeti karok
felszamolasara, amely finanszirozasi stratégiat is tartalmaz.

A Kkérfelszamolasi tervben atvezetésre keriiltek azok a valtozasok, amelyek idokozben
bekovetkeztek, igy korrigalva szakteriiletenként a javasolt intézkedések szama és azok
koltségigénye a kovetkezd (csak MAV Rt. altal megoldasra varo feladatok).

Koérnyezetvédelmi Intézkedések Koltség ebbdl mar végrehajtott
szakteriilet szama millié Ft intézkedések szama
millié Ft

alap- és specialis 7 30 _
anyagok kezelése
hulladékkezelés 42 370 8 175
levegobtisztasag-védelem 47 198 19 28
vizellatas 12 8 5 6
szennyvizkezelés 33 134 4 15
talajszennyezés 69 5946 5 180
tartaly 21 34 1 2
zajvédelem 5 240 — -
Osszesen: 236 6 960 42 406

Az azonnali intézkedéseket igényld feladatok kozel negyede a koltségek tobb mint harom-
negyedét, a tiz legszennyezettebb teriilet a koltségek felét teszik ki.

A karfelszamolas litemezésének alapelvei:

A Kornyezetvédelmi Fofeliigyeloség, a KGI Kornyezetvédelmi Intézete és a MAV Rt.
szakembereibdl allo bizottsdg meghatarozta, hogy az intézkedésre javasolt ligyeknél milyen
rendezd elveket alkalmazzanak a feladatok sorolasanal. Ezek a kovetkezok:

o A kornyezetvédelmi szakteriiletek koziil kiemelten fontos a hulladékkezelés, a talaj-
szennyezg€s, a szennyvizkezelés €s a felszin alatti tartalyok kérdése.

o A hatosagi kotelezések, az adminisztrativ intézkedések végrehajtasa valamint a tovabbi
karok megeldzése els6bbséget ¢lveznek.

« Lehetéleg minden MAV Rt. Uzletigazgatosagon, Uzemigazgatosagon és Kornyezetvédelmi
Feliigyeloségen kezdddjon karfelszamolasi munka.

« A felhalmozott veszélyes hulladékok artalmatlanitasat haladéktalanul meg kell kezdeni.
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« A kérelharitassal egyidejiileg, illetve azt megel6zden az Gjraszennyez0dést meg kell akada-
lyozni.

« Technologia valtassal is keresni kell a szennyezdanyagok kibocsatasanak csokkentését.

« A sorrend kialakitasanal a telepiiléseken beliil az 6sszefiiggd telephelyeket komplexen kell
vizsgalni. A kdlcsonhatasban 1évo szennyezések hatasat figyelembe kell venni.

« A rogzitett elveket koriiltekintéen, minden szempontot figyelembe véve kell alkalmazni.

Az eredetileg 6 évre tervezett, és a 2197/1995. sz. kormanyhatarozatban elfogadott program
6,9 Mrd Ft, illetve tartalékokkal egyiitt 8,7 Mrd Ft koltségének forrashianya miatt kormany a
2194/1997. sz. hatarozatdban 10 éves futamiddét engedélyezett. Ennek értelmében az el6zo
tablazatban foglalt tevékenységek végrehajtasa az iitemezési tablazat idosora 2005-ig tekin-
tendod.
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Osszefoglalas

A MAV Rt. EU integracié kapcsan torténdé kornyezetvédelmi szemponti megitélésének kér-
dése egy Osszetett, tobb kritériumos rendszer elemzésének eredményeként valaszolhatdo meg.
Ennek legfobb 6sszetevoi:

« A vasut kozlekedési munkamegosztasban elfoglalt pozicidja (EU orszdgokban 10-15 %,
Kozép-Kelet Europai orszagokban 30-40 %-o0s részarany)

« A jarmiipark (vonaté és vontatott jarmiivek) dsszetétele és atlagos életkora

« Az infrastruktira (vasuti palya, biztonsagi rendszer, villamositas) fejlettsége €s miiszaki
allapota

« Az alkalmazott tizemviteli technologiak
. A fentiekkel 0sszefiiggd kozvetlen €s kozvetett kornyezetvédelmi technologiak
« A vastt fejlesztési stratégidja

« A felhalmozodott kdrnyezetvédelmi karok és azok felszamolasanak lehetdsége, figye-
lembe véve a felhalmozddott belsé adossagallomany felszdmolasdnak programjat

« A vastt globalis finanszirozasi rendszere

A tanulmany attekinti ezeket az Osszetevoket, és végkovetkeztetésként megallapithatd, a
realizalt teljesitmények, a vastthaldzat és a jarmiipark allapota, az alkalmazott technologiak, a
fejlesztési lehetdségek egyiittes hatasaként a MAV Rt. meg tud felelni Magyarorszag EU
integracids kornyezetvédelmi kotelezettségeinek. Ennek hosszatavu biztositasa, valamint a
felhalmozodott kornyezeti karok felszamoldsa nem nélkiilozheti a tulajdonos Allam hatékony
szerepvallalasat.

Meg kell jegyezni, hogy szakértdi megallapitas szerint a kornyezetvédelmi szabalyzas egyes
teriiletein a magyar el6éirdsok szigorabbak, vagy néhany kivételtol eltekintve alig kiilonboznek
a jelenlegi EU orszagokéhoz képest. Ez a vizsgalat szerint a vasutra érvényes szabalyokra is
igaz.

Megitélésilink szerint a vasutak, ezen beliil a magyar vasit kornyezetvédelmi helyzetét a piaci
pozicioi hatarozzak meg. Addig, amig a tarsadalmi szintli externdlis koltségek nem keriilnek
beépitésre a karokozok koltségeibe, igy azok nem jelennek meg az araikban, addig a vasut-
tarsasagok versenyhatranyban (forrashianyban) az allami koltségvetés teherbird képességétol
fiiggden képesek megfelelni a kornyezetvédelmi feladatainak.
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Felhasznalt irodalom:

A Tanacs 1991.07.29-1, 19/440. (EGK) szamu iranyelve a K6z0sségi vasutak fejlesztésérol
A MAV Rt. Kéryezetvédelmi Koncepcidja (1994. Januar)

Az 1995. Evi Esseni Fehér Konyv: A Kelet Eurdpai tarsult orszagok csatlakozasanak kornye-
zetvédelmi feltételei.

2197/1995. sz. Kormanyhatéarozat
A MAV Rt. kozéptav stabilizacios és megtjulasi programja, 1995-1998.

Intézkedési terv a MAV Rt. Kornyezetvédelmi Karok Rendezési Tervében foglalt feladatok
megvalodsitasara. (1995. November)

Az 1996. Evi Briisseli Fehér Konyv: Stratégia a vasut j életre keltésére (revitalizaciojara) a
kozosségben

2194/1997. sz. Kormanyhatéarozat
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KORNYEZETI KAROK FELSZAMOLASANAK FINANSZIROZASI TERVE
LA”7 Viltozat (6 + 2 év)

Forras megnevezése 1996-ig | 1996. 1997. 1998. 1999-2001 | osszesen | 2001 utan | mind.ossz

Sajat 412 633 670 657 1184 3556 1064 4620

(Megpalyazando)

Kiils6 forrasok

- hitel (kedvezmények) 100 100 100 200 500 160 660

- KKA vissza nem téritendo 50 40 50 50 190 50 240

- KKA visszatéritendd 50 40 50 50 190 50 240

- céltdmogatas KTM 100 100 100 200 500 100 600
KHVM 100 100 100 200 500 100 600

Osszesen: tételes feladatok 412 1033 1050 1057 1 884 5436 1524 6960

Tartalék a fel nem mért

tertiletekre (tovabbi sajat forras) 204 210 210 376 1000 740 1740

Mindosszesen: 412 1235 1260 1267 2260 6436 2264 8700
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KORNYEZETI KAROK FELSZAMOLASANAK FINANSZIROZASI TERVE

, B valtozat (6 ¢v)

Forras megnevezése 1996-ig 1996. 1997. 1998. 1999-2001 | Osszesen
Sajat 412 700 740 821 1947 4 620
(Megpalyazando)
Kiilso forrasok
- hitel (kedvezmények) 100 100 100 260 660
- KKA vissza nem téritendo 50 40 50 100 240
- KKA visszatéritendo 50 40 50 100 240
- céltdmogatas KTM 100 100 150 250 600

KHVM 100 100 150 250 600
Osszesen: tételes feladatok 412 1100 1120 1321 3007 6 960
Tartalék a fel nem mért
tertiletekre (tovabbi sajat forras) 290 290 290 870 1740
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