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I. FEJEZET.
A MAGYAR HAJOZAS TORTENETI FEJLODESE.

& MAGYAR hajozds torténete visszanyulik Magyarorszdag dllam-
alkotiasanak legkezdetéig. Ez a nagyobb folyokban gazdag
orszag termeszetszeriileg ufalta a partjain lakokat a vizi
kedésre. S ha mindjirt kezdetben esupin a révatkelésre szorit-
- is ez a hajozas, de az kétségtelen, hogy kiilinosen a Dundn
— melyen mar a rémaiak élénk hadi és szdllitdsi hajozdst liztek —
i hajozis mar a legrégibh idoben honos volt.
- A magyar allam konszolidilisa ecsakhamar wmagdval hozta
= T . . . . s _F .
hajozissal kapesolathan bizonyos jogviszonyok és kiviltsigok meg-
illapitdsat is. mirél egyes fenmaradt adomdnylevelek tanuskodnak.
: Egy 1148-b6] valo okmsny példdul, melyben a pesti rév (por-
. tus Pest) a kerepesi révvel egyiitt emlittetik, mdr tanusigot fesz
~arrol az élénk kereskedésrol, melyet akkortijt a Dundn dt s azon
le- és falfelé borral, soval és élelmiszerekkel folytattak. II. Endre
- kirdaly uralkoddsa alatt Pest mdr nevezetes kereskedo-viros volt,
- melynek kikitojében egyrészt a Bées felé bort, gabonit és s0f, mis-
~ feldl a Bécshol iparczikkeket szillité fahajok egész raja gyiilt Ossze.
- A keresstes hadjiratok alkalmaval a hadak egy része a Dundin eye-
zett le a Fekete-tengerre s ugy ment a szent fii,lﬁre. IV. Béla kiraly
p 1
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idejében Rogerius nagy és gazdag virosnak nevezi Pestet,! mely
mint Portus Danubii “virerdditésekkel is el volt litva. A tatirdulis
utdn az orszigha visszatéro kirily 1244-ben Pest wiros szimdra az
elveszett szabadsdglevelet megujitjn s a tébbi kozt rendeli, hogy
a Dundn az arumegdllito jogot birjik, a mit késobh Komdrom, Esz-
tergom és Pozsony virosok is megkaptak. Ezen kivilyi adomdny
értelmében a nevezett varosok jogositva voltak a Dunin mend hajok-
t0l — még ha nem is kotiottek ki — bizonyos dijat szedni.

A pesti hajosok azon nagy kereskedelmi forgalomnal fogva,
mely a Dundn, kiilonosen annak két partja kozt volt, mir a
XIIIL szizadban jelentékeny testiiletet képeztek s kiilon birdajuk
is volt,

Kiilonben a Dundan mdr a XII szdzadban a transitohajozds
is figyelemre mélté volt. Regensburg virosinak ugyanis mar a XIL
szazadban hatalmas dunai hajoraja volt, mely Magyarorszigon it
egeész a Fekete-tengerre, a torgk birodalomba és Kis-Azsia part-
vidékére szillifotta Nyugat iparczikkeit. Majd a keresztes hadjiratok
alatt 1. Frigves nehéz, széles, evezis és vitorlas hajokkal szillitotta
a Dundn lefelé az élelmiszereket; 1278-han pedig egy Bécsben épiilt
hajo szintén lement bécsi drukkal egész Tortkorszigba, a mi akkor
nem mindennapi vallalkozdis volt.

A XIV. szazad vegén kezdodd harezok Bosznia birtokaért s a
torok elonyomuldsa teljesen bizonytalanna tették a dunai forgalmat.
Majd a torok invazio és az ebbol keletkezett torok hodolisag
hosszu idére megbénitofta — habdr nem sziintette is meg teljesen —
a magyar kereskedelmi hajozast s kiillonosen a Duna és Sziva, de
egeész Szolnokig a Tisza is a torok hadi gdlydk és esajkak uralma
ald keriilt, melyek mintdjira a magyarok is épitettek hadi gilydkat
§ a Duna, Szdva és Tisza menti varak gyakran voltak tanui ezen
hadihajok pusztité tusdinak.®

1 Pest ekkor nagy drokkal (esatornaval) volt kiriilvéve s azon volt az w. n.
kerepesi rév (magnum fossatum, quod cireuit villam Pestiensem,) Hz az drok még
a XVIII, szidzadbeli térképeken is lathatd, mint a Dundnak egyik tekintélyes
csatorndja, mely a Rakos arkdaban a vaezi toltéstdl kezdve egész a Molndrtoig
(a mostani kbzraktarakig) huzodott.

= |11, Mehemet forik szultan 1596 oktober 14-6n Miksa fGherezeg és Bathory
Zsigmond erdélyi fejedelem seregeitél Keresztesnél (Borsod m.) megveretvén, a
szolnoki varba futott s ott kipibenve magit, a személyéhez tartozo KisérOkkel,
barataival és vezéreivel hajora szallt s ugy evezett le Titelig, honnan szintdn
hajon Belgradba ment,
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A XVL és XVIL szizadban inkabb esak a belforgalomban
érvényesiil a hajozis és pedig kiilonosen a maramarosi és erdélyi 8o,
tovabbd a gabona és bor szillitisindl. E mellett csupin a szomszédos
nyugoti dllamokkal mutatkozik még némi kereskedelmi forgalom, de
az dtviteli és kiviteli hajozds csaknem feljesen sziinetelt. A tordk
birodalommal vald kereskedelmi Osszekittetés érdekében tett intéz-
kedések a hajozdsi forgalom élénkitésére is kihatottak ugyan. de
minden nagyobb eredmény nélkiil. A porta és a csdaszir-kirdly ngyanis
1616 mdjus elején Béeshen szerzidest kotottek. melyben biztositjak -
egymis teriiletén a kereskedés szabadsigat. Ezen szerzédés folyo-
manyai kizé tartozik az 1616 nov. 25-én kelt torok Sened vagyis

Dunai torik hadigalya a XV. szdzadbol.
(A& szerzd gylijteményében levd egykorn képril.)

kereskedelmi kiviltsiglevél, tovabba az 1616 deecz. havaban kelt
szultani ferman s az 1617 jul. 4-én kelt biztosito levél. Mindhdrom
“okirat a kereskedelmi kolesonos érintkezés szabadsiagat hangsulyozza.

A torok uralom hanyatlisa s az orszag gazdasigi fejlédése
maga utin venta a hazai kereskedelem s ezzel a hajozdsi forgalom
nagyobb térfoglalasat is. 8 a XVIL szizad vége felé mir az dtviteli
kereskedelemnek is jelentékeny tényezdjévé kezd wvilni a Duna
folyam. 1671-ben egy levantinus tdirsasig (Levantinische Handels-
Compagnie) alakult, mely német gydrtmdanyokat és magyar ter-
ményeket szillitott a Dundn keletre.

T



Ebhen az idoben a Tiszin is megindul a hajozds alulrol egész
Szegedig, mely a délvidéki kereskedelem goezpontjiva fejlodik. ugy-
szintén a Szavan Sziszekig, sot szorvanyosan a Kulpan is Karoly-
varosig, a honnan a magyar tengermelléki kikotok és Trieszt felé
irdnyult a forgalom. Elomozditotta ezt a forgalmat a tirik szultinnal
1699-ben Karloviezban kitott békeszerzodés is, melyben kikittetett,
hogy a kozOs partok kozt folyo Tisza, Maros, Sziva és Bossuth
folyokon szabad és akaddlytalan legyen a kizlekedés.

Azon nagyobbhszabidsu tevékenyseég keretében, melyet késébh
III. Karoly kirdly (mint esdszar VI-ik) az orsziag kereskedelmi for-
galminak megteremtése és kifejlesztése czéljabol meginditott, a
hajozasnak is megfeleld szerep jutott. Tanusitja ezt az a koriilmeny,
hogy mér 1714-ben Moiszin Urosevies 20,000 frt értékit kiilonféle
arut szallit le a Dunan.

A rendszeres hajozas azonban esak azutin vett nagyobb lendii-
letet, a midén Savoyai Eugén gyozelmei felszabaditvin Magyar-
orszagot a torok uralom alol, 1. Kiroly kiraly 1718, julius 27-én
megkototte a portaval a pozsareviczi kereskedelmi és hajozisi szer-
zodeést, melyben kimondatott, hogy a dunai kereskedelem, illetve a
a Dunin valo hajozds mindkét fél alattvaloira egyardnt szabad.

A dunai hajozasnak ekként nemzetkozi szerzodessel hiztositott
szabadsiga — kardltve a torok iga alol felszabadult orszdg gazda-
sagi follendiilésével — megvetette az alapjat a csakhamar kifej-
lodatt élénk hajozisi forgalomnak, mely mdr nemesak a Dundira.
de a Tisza, Maros és Sziva folyokra iz kiterjedt.

A magyar hajozasi forgalomnak két foiranya volt ekkor. Az
egyik a Tiszirol és Marogrél a Dunin és Szivin dt a tengerpart
felé. a masik a Dunan Pest, Gyor és Bécs felé. A hajozasi forga-
lomnalk egyik legnagyobb czikke a s6 volt. A maramarosi sot
tutajokon és erre a czélra épitett konnyii dereglyéken szallitottik
le részben Tokajig, részben Szolnokig, hol nagy kinestiri sohdzak
voltak s onnan kocsikon szallitottik Pestre és az orszag mis vide-
keire. Az erdélyi sot a Maroson szillitottak Szegedig, hol egy reszeét
raktaroztik, majd fuvarosokkal toviabb szillifottdk, mig mds részeét
hajon vitték le a Dundra s onnan a Szdvan at Szlavonidba és a
Dunantul alsé vidékeire, valamint Pesten dt Gyorbe.

A portiaval 1718-ban kitott pozsareviczi szerzodés ervenye a
belgridi békekotés dltal 1738-ban megujittatott ugyan, azonban a
dunai hajozishan a magyar és osztrik alattvaloknak sok akadaly-
lyal kellett megkiizdeniok. Niovelte ezen akadalyokat tébb folyam-




menti virosnak az a joga, hogy a hajokon szillitott druktdl vimost
szedhettek, mignem az 1751. évi XVIL t-cz. ezen vamok szedését
100 arany birsig terhe alatt megtiltotta.

A sok mindenféle akadaly és nehézség daczara azonban meégis
taldlkoztak villalkozo szellemii kereskedék, a kik megprobalkoztak
a hajon valo szallitdssal.

Igy 1768-ban Aleemann béesi kereskedo egy evezis fahajoval
— melyen osztrik iparczikkeket és magyar nyers terményekef szil-

Kleemann hajéjival athalad a Vaskapu-znhatagon.
(Kleemannak a szerzd gyiijteményében levd egykoru utleirasibal.)

litott — Béesbol lement egész a Fekete-tengerre s uti leirasaban
képben is megorokitette hajojinak a Vaskapu-gzirtjeivel vivott kiiz-
delmét. '

Ebben az idétijban a Balaton tavan is megindul a rend-
szeres hajozas. A keszthelyi uradalmak tulajdonosa Festetich grof
ugyanis 1760-ban hollandi hajoépitokkel nagy vitorlds hajot épittet,
melyen 12 megrakott szekér elfért s a melyet kiilonosen soszalli-
fasra hasznaltak. Ez a hajo egészen a tengeri vitorlas hajok minta-



jara épiilt s még dgyukkal is fel volt szerelve, ugy ell a tatjan,
mint hatul a fardn.:

II. Jozsef csiszar az orszag gazdasiagi fejlesztésére irinyuld
munkdjiban a hajozas fejlesztésére is kiterjeszté figyelmét. Kedvenez
eszmeéje volt az aldunai és feketetengeri hajozdas s ennek follendi-
tése végett kedvezményeket igért és szabadalmakat helyezett kili-
tasbha azoknak, a kik erre a hajozisra villalkoznak. Az 6 Oszton-
zésére a kereskedését Bécsben és Konstantinapolyban kezelo Willes-
hoven kereskedohiz probaképen 1782-hen oszfrak iparczikkeket és
magyar terményeket szallitott a Dunan a Fekete-tengerre. A kisérlet
szép sikere masoknak is kedvet adott hasonlo villalatokra. Neve-
zetesen a Brigenty és de la Zia kereskedéhazak szintén szallitottak
le hajon magyar terményeket és német iparezikkeket.

Az aldunai kereskedés elé girdiilé nagy akadalyok azonban
utjat szegték a dunai franzito-hajozasnak. Azokat a kedvezményeket
ugyanis. a melyeket a pozsareviczi (passaroviczi) és belgriadi héke-
okméanyok a magyar és osztrak alattvaloknak biztositottak, a torok
hatosagok mindenfeleképen kijatszottak. Azon iirligy alatt ugyanis.
hogy a dunai hajok a tovabbi szdllitisra, kivalt a tengeren, alkal-
matlanok, azokat Viddinnél és Rusesuknal tovabb nem hoesitotfak,
minélfogva a Fekete-tenger partvidékére rendelt drukat tiorok
hajokra kellett atrakni. Ennek pedig az dtrakisi koltségeken kiviil
az lon a kovetkezménye, hogy kereskeddink teljesen ki voltak szol-
galtatva a torok hajosok €s vimhivatalnokok zsarolisainak és zak-
latasainak, a minek az a tovibbi sajnos kévetkezmenye lon, hogy a
dunai kereskedés egészen a torokok kezében maradt, a mi a dunai
hajozast teljesen a belforgalomra szoritotta.

II. Jozsef mindezen akadilyokat elhdritani igyekezven, 1784.
februdr 24-én «Sined» név alatt uj kereskedelmi szerzodést kitott a
tordk kormdnynyal, mely nyolez ezikkelyben potmagyardzatot adott a
passaroviezi €8 belgradi szerzodésekhez s azokat is ujbol megerositette.

Ezzel a szabadhajozds az egész Dunan és a Fekete tengeren
a magyar alattvalok vészére is biztosittatott. A dunai hajozisra
valo feliigyelet a Moldviban és Havas alfoldon felallitott ligyvivo-
ségekre bizatott. '

1I. Jozsef ekként biztositvin a hajozasi forgalom szabadsdgit,
kiilonféle kedvezményekkel igyekezett a dunai hajozisra villalko-

1 Ausfiibrliche und neu erliinterte ungarische Sprachkunst von Michael
Adami, 1763. cz. nyelvtan beszélgetési részében foglaltak nyomén,



zokat buzditani. Szabadalmakat, s6t jutalmakat helyezett e véghol
kilitasba, tovdbbd elrendelte, hogy minden drutél, mely Magyar-
orszaghol vagy a német tartomanyokbol a Dundn az orosz vagy a
tortk birodalomba szillittatik, esak 9/,%, (vagyis mazsankint 25 kr.)
vam szedessék s minden mas be- és kiviteli illeték elengedtetik,
az orosz vagy torok birodalombol pedig a hazai alattvalok dltal a
Dunin a német orokos tartomanyokba szillitott darukat Magyaror-
szaghan az atviteli vamtol egészen felmentette, ha pedig ezek az
druk Béeshol kiilfoldre szdllittattak, az dtviteli vimot csak egyszer
kellett megfizetni. Ezenkiviil kozhirré tette a csiszar, hogy hajlando
egy vagy tobb oly tdrsasdigot, mely a dunai hajozist tiizné ki czél-
jaul 8 e végre a Duna mellett tigyvivoségeket szandékoznék alli-
tani, minden lehetdo modon gyamolitani. Kiilonosen biztositotta a
fejedelem partolasarol egy oly véllalatot, mely Béestol Galaczig a
Dunin rendes gyorshajojaratokat tartana fenn. Egy ilyen vallalat
részére kizarolagos szabadalmat is helyezett kilatdsba, melynél
fogva a torok vagy orosz tartomdnyokba idegen hajokon a Duna
torkolatiig szallitando drukat kizdarolag kezelhetné. Belfoldi hajo-
tulajdonosoknak azonban tovidbbra is szabadsdgukban allott belfildi
darukat szillitani az illetékes hatosdgoktol valtando utlevél mellett.
Azoknak pedig. a kik sajat hajoikon szallitjak aruikat, a nyilt levél
(patens) elnyerése végett be kellett jelenteniok a hajo nevét, a
hajomestert vagy iigyvivot, a hajoslegények sziamat és az utazikat.

A hajozas azonban mindezen kedvezmények és igéretek daczira
gem akart megindulni. A kereskedovilag még mindig a Sened elotti
kedvezitlen viszonyok és eredmények nyomaszto hatdsa alatt allott
s nem igen mert ilyen bizonytalan koczkidzattal jaro vallalkozidsha
boesatkozni.

HEgy vdllalkozd azonban mégis taldlkozott és pedig Gollner
Bilint karolyvirosi kereskedd, a ki a magyar tengerparton at a
kiilfolddel folytatott iizleteket és a ki a Dundn is meg akarta kisér-
leni szerencséjét. 1785 januarban kirleveleket kiildott szét, melyek-
ben a kizinségnek tudtira adja, hogy a tengeri hajok mintajara
épitett hajoinak egyikével a Dundn le a Fekete tengerig szandékozik
utazni és ajanlja magdt, hogy jutanyos vitelbérért mindennemii arukat
szallit Konstantindpolyba és Chersonesusba.

Csakhogy a kereskedovilig és a kizonség nem hizott a dunai
hajozasban és Gollner felhivisa majdnem eredményteleniil hangzott
el. Hajojinak kello megterhelésére 3—4000 mazsa teherre volt
sziiksége és alig gylilt Ossze néhdny szdz mazsa. Veszelyt gyanitott



mindenki és nem akart a villalathoz jdirulni. Ez a bizalmatlansig
azonban nem ijesztette el Gollnert villalkozasitol. Eltokeélte magit,
hogy utat tor a dunai hajozisnak s meggy6zi a viligot annak
haszndarél. Meg is rakta mind a két hajojat banati buzaval s 1786.
jun. 30-an Zimonybol utnak indult. A sors azonban ugy akarta, hogy
ne gyézhesse meg a kozonseéget villalatanak életrevalosigarol. Egyik
hajoja kijutott ugyan szerencsésen a Fekete-tengerbe és 6 a buzit
Secio szigetén nagy nyereséggel adta el; de misik hajoja Orsovinail
elsiilyedt. Igaz, hogy a hajotorést nem a Duna szirtes volta, hanem
egy torok hatdrtiszt okozta. A mint ugyanis az 1787-ben e czélbol
kikiildott kiralyi biztossiag jelentésébél kitiinik, a bhajokalauz a zsu-
paneki torok vimigazgato parancsira siilyeszte el a hajot, mert
egyrészt irigy szemmel nézte a magyar kereskedésnek megindulasat
s azt elfojtani igyekezett, mdsrészt meg azt hitte, hogy az hadi-
szereket szallit az orosznak. A felvilagositas azonban késon jitt, a
kizonségnek még az a esekély bizalma is elment a villalattol,
melylyel azelott tamogatta.

Habar ez a sikertelenség legalibb egy idore el is riasztotta
a kereskedioket a hajozasi vallalkozdstol, az érdeklodeés azért nem
szlinik meg, 80t a hajozds konnyitésére irdnyuld térekveések mind
nagyobb térf kezdtek hoditani. A hajok nehézkes vontatdsa riaterelte
az érdeklodést oly mesterséges eszkiozok és késziilékek szerkesz-
tégére, melyek a sok veszOdséggel jiré lovontatist mellozhetové
tennék. Erre tirekedett gr. Batthyiny Tivadar is, a ki 1790-ben
20 évre szabadalmat nyert sajit taldlmanyu hajojira, mely a viz
ellenében is jar. 1797 szept. 17-én Bées mellett a Dun:in kisérletet is tett
ezen sajit szerkezetii hajoival, melyeket «Bucintoro»-nak nevezett
8 egykoru tuddsitasok szerint ezek a kisérletek fényesen sikeriiltek.
A hajo kiilonbozo nagysagban keésziilt, de sem szerkezetérdl. sem
késobbi sorsarol ninesenek adataink s az az egykoru kép, melyet
kiesinyitett mdsolatban bemutatunk, ecsakis a hajo kiilsé alakjarol
nyujt némi tajékozdst.:

II. Jozsef nagyszabdsu terve, melylyel a dunai hajozist szerves
kapesolatha akarta hozni a Fekete tengeri hajozissal s ez dltal
Magyarorszag, illetve az osztrdik birodalom és az aldunai és Fekete-
tengeri kikotokkel rendszeres kereskedelmi osszekittetést kivant

1 Gr, Batthydny Tivadar 1729 okt, 16-dn sziiletett s 1812-hen halt meg.
Gépeszettel, vizszabdlyozasi és hajozdsi keérdeésekkel foglalkozott. Dunai utjinak
leirasa, valamint a Drava, Szava és Kulpa hajézhatova tételére vonatkozd tervei
kézirathan megvannak gr. Apponyi Sandor levéltiraban,
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létrehozni, — nem sikeriilt ugyan : a torok uralom nyomdsa aldl fel-
szabadult orszig gazdasagi follendiilése azonban ugyszilva onkény-
teleniil maga utin vonta a tomeges szillitisra egyediil alkalmas hajozis
fejlodését. Nemesak a Duna, de a Tisza, Maros és Szava folyok
mind jobban benépesiilnek a mar egész H—6 ezer mizsa szillito-
képességgel bird fahajok egész rajaval ; Szeged, Sziszek, Karolyviros,
Pest, Gyor, Komarom fontos hajozasi emporiumokka vilnak. 1794.
szeptember havdban kiralyi engedélyokmany alapjin megalakul a
kir. szabadalmazott hajozdsi tarsasag (Konigl. priv. ungarische Schiff-
fahrts-Gesellschaft) mely feladatdul tiizte ki egyrészt a Ferencz-
csatorna létesitését, mely az also Tiszavidék és a Bdcska terme-
nyeinek volt hivatva kozelebbi utat nyitni a Szavin it a fenger
felé, valamint Pest és Bées iranydaban, mdsrészt a Kulpa hajézhatovi
tételével az Adria felé iranyulo forgalom utjat kivinta egyengetni,
A Ferencz-csatorna csakhamar el is késziilt s 1802-ben dtadatott
a forgalomnak, a Kulpdra is elkoltittek egy fél millio forintot, de
siker nélkiil. Ezek mellett megépitették a Kirolyvarostol Fiuméba
vezetd Lujza-utat, mely a Karolyvirosig terjed6 vizi ut szarazfoldi
folytatisaként épiilt, Osszekotve ekként az orszig belsejét a magyar
tengerparttal.

Bz a tarsasig igen sokat tett a hajozasi forgalom elomozdi-
tasdra. S mar a megelozo szizad utolsé tizedeiben, de kiilindsen
e szizad elején igen élénk hajozdssal taldlkozunk nemesak a Dundn,
hanem a Tisza, Maros és Szava folyokon, valamint a Bega- és
Ferenez-csatorndkon. A Tiszdan és Maroson kiilondsen a kinestari 20
szallitdsa jatszott igen nagy szerepet, elobbin Maramaroshol, utobhbin
Erdélybol. A Tiszdn lejovo 86t Szolnokon a hajokbol koesikra rak-
tak s ugy szillitottik Pestre. A Maroson Erdélybol jové so egy
részet szintén koesin szallitottak ugyan tovabb, de legnagyobb része
hajon ment egeész Sziszekig sot feljebb is a Szavan s-onnan szilli-
tottak tovdbb részint a horvat-szlavon vidékekre, részint az osztrik
tartomanyokba. A Pestre hozott koso egy része a Dundn Gyor és
Bécs felé vette utjit, mis része a Dundntulra s az orszig észak-
nyugati vidékeire szallittatott. Nagy szerepet jiatszott tovibba a hajézasi
forgalomban elsé sorban a buza, mely legnagyobbrészt a Biandthol,
Baeskabol, a Tisza és Duna vidékérol, Szerém és Verdeze megyek-
bl szdrmazott s részint a tengermellékre, Krajniba és a Lombard-
velenczei kiralysdagba szillittatott a Began, Tiszan, Ferencz-csatorndn,
Dundn. Szivdin és Kulpdn, részint Gyorbe és Béesbe, a honnan
tovabb vitetett a nyugati piaczokra. Szallitottak ezenkiviil a kiilfdldre
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hajokon masféle gabonanemiieket. dohdinyt sth. Kendert a Bacskd-
hol Apatin és Hodzsak vidékerol szillitottak: gyapju 7-—10,000
mazsa jott a Tisza és Duna vidékérol. Sziszek felé a fobb piaczok
voltak: a Duna mentén Pest, Tolna, Baja, Ujvidék, Pancsova; a
Tisza mentén: Szeged, Uj-Beese, Perlasz; a Sziva mentén: Mitro-
vieza, Brod, Jasszenovaez.

A hajozisi forgalomnak szintén jelentékeny goczpontja volf
Szeged, a hol osszejottek a felso Tiszdarol és Marosrol lejové hajok
8 rakomdnyaik egy részét dtadtik a kozuti fuvarozasnak, mig masik
részét hajon tovabb vitték a Ferencz-csatorndn &t Sziszek vagy
Pest felé, S hogy mekkora volt itt mdr e szizad elején is a hajo-
forgalom, annak illusztrildsdaul szolgalhat, hogy pl. 1804-ben Erdély-
hél jiott Szegedre 305 hajo, Aradrol 203 hajo. 6sszesen 288.177 mizsa
teherrel. Kzeken a hajokon egy 35 fontos kosotol fizetni kellett
Karolyfehérvirtol Szegedig 23 krt. Ugyancsak 1804-ben a Ferencz-
csatornan osszesen 513.339 mdzsa gabonat szallitottak at, mig Temes-
varrol és vidékérdl a Begdn szintén esaknem ennyit szallitottak el
A Dunan a legjelentékenyebb kereskedelmi goéczpont GyoOr virosa
volt. Itt Osszpontosult a nyugatra irianyulo gabonaszillitis s ez volt
egyszersmind a kiviteli gabonakereskedelem fopiacza, s e tekintet-
ben hdttérbe szoritotta magat az orszag fovarosat is, a mely inkabh
a nyugatrol bejivo druknak tehat a behozatali kereskedelemnek
képezte fo6 emporinmat.

A hajozasi forgalom fejlodésére igen jotékony hatdssal volt a
foleg Csepi Zsigmond kezdeményezésére 1807-ben alakitott komdromi
hajokdarmento (hiztosito) tarsasdg, mely Pesten, Mosonyban. Bajin,
Monostorszegen és Torok-Becsén dllitott tigyvivoségeket s tobb hajo-
javal szallitdsokat is vallalt a Dundn az egeész orszigon keresztiil.

A hajozasi forgalom lebonyolitdsara igen kiilonféle alkotisu és
nagysigu fenyo- és tolgyfahajok szolgaltak. Ugyszdlvin minden
folyamvidéknek megvolt a maga speczidlis hajotypusa, a melyekkel
vizeinken még ma is boven taldlkozunk. A Tiszan, Dundn és
Szivin kozlekedtek 2000—8000 mérdé gabona befogaddsira képes
fedett tolgyfahajok (vagyis 1500— 7000 mdizsa teherképességiiek) -
Bzek koziil a legnagyobb fajtak 4247 m. hosszuak. 6—65 m.
szélesek 1'5—2 m. meriilésiiek voltak. Szerkezetiik igen kiilonféle
volt, mert voltak 4000 méros hajok 47 m. hosszal. 5 m. szélességgel
és 12 m. meriiléssel. Ezeket a karcsubb és sekélyebb jiratu hajokat
gyors vitorlisoknak (Schnellsegler) is nevezték. Ezeken kiviil egész
sora volt a kiilonbizo alkatu fedett és fedetlen hajoknak, melyek
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kozt nagy szammal voltak képviselve a Bajororszaghan késziilt
u. n. Traunerek, tovabba a buresellik, kehlheimi és tiroli dereglyék,
sobhajok sth, mely utébbiak csak egyetlen lefelé mend utra szol-
galtak s szétveretvén, a fijuk értékesittetett. A Szavin Sziszeken
feliil kiilon szerkezetii szdvai hajok (u. n. Tombasse-ok) kizlekedtek,
ugyszintén a Kulpin is. Ezek fodetlen hajok voltak, mintegy 47 m.
hosszuak, 5 m. szélesek és 0°75—0'95 m. meriiléssel, elbirtak 7—800
mazsat, Ezekbe azonban a gabonat hordokban kellett berakni, mert
a Sziva Sziszeken feliil igen sebes folydsu és zuhatagos levén,
fedett hajokon az emberek nehezen manipulilhattak volna, mig a
hordokon konnyen jarhattak s szerencsétlenség esetén a hordokban
levi druknak legalibb egy része megmenthetdo volt. Ezek a hajok
Krajniban a Neustiidler keriiletben fenydfabol késziiltek.

A s0t Erdélybél és Maramaroshol 800 - 1000 mizsds sajkikon
szallitottak Szegedig (részben t. i. a Pest fele irdanyulot esak Szol-
nokig), Szegeden dtraktdk nagyobb (6500 médzsdt birdo 2 m. meriilésii)
kamarai sohajoba s igy szallitottik a zimonyi, mitroviczai, zsupanjei,
brodi, o-gradiskai és rugoviezai kinestari sohivataloknak,

A hajozis fejlodésével természetszeriileg egyiitt jart a hajo-
épitéipar mind nagyobb arinyu kifejldése is. A hajok mar a XVI-ik
szazadban nagyobbak, de még sem oly nehezek és esetlenek voltak,
mint a mult korbeliek ; 86t a tengeri hajokhoz hasonlokat is épitettek
a Dundira, melyek evezikkel és vitorlakkal, sot nagyobb agyukkal
is el voltak latva.

Kiilonosen Komdrom, Sziszek és Szeged voltak azok a helyek,
a hol a hajoépitdipar mintegy Osszpontosult. Szegeden mdr a mult
szazad végén készitettek egész 4200 mdzsat biro fahajokat és
egész 8200 mazsat bird fedett tolgyfahajokat, mely utobbiak 15—16
ezer forintba keriiltek. Sziszeken szintén tobb hajoépité volt s oft
i8 keésziiltek egész 7000 mizsat bird tolgyfahajok, a melyek 20 évig
is eltartottak, 7—8 évig javitist sem igényeltek és nem keriiltek
tobbe 6—7 ezer forintndl. Ezek a hajok bosnyak vagy horvit hatair-
orvidéki kitiino fabol késziiltek, 32—47 m. hosszuak, szélességiiket
a hossznak rendesen i/,-ara vették s hdful valamivel keskenyebbek
voltak mint el6l. hogy jobban uszszanak. A Sziva mentén Topolo-
veczen, O-Gradiskan és Brédon, a Dravan Verovititzen, a Tiszan
Csongradon, Szolnokon és Beesén szintén késziiltek kisebb-nagyobb
fahajok. A legnagyobb tolgyfahajok 1828-ban Verovititzen Pejacse-
vich grofnal késziiltek a Dundra és az also Tiszara, 9000—10.000
méré rakodoképességgel.
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A hajozas — az akkori kezdetleges eszkozokkel — ugyanesak
sok bajjal es veszodseéggel jart s e mellett sok idébe és nagy kolt-
séghe keriilt, s6t nem ritkin komoly veszedelemmel is jirt. Lefelé
még c¢sak leuszott a hajo, ambdr igy is sok bajjal jart a hajo veze-
tése, kivalt a Duna és Sziva felsobb, kanyargos, zatonyos szaka-
szain s az abban rohano vizfolyds mellett. A lefelé mend hajok
sokszor megvartik az drvizet, hogy a gyorsabban tovasiklo drhul-
lam tetején hamardbb leevjenek. Rendesen két, néha harom fahajot
kapesoltak Gssze, melyek egyenként 25 —40 méter hosszuak, 4—b
meter szélesek voltak (olyanformak, mint a Budapestre ma is jiro
kaposztas vagy cserepes, vagy az u. n. gmundeni sohajok) s desz-
kakbol egesz kis hazat rottak Ossze rajtuk; ez volt az utazokizon-
ség tanyaja és a szallitott druknak is raktdra.

A filfelé vontatis azonban mar sokkal nagyobh nehézségekkel
jart. Nem is tekintve azt, hogy a kodos, szeles idojaras miatt aprilis
elso. tovibbd szeptember misodik felében, sot igen gyakran egész
oktober. november és deczember honapban konnyen zitonyra jutott
a hajo, a felfelé vontatds igen sok idobe, még tibb veszodségbe és
koltséghe keriilt. A hajozas vagy egyes, vagy paronkeént sszekapesolt
hajokkal tortént. A hajok természetesen mind fabol 8 kiilinféle ala-
kuak es nagysaguak voltak s ugyszolvin az egyes folyamvidékek
szerint valtoztak. Voltak hosszu és keskeny, majd rovid és széles
hajok és pedig 2—9 par evezovel, 20—40 méter hoszszal, 35 méter
szelességgel, 1—1 50 méter meriiléssel, 3000—6000 mdzsa szallito-
képességgel, Ezekbol kettét-harmat, néha négyet is Gsszekapesoltak
s ugy eresztettek lefelé vagy vontattik lovakkal folfelé.

A nagy hajok vezetése még lefelé is igen nehézkes és kényel-
metlen volt, Kellett hozzi elél-hitul 2—2 hosszu kormanyrud, aztin
az evezoknek is segiteniok kellett, a mi sok hajoslegényt tett sziik-
segesseé. Egy pdr kisebb (2--3 ezer mazsa szillitoképességli) fahajo
belekeriilt a szazad elején 5—6 ezer frtba, nagyobb (5000—6000 mizsa
szallitoképességii) 15—16 ezer frtba is. A felfelé vontatis szerfelett
lassu és koltséges volt. Egy par kizepes nagysagu kapesolt hajo
felvontatisahoz kellett 9 hajos, 2 féfuvaros, 38 hajto és 38 lo.
A fofuvaros lohaton ment elol a parton s hosszu ruddal vizsgalta
az utat, igy jelélve meg, merre hajtsiak a vontato lovakat, a hajtok
pedig gondoskodtak nemesak a lovakrol, de arrol is, hogy a vontato-
kiitél fel ne akadjon. Budapesttol Béesig az utazas -eltartott 20,
g0t néha 25 napig is, ugy hogy akkoriban sokkal nagyobb dolog
volt hajon Becsbe utazni, mint ma akdr Ausztralidba is.
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Természetes, hogy ilyen kozlekedesi viszonyok mellett a keres-
kedelem is a legnagyobb bizonytalansiggal volt kénytelen meg-
kiizdeni, mert nemesak hogy rendkiviil hosszu idot vett igénybe
a szallitds. de még erre sem lehetett biztosan szamitani, Megtirtént
pl, hogy egy buzival megrakott hajo Martonosrdl (Szegeden alul 2
meértfoldnyire) elindult Pest felé 1804 oktober 23-an s deczember
1-ére még esak Tolndig jutott, a hol utjat dllta a jégzajlis, ugy
hogy oft kellett telelnie.

A Szavin valo hajozasra ezeken feliil még kiilonisen is sulyosan
nehezedett a katonai kinestir azon eljarasa. hogy az u. n. katonai
dllomasokon, u. m. Zimony, Mitrovicza, Rapp, Sello. Szvilaj, Brod,
Kobaich, O-Gradiska, Jablondcz, Jasszenoviez és Sziszeken minden
atmend hajotol karopénzt szedett, a mi — a hajok nagysdga szerint
— Osszesen 30—40 frtra is felment s e mellett még sok idoveszteség-
nek is ki voltak téve, a fizetés és littamozdas miatt minden allo-
mason kénytelenek levén megillani. Ugyancsak sulyos ado volt az
ezirdanyu kiviteli kereskedelemre a Kirolyvarosban minden mérd
gabona utan szedett 1 kr. virosi illetek. valamint a Szredieskonil
és Degojnal volt hajozasi akadalyok folytin sziikséges kiilon von-
tatds koltsége. Itt ugyanis kivilt alacsony viznél a sziklis meder-
hen veszélyes volt a hajozis s a keskeny vontaté uton lovakkal
vontatni egydltalin nem lehetett. Ezt a koriilmeényt a két kozség
lakossiga mindig igyekezett kihasznalni s mar a parton lestek a
hajot s az egeész falu népe megrohanta azt, belekapaszkodva a von-
tato kotélbe, ugy hogy a hajos ki nem keriilhette ezek segitségét
s a sajit embereivel nem vontathatott, sot kiilon kalauz-kormanyost
is kelleft folvennie. Ez pedig sokba keriilt, mert minden embernek,
a ki a vontato kotelet huzta, fizetni kellett 20 krt s a kormanyos-
nak 2 frtot. Ugy, hogy ez a feltolt segitség egy Kulpa-hajonal
70—80 frtha, st még tobbe is keriilt.

Természetes, hogy ilyen koriilmények kozt a szallitis ugyan-
esak sokba keriilt. Igy pl. a szdzad elején egy beesi mazsa gabo-
nanak Temesvarrdl Pestre szallitasa hajon 1 frt 30 krba, egy mazsa 80
szallitisa Szegedrol Pestre 1 frtha keriilt, egy szegedi vagy 2 pozsonyi
méro buzanak Szegedrdl Gyorbe vagy Mosonyba szallitdsa utian a hajo-
bér 3, sot 4 frtra is folment. Nem nehéz belitni, hogy ily koriil-
mények kozt a tiszavideki vagy bandti gazda rendszerint annyit sem
kapott a buzdjiért, a mennyit a kereskeddé hajobér fejében elfizetett.

A hajok vontatisanak a fentiekben viazolf kiltséges és hizony-
talan volta arra a gondolatra vezetett, hogy oly hajot, illetve von-
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taté szerkezetet talaljunak ki, mely a parton val6é vontatdst melloz-
hetove teszi.

(Fuilidn Antal a trieszti borze volt kereskedelmi megbizottja
ugyanis 1812. oktober 20-in Pesten kelt s alibb egész terjedel-
mében olvashato felhivasiban oly hajozdasi viallalat prospektusit
kozli, melynek hajoi részben vitorlaval, részben a hajon alkalmazott
kotéljargany dltal hajtatninak oly mdédon, hogy a folyd hossziban
kifeszitett kotélen a hajo egy lohajtisu jargany segélyével kapasz-
kodnék fel. melyhez elég lenne két 10, szemben a rendes vontatishoz
_ sziikséges 20—30 loval. Ime a kapaszkodo hajozisnak elso eszméje !

(fuilidn felhivasa a kivetkezo :

«Maga a Duna, Furdpa elsé folyama, a legkiilonfélébb villal-
kozisoknak fag teret nyit. Hogy azonban ezen gyionyorii folyam
egész hossza hasznavehetd legyen, elso sorban a hajozis javitdsdra,
illetoleg fejlesztésére kell a fosulyt fektetni. Annak a lehetosege,
hogy egy és ugyanazon hajo a Duna felsobb vidékeitdl a Fekete-
tengeren at Konstantindpolyig, sot e helyen tal is eljuthat, mdir
elobbi idékben bebizonyitist nyert és csakis kellemetlen véletlen-
ségek okoztik, hogy ezen villalkozdsok megszakitist szenvedtek.
A viszonyok jelenlegi iranya kell, hogy minden még fenmaradt
segélyforrasok felhasznidldsdra vezessen, ugy hogy a szabadsdgnak
a tengeren valo korlitozasa kivetkeztében nekiink esakis a folyok
maradnak rendelkezeésiinkre. Ezen megjegyzések indokoljik egy uj
vallalatnak tervezését, a mely vallalatnak czélja lesz a Duna folydsit
hasznosabbd tenni, élénkebb hajozdst létesiteni és gyartmanyainknak
pangashan levé forgalma részére uj utakat nyitni.

A villalat «Uj hajozdsi viallalat Pesten» nevet fog viselni.

Tudvalevéleg a Duna csak Pestnél érvényesiil teljes nagy-
siagaban és méltosigaban, itt van a mikddés vezetésére ugy fel-,
mint lefelé az igazi kozpont, és hogy a villalat keresztiilvitelére sziik-
géges erdekeltség és erd legktnnyebben e helyen ébreszheto fel. Oly
typusbeli hajok épitése, a melyek ugy a folyokra, mint a tengerre alkal-
masak, tovibba a viz elleni utazas lehetd megkinnyitése czéljabél a
jelenleg elofordulo idoveszteségek és aranytalanul nagy kiaddsok
elharitasa képezi majdan a villalat £6 feladatit. Egy hatalom sem lesz
képes valaha a Dunaf szabalyozott partok koze szoritani és ez
altal lovak részére megszakitas nélkiili vontato utat létesiteni.
Ebbél erednek azon sulyos nehézségek, a melyek felmeriilnek, hogy
ha folyam elleni utazasrdl van szo, tovabba kiilondsen nagy meg-
ertltetésbe keriill az embereknek és az allatoknak egyik partrol a
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masikra valo dtvitele: mindezen kériilmények okozzak a hajozdsndl
elofordulo nagy idoveszteségeket és jelentékeny koltségeket. Eltekintve
az altalanosan uralkodd azon elditélettol, hogy a vitorlit a Dundn
alkalmazni nem lehet, gyakorlati tény altal lesz majdan behizo-
nyitva, hogy azok hasznalata lehetséges és elonyos. A szél felhasz-
nalisanak tudomanya els6 sorban annak megtanuldsat igényli: mig
ez meg nem tortént, addig az fel sem hasznilhato. E mellett esak
egyetlen egy nehézség van és ez az, hogy a szél nem dll minden-
kor rendelkezésre és hogy a folyok gyakori kanyarulatai kovetkez-
téeben ugyanazon iranyu szél nem mindig kedvezd. Azonban ezen
nehezségek is egy ujabban feltaldlt egyszerii szerkezefii tekero
altal elkeriilhetdk, a melynek megfelelo mikodését sikeriilt kisérletek
mar kimutattdk és a melyre a feltaldlonak legfelsébb helyen a
kizarolagos szabadalom mar kegyesen engedélyezve is lett. Hizel-
gonek vehetd, hogy elsé izben lesz annak a lehetosége kimutatva,
miszerint lehetséges a partok felhasznalasa nélkiil is a viz folydsa
elleni utazis. Magin a hajon elhelyezett s az emlitett tekeron dol-
g0z0 két, esetleg négy 10 oly hatast fog kifejteni, a mint azt eddig
a 8zokdsos eljirds mellett csak 30 egész 50 vontato loval voltak
képesek elérni. Hogy ez ideig az ez iranyban tett kisérletek ered-
mény nélkiiliek voltak, annak oka abban keresendd, hogy e czélra
mindig tulsigosan komplikilt gépeket alkalmaztak, a melyek a
hajozdsnal semmi esethen sem haszndlhatok, es az egyszerii eszki-
zoket, éppen azért, mivel egyszeriiek, figyelmen Kkiviil hagytdk.
Megjegyzendé meg az, hogy ez o villalatom az orszignak igen
nagy hasznot fog szerezni, mivel mar a hajoknak az elkészitése az
osszes mesterembereknek foglalkozast ad és eziltal tobbféle készit-
mény nagyobb értékeket nyer. Slavonia és a Driva elegendd télgyfit
szallit, hogy a rossz hajotestek tekintetében magunkat a kiilfoldtol
fiiggetlenithessiik ; ugyanis azok gyorsan elrothadnak es azokert az
allamunkbol évenkint sok pénz viandorol ki. Végiil szdmbaveendo
meg azon koriilmény is, hogy ezen villalatnak az a fonfos czélja,
hogy készitményeinknek keletjét emelje és hogy az elveszett segely-
forriasokat ujakkal potolja. Az emlitett villalat Magyarorszag Nido-
dnak s es. kir. foherczeg O fenségének védnoksége alatt fog dllani
és8 H00 bécsi forint értékii részvények alapjian létesiil.

A részvények szamat az épitheté hajok szima fogja megha-
tarozni. Miutdn nagyobb szamu részvények jegyezve lesznek. a
tulajdonosaik egy bizottsigot vilasztanak, a melynek feladata lesz a
penzheszedések- és fizetésekkel foglalkozni és annak idején a meg-
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maradé haszonrol, valamint a részvényesekre eso jutalék tekinte-
tében megfelelé leszamoldst eszkozolni. Ezen bizottsag kinevezése
elott a részvények befizetése nem tirténik meg €s e befizetés késobb
1§ csak bizonyos reészletekben, a szerint a mint azt a tervbe vett
vilasztmany jonak fogja talalni, lesz eszkizlendd, mivel az egész
osszegre kiilonben sem lesz egyszerre sziikség. A fdrsasig — miiko-
désébdl kizirva minden egyéb kereskedelmi villalkozist, — egyediil
hajoinak bérbeaddsival fog foglalkozni. Hogy ha azonban az érde-
keltek koziil néhiny sajat szimlajara wvallalkozna valamire, vagy
arut ohajtana a hajora rakodni, akkor ez esetben azok idegeneklkel
szemben elényben fognak részesiilni, — Ezen villalat egydltaliban
oly szervezettel fog birni, hogy remélhetd, miszerint mindenki altal
tamogatva lesz. Foldbirtokosok, kereskedok, kézmiiparosok, mive-
szek, mind a legrovidebb ido alatt meg fognak gy6zédhetni, hogy
a vallalat dltal a sajatiigylik nyer tdamogatast és hogy ha meg van
engedve, hogy a jovobe tegyiink egy pillantist s a jelen esemeények
kiivetkezményeit levonjuk, ugy nem lesz dlomnak veheté azon remeény,
hogy a Duna egykoron vitorlikkal telt lesaz és hogy e nagy folyé
mentén fekvd egyes virosok tengerparti virosokhoz hasonlé Kiilsot
fognak nyerni. Jelen hirdetményt Guiian Antal, a triesti keres-
kedé-birze volt kereskedelmi megbizottja, batorkodik tiszteletteljesen
kizzétenni.

Itt lako Clemens Mihdly volt hajoskapitany Triestbol és egyut-
tal hajoépito-mester, a hajok eépitésénél eloreldthatolag szintén
kozremiikodni fog. O ismeri a Duna folydsit, az illeté ugyanis
1799-ik évben egy Eszéken épiilt és magyar gabondval megrakott
hajot & Dunan it a Kiozéptengerbe vezetett és onnan ismét ugyan-
azon hajoval a Fekete-tengerbe és vissza a Dundra vitorlizott.

Részvényesek elojegyzését — addig a mig az ismételten
emlitett és az iizlet vezetését kozelebbrol meghatirozo bizottsig
megvilasztisa meg nem torténik, — a legmagasabb engedélylyel
Triesthol Pestre telepitett Chiozza C. L. fia nagykereskedéi czég
fogad el. — A kedvezé koriilményeknek nem remélt azon taldl-
kozisa, hogy éppen Pesten oly egyének egyesiilnek, a kik a sziik-
séges szakértelmet és tapasztalatot a valodi hazafias buzgalommal
egyesitik. mar magiban biztositjak a szerencsés sikert, a melylyel
ily vallalat kell hogy korondzva legyen.

Pest, 1812, oktober 20-dan.»

Hogy mi lett ebbdél a vallalathél, arra nézve ninesenek ada-
taink. De nagyon valoszinii, hogy a felhivis sikertelen maradt s



22

a hajozasi forgalom tovibbra is a régi nehézkes lovontatisra volt
utalva.

Azok a kisérletezések azonban, melyeket még 1783-ban Lyonnil
a Saon folyon egy gozgép altal hajtott dereglyével tettek, majd az
1807-ben Fulton dltal épitett tengeri gozhajoval elért kedvezo
eredmények a folyami hajozisban is messzehato nagy dtalakulisnak
nyitottak teret. Ezek a kisérletezések Magyarorsziagon is kiovetore
talaltak.

Bernhard Antal péesi polgir s késobh az eszéki Kinestari
vamos hid feliigyeloje ugyanis az 1816—17. évben Bécshen sajit
tervei szerint épittetett egy giézhajot, melylyel 1817. mdirczius 21-én
probamenetet is tartott: majd a kovetkez6 év nyarin — miutan a
hajo biztossigat szakértok megvizsgaltdk — tobb nyilvinos Kkisér-
letet tettek vele.

Igy 1818. julius 21-én megindult Béeshol 350 mizsa (20,000
kilogramm) teherrel s viz ellenében orinkint 35 kilométer, viz
mentében 15 kilométer sebességgel haladtf, kinnyen volt megaillithato
és megindithato s kormdanyaval tetszés szerint igazithatta jarasat.
Augusztus 9-én ismet Miksa féherczeg és szamos nézé jelenlétében
tartottak vele probamenetel s ezuftal egy 40 0l faval (mintegy
45,000 kgr.) rakott mds hajot is akasztottak hozzi, melylyel ép oly
gyorsan ment viz ellen, mint elébb sajit kisebb terhével. Majd
szeptember 2-in elindult Bées alol s 3 ora alatt Pozsonyban volt,
a hol szintén bemutattik a hajo szerkezetét és jarasat. Innen Koma-
romba, majd Pestre ment le, a hol a Helytartéo Tandes kiilon szak-
ért6 bizottsigot kiildott ki a hajo megvizsgalisira. Ez a bizottsig
még e ho folyamin megtartotta a hajoval a hivatalos probamenetet,
mely alkalommal a hajo Pesttol Komdromig 71 ora alatt tette
meg az utat, maga utin vonva egy 300 méfermazsaval terhelt
nagyobb hajot.

Ezen sikeriilt kisérlet folytin Bernhard Antal kizirolagos enge-
délyt kapott ezen hajoval a Dunin és mellékfolyoin valo kozleke-
désre. A hajot Carolina-nak nevezték, de hogy miné volt az alkotdsa
s gozgépének a szerkezete, arrdl ninesenek adataink s esak annyit
fudunk rola. hogy hajoteste fibdl volf, kerékhajtdsra volt beren-
dezve, egy hengeren allo go6zgéppel (Stempel-Dampfmaschine),
melynek hengere 20 fontnyi goéznyomds mellett egy négyszigujj-
nyira telt meg gozzel s nyilhato szeleppel volt felszerelve. A gép
szerkezete igen egyszerii, kicsiny s kinnyen kezelheto volt és keves
tiizelot igényelt.

e ki ahan
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Bernhard Antal ennek a gézhajonak az iizemére kiilon rész-
vénytirsasiagot alapitott. Az erre vonatkozolag 1821. julius 15H-én
Eszéken kelt felhivas szerint a tarsasig alaptokéje 100,000 frthan
dllapittatott meg, melyet 100 frt eértékii részvények utjin kivint
heszerezui, ?

Minden részvényre egyelore 50 frtot kellett befizetni s a
masodik reszletet csak akkor, ha az Hszéken dllomasozd minta-
gozossel az els6é ut Zimonytol Bécsig a kikotott feltételek mellett
(t. i. két darab Osszesen 8000 bécsi mizzdival terhelt uszily-
hajonak felfelé dtlag 3 ldb mdsodperczenkénti sebességgel vald
vontatdsa) sikeriil. A részvények Pesten 1822, mdrezius 24-én allit-
tattak Iki.

Bernhard ezen villalkozdsa azonban — ugy latszik — dugdba
dolt. Legalibb sehol se taliljuk nyomdt annak, hogy a részvények
szovegeben kilatdsba helyezett alapon a tirsasig tényleg folytatta
is a hajozdsi tizemet.

Kiilonben Bernhard Antal a gozhajo tokéletesitését még toviabb
is folytatta s 1823-ban 10 évre kiralyi szabadalmat nyert a mozgo
lapiatokkal biro vizikerékre, mely ugy hajokra, mint vizimalmokra
igen czélszeriien volt alkalmazhato.

A magyar gozhajozds alapveté munkdjiban tehat Bernhard
Antalnak oly eléviilhetetlen érdemei vannak, a melyek megérdemlik,
hogy halas kegyelettel Orizziik meg ennek a jeles honfitirsunknak
neveét, kozhasznu kezdeményezését és teremtd géniuszit, melylyel
megalkotta a Dunin az elsé gozhajot. dicsoséget szerezve ezzel a
magyar névnek, a magyar géniusznak, abban az idében, a mikor a
technikai tudomany még csak bileséjében volt.

A Bernhardéval csaknem egyiddben Béeshen egy mis goz-
hajo is késziilt S, Leon nevii franczia és az 6 tarsasiga kiltségén.
Ez a hajo, mely «Duna» nevet viself, 1818-ban késziilt el s Bécs-
hdl nagy szélben 3 ora alatt lejott Pozsonyba, hol probameneteket
tartottak vele. Iz egészen a tengeri gozosok mintdjara épiilt 1000
mizsa hordképességgel (a hajo sajit sulyat is beszamitva) s joval
nagyobb és erdsebb volt: mint Bernhard hajoja. Ezt a hajot a
Helytarto Tandes szintén bizottsigilag megvizsgaltatta s 1818,
oktober 6-ian Pestrél utnak inditottiak felfelé. Komdromig 5 nap
alatt tette meg az utat, majd Pestre visszament s ismét uj
teherrel Bées felé vette utjit. Ezen sikeriilt probak alapjan a
St. Leon dltal alapitott tdrsasig a béesi kormdnytol hajozdsi enge-
délyt is kapott.
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Ez a villalkozds azonban, epugy. mint a Bernhardé, esak igen
rovid életii volt 8 mindkettéjiik érdeme inkdbb esak az uttiorés
nehéz és halatlan munkajiban rejlik.

Joval tobb szerenesével s immar maradando sikkerel 1éptek a
ghzhajozasi vallalkozis terén Andrews James és  Prichard Jozsef
angol hajoépitok, a kik sajit szerkezetii gozhajoikkal a Dundn valé
korlatlan hajozasra 1828 dpril 11-én kizardlagos szabadalmat nyertek.

Hogy ezen szabadalmukat értékesithessék és kitiizott czéljukat
is elérhessék, részvenytirsasiagot alapitottak 200 drb 500 frt név-
értékii torzsrészveny kiboesiatasaval.

A «Franz L» gdzhajo.

Az erre vonaftkozo felhivasnak fényes sikere lett: az elsé
részvenyt maga a kirdly, a masodikat a tronorokos Ferdindnd foher-
czeg jegyezte s a jegyzésben részt vettek az uralkodo haz tagjai,
a legelokelobb allamférfiak, éliikin Metternich herczeggel, valamint
a kereskedé vilig elsorangu képviseloi is. A felhivast kivetéo har-
madik hénapban 1829. évi marezius 13-dn az idokozben megalakult
részvenytarsasig mdr elsé iiléset tartotta, melyben elhatiroztik az
elsd g6zhajo épitését.

A részvénytarsasig szervezésére vonatkozo elémunkalatok
gyorsan befejeztettek, idokiozben a hajo is elkésziilt, ezen els6 gozist
az uralkodo tiszteletére «franz I.» névre keresztelték, ugy, hogy mar
1830. szeptember 17-én meg lehetett vele tartani a Dundan az elsd
probamenetet. Ugyanebben az idoben lettek az alapszabilyok is leg-
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felsobb helyrol jovahagyva s a tarsasig mint az «Blsd osztrdk dunai
gizhajozdasi tarsasdg» csdsziari  rendelet alapjin 1830 szept. 1-t6l
szamitando 15 évre, a szabadalmazott szerkezetli hajok versenye
ellen is hiztosittatott.

Ez a szabadalom késobb, 1831 dpril 12-én kelt kiralyi leirat-
tal, & magyar korona orszagaira is kiferjesztetett.

A Dunai gizhajozisi- tarsasag elsé alapszabalyai értelmében az
allam mindennemii ellenérzése és feliigyelete alol fel volt mentve,
esupan a fenndllo dltalinos torveények megtartisara lévén kote-
lezve, teljesen az Ondllosig elvén kezdhette mikodését. A részvé-
nyek névre voltak kidliitva 8 minden 5 részvény egy szavazatra jogo-
sitott. A részvények lajstroma a legelokelobb nevek sorozatat tartal-
mazta, melynek élén az osztrak csdszar és magyar kirdly, a bajor
és wiirttembergi kirdlyok nevei is hosszu idokig tiindokoltek.

A «ffranz L» nevii elsdo gozhajo a Béces—Pest kozotti utat
lefelé menetben 14 ora és 15 perez alatt, mig filfelé menetben
48 ora 20 percz alatt tette meg.

A rendes hajozasi tizemre azonban nem lehetett mindjart gon-
dolni. Nem voltak alkalmas rakedd és széndllomasok és mindezek
felett meghbizhaté kormidnyosokban is hidny volt és igy az 1830.
évnek utolsé honapjaiban a Gyor—Vaez—Pest kizotti utakat is esak
abbol a ezélbol tették meg, hogy a magyar kozinséggel is meg-
ismertessék az uj kizlekedo eszkozt és annak teljesitd kepességét.

A rendes hajojaratok 1831 februdar 1-én vették kezdetiiket s
daczdara annak, hogy az idoszak is igen kedvezétlen kiriilmények-
kel esett Gssze, t. i. Magyarorszagon nagy kolera voltsigy a hajo is
az év nagy részében tétlenségre volt karhoztatva, tovdbba a Bées—
Gyor kozotti szakaszon a Gonyé elotti elégtelen vizmélység is foly-
ton akadalyozta a hajozist, az év végére a hajo évi bériosszege mégis
9000 frtra volt megdllapithatd, mely Osszeghdl azutin a befektetett
toke kamatja, valamint az tizem és fentartdsi koltség is fedezetet
talalt, s6t egy kis maradviany a tartaléktokéhez volt esatolhato.
Ebben az évben a g6zis négyszer volt Moldovin és 15-szir Pesten.

A Lkivetkezdé évben 1832. évi januar 18-an tartott iiléshen
320 darab ujabb részvény kibocsatasit és ennek alapjin mar egy
30 es egy H0 loerejii gozhajo épitéset hataroztak el.

Ezen a gyiilésen hangzott el eloszor az az elv is, hogy «Bées
e8 a tenger kozott kizvetlen szabad hajozasi ut létesittessék».

S ennek az elvnek teljes egészében valo megvalositasaban,
valamint egydltaliaban e nagyszabdsu villalat létesitésében a vezér-
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szerep a mar akkor az orszig kulturalis és gazdasigi follenditésére
irinyuld mozgalom élén allo lelkes fournak., grof Széchenyi Istvin-
nai jutott.

Hogy a dunai hajozas eszméjének nagy fontossagit és messze
kihato nemzetgazdasigi hasznait tidgabb korben is felismerték. ez
mindenek folott az 6 érdeme.

Grof Széchenyi a dunai hajozdas nagy jovijet, az orszig gaz-
dasdgi termelésére és kereskedelmi forgalmdra gyakorlandé kedvezo
hatisdat langelméjének jos erejével méar akkor beldtta, a mikor
masok bizonyos lenézo keétkedéssel, baljoslatu gunynyal fogadtik
az 0 nagyratoro dbrandos eszméit. a ki — mint Metternich tre-
fisan megjegyezte — azt képzeli magarol. hogy 0 fedezte fel a
Dunat.

Mar 1830-ban -— midén a Desdemona nevii evezés fahajon
Pestrél elindulva végig utazott a Dunin — irja egyik levelében,
hogy «az Al-Duna hazink életere, azt kell nyligeitol megszabadi-
tani és a Fekete-tengerig hajozhatova tenni». Ez volt életének, ez
volt nemes torekvéseinek egyik kimagaslo czélja.

Nagyszabdasu eszméinek, messzekihato terveinek igyekezett
megnyerni a nadort és a felsébb kortket s széleskorii levelezései
élénk tanubizonysdgai a dunai hajozds érdekében kifejtett faradha-
tatlan és sikeres munkalkodasinak. Beutazza tobbszir a Dunit,
hogy megismerkedjék annak hajozasi viszonyaival, kiilfoldre utazik
tanulmanyozni a hajézis és a vizszabilyozas modern eszkizeit.
eszméket ad, terveket készit, javaslatokat tesz. hogyan és miképen
lehetne megszilivditani, tovabbfejleszteni s minél nagyobb magas-
latra emelni a hajozist. Az 0 kezdeményezésére a firsasig mir
1832-ben kezdett foglalkozni azzal az eszmével, hogy a kozel jivo-
ben az egész Dundn sajit kezelése alatt folytassa a hajozast, sit
kiterjessze azt a Tiszara is.

S 1833-ban a Tiszin egy hajo fel is ment Torok-Becséig.
Ez volt az elsd gézhajo a Tiszan. Még ugyanebben az évben elké-
sziilt a tarsulatnak «Duna» (késobb Argo) nevii 50 léerejii masodik
gozhajoja, mely Szegedig folment a Tiszdan, s6t a Szdvinak egy
szakaszdat 18 bejarta. 1834 mareziug 6-an a harmadik g6zis (Pan-
nonia) is megkezdte mikodését, s6t meég ugyanabban az évben
megépiilt a tarsasignak a feketetengeri hajozisra szint tengeri
gozose (Maria Dorothea) is. Majd 1836-ra elkésziilt a misodik ten-
geri 8 a negyedik és dtidik dunai gézis is. Ekkor a tiarsasignak
Magyarorszigon mar 19 berendezett hajodllomdsa volt.

aliteas
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A tarsasiag életében igen fontos fordulat allott he mdr 1835-ben,
a mikor dsszes hajoit és a hajozasi iizletét sajit kezelése ald vette.
Grof Széchenyi Istvan javaslatira Budapest kozelében (O-Budin)
telelo kikotot rendezett be és egyuttal az ébudai szigetet hajogyari
telepnek szerezte meg. 1836-ban kezdeményezte a tarsasig a hajok
Gnbiztositasat.

A hajozasi forgalom ettol kezdve évrol-évre fokozatosan emel-
kedett 8 a tirsasig igyekezett hajoi szimdt ehhez mérten szapori-
tani. 1844-ben a tirsasignak mar 6 tengeri gozose, 21 kész és b
késziiloben levé dunai gézhajoja volt Osszesen 2466 loerdvel s e
hajokkal ebben az évhen 349.875 szemelyt és H77.060 métermazsa
drut szallitott.

A «Nador» gozhajo.

A tengeri hajozast azonban a keletkezett nagy verseny és
egyeh kedvezétlen koriilmények miatt 1845-ben kénytelen volt a
tarsasag abbanhagyni s tengeri goziseit eladta az osztrik Lloyd
tengerhajozasi vallalatnak.

A tarsasdg ettél kezdve mintegy ujult erével latott a hajozdsi
forgalom fejlesztéséhez. Folyton szaporitotta hajoit és uszilyait,
ujabb meg ujabb allomdsokat létesitett, altalaban az egész orszig
felpezsdiilé gazdasigi élete a dunai hajozas természetszerii fejlo-
dését és emelkedését is elomozditotta.

A tarsasig folytatta a félbeszakitott ujjaszervezést is. Uj alap-
szabilyokat készitett: megalkotta iizletszabdlyzatit. melyek 1845
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november 30-in legfelsobb helyen jovahagyatvin, felallitottak a
kiilon igazgatosagot s egyuttal kieszkOzoltek 35 evre a tarsasig
szabadalmainak meghosszabbitisiat. Az ekként meginditott élénk
tevekenységnek esakhamar mutatkoztak lithaté eredményei. 1851-hen
a tarsasignak mar 51 kész és 7 épiiloben levo gozhajoja volt,
vsszesen HH61 loerdvel. melyekhez még 200 uszalyhajo jarult. Ez
az ev a tarsasag forgalmi teriiletén elsérangu kiviteli év 1én s az
vsszes forgalom az elozo évi 1,368,000 métermdzsirol 2,165.000
métermizsara emelkedett.

A szinte rohamosan emelkedé gézhajozis nagymennyiségii
koszenet igényelvén, hogy ezt a tirsasdag olesobban szerezhesse be,
1852-ben megvetette az alapjit péesi koszénbanyatelepének s a szén
szillitdsa végett megépitette a mohdcs-péesi vasutat.

Az 1856. év a dunai hajozdsra nevezetes fordulatot hozott.
A krimi haboru utin az eurdpai nagyhatalmak Parvishban Osszeiilt
kongresszusa 1856 mdrezius 30-an szabaddd tette a dunai hajozist
g az 1857 november 7-én Ausztria, Bajor-, Torokorszig és Wiirt-
temberg kozott Beéesben kotitt és 1858 januar 9-én ratifikdlt duna-
hajozdsi szerzédés dltal a dunai hajozds a parti dllamok részére
teljesen szabaddi lett. .

A Dunagizhajozasi tarsasdgra nézve ez az intézkedés igen
érzékeny csapdast mért, mert megsemmisitette a részére adom:inyo-
zott kizdarélagos szabadalmat s tért nyitott a Dundn a hajozds sza-
bad versenyének.

A tdrsasdgot ezért a veszteségért a kormany karpotolta ugyan
annyiban, hogy részére az 1857. évi majus ho 23-an létrejitt
egyezséggel 1880-ig bizonyos modozatok szerint évi 1,920.000 forintnyi
tiszta hasznot biztositott; ennek az egyezségnek a hatirozminyai
azonban a tarsasig hajozisi iizletének szabadsigdt annyira korla-
toztak, hogy ujabb egyezkededésre lett sziikség s hosszas targya-
lasok utan 1873-ban a Dunagézhajozasi tarsasag fiiggetlensége tor-
veny altal biztosittatott.

Ekkizben a tarsasig folyton szaporitotta hajoit, fejlesztette
iizletét; 1862-ben dtvette a bajor gézhajozasi tarsasignak 15 g6zos-
bol es 19 uszdlybol allo hajorajat, a mivel gézhajoinak szima —
a tengeri gozissel — 136-ra és uszalyainak szima 529-re emelke-
detf, melyekkel ugyanebben az évhen 716.858 személyt és 8,717.000
métermazsa drut szallitott.

Az orsziag gazdasagi viszonyainak fejlodése s a kereskedelmi
forgalomnak ezzel kapesolatos follendiilése mar a 60-as évektol
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kezdve mind nagyobb élénkséget adott a hajozisnak s a Duna sza-
badda tétele utin esakhamar timadtak versenyzd vallalatok is;:
1865 julius 12-én engedélyeztetett a Gyori gézhajozdsi részvénytarsa-
sag, mely 1893-ban Budapest székhelylyel Magyar gozhajozdsi rész-
vénytarsasagea alakult, 1866 deczember 8-an engedélyezte a magyar
kirdlyi helytarto-tanies a Kozépdunai, késébb Elsé magyar gbzhajo-
zasi tarsasiagot.

Az 1867. évi kiegyezéssel visszaallittatvin Magyarorszigon az
alkotmanyos kormdanyzat, az onallosagdat visszanyert nemzet mint-
egy varizsiitésre uj életre kelt s a gazdasigi tevékenység minden
dgaban oly erédteljes fejlodés allott be, mely természetszeriileg a
hajozdasi forgalomra is emeld hatdssal volt. Ehhez jarult még az
1868. évi kitiind termes, mely nagy kiviteli forgalmat idézett
el6, ugy, hogy a Dunagézhajozisi tdarsasig ebben az évben
145 gozhajoval és 618 uszilylyal oOsszesen 1,179.691 személyt
68 12,413.000 métermdazsa arunt szallitott, s6t nem is volt képes
az egyszerre rohamosan fellendiilt kiviteli iizlet forgalmi igényeit
kielégiteni.

Ez a nagy lendiilet egymisutan hozta létre az ujabb. bar
egészen kis keretii gozhajozasi villalatokat. 1868 junius 2h-én
engedélyeztetett a Luczenbacher Pal-féle hajozasi villalat; még
ugyanazon évi november 27-én kapott hajozasi engedélyt az
Orszigos goézhajozasi tarsasdg, majd 1869. dprilis 28-an a Magyar
Lloyd gézhajozasi részveénytarsasag, 1869. julius 11-én engedélyez-
tetett a Magyar kir. szabadalmazott sodronykitélvontatdo gozhajo-
zisi részvénytdarsulat; ez azonban mar 1871-ben dtengedte szaba-
dalmait a Dunagiézhajozisi tarsasignak, mely kiilomben 1869.
szeptember 23-an, illetoleg 1871. november 6-an szintén kapott
engedélyt linezon és drotkotélen valo vontatisra s ezt Pozsony
eés Bées kizt be is rendezte, azonban 1891-ben a linczot fel-
szedték 8 e szakaszon abbahagytik a nem jovedelmezd és sok
veszodséggel jard lanezvontatast,

Ezek a kisebb wvillalatok élénk versenyre keltek a Duna-
gozhajozasi tarsasiggal, de mivel egymist is nyomtdk, boldogulni
nem igen birtak: minélfogva 1871-ben az Elsé magyar, a Magyar
Lloyd, a Pesti teherszillito és az Orszagos gozhajozdsi tirsasagok
egyesiiltek s ezekbdl alakult az 1871. dpril 8-4n adott hajozisi
engedélylyel az KEgyesiilt magyar gozhajozisi tdarsulat. A mind
erosebb versenyben s a hatalmasabba vilo Dunagozhajozasi tarsasag
nyomdsa alatt azonban ez a villalat csakhamar Osszeomlott s
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1874-ben Osszes hajokészletét atvette a Dunagoézhajozasi tarsasdg,
melynek hajoraja ezzel 205 gozosre (17.890 loerdvel) és 729 uszilyra
emelkedett, melylyel 1875-ben 2422.226, illetve a helyi és dtkelési
forgalmat is beleszdmitva két millio személyt és 11.888.000 méter-
mazsa arut szallitott.

E kizben tobb kisebb hajozasi vdllalat is keletkezett, melyek
élénk részt vettek a hajozasi forgalomban. Igy 1872-ben kezdte
meg a hajozast Roszmayer Ferenez két gozossel, 1873-ban kelet-
kezett az Elsé panesovai csavarg6zis-szivetkezet egy csavargozissel,
1874-ben kaptak hajozisi engedélyt a Guttmann testvérek, 1878-ban
keletkezett a Ferencz-csatorna goézvontatisi villalat (mely 1895-ben
Ferencz-csatorna gézhajozasi tarsasag czimen ujjaalakult), 1881-ben
alakult a Drava-gozhajozasi vallalat (melynek hajorajat 1896-ban a
Délnémet dunagiézhajozasi tarsasag vette meg), 1883-ban nyert
hajozdsi engedélyt Guttentag Gusztav, 1888-ban alakult a Balaton-
tavi részvénytarsasig. Ugyanebben az évben a magyar kir. dllam-
vasutak is bevontik mikodési koriikbe a hajozasi iizemetf, miutin
az osztrak-magyar dllamvasut magyarorszagi vonalinak megvdl-
tasdval ezen tarsasignak 1859-ben szervezett hajozasi iizletét is
atvették.

A Dunagézhajozasi tdirsasiag az ekként novekvo verseny
kizepette folyton igyekezett lépést tartani a hajozasi technika fej-
lodésével, hogy iizemképességének fokozisival és gazdasigossad
tételével megtartsa és hiztositsa versenyképessegét s a magyar
hajozias téren kivivott hegemonidjit.

Mert bir e tirsasag székhelyénél fogva nem magyar, hanem
osztrik illetoségii, kétségtelen azonban, hogy egész létele és
fejlodése a magyar Duna vizében gyikerezik s jovojét is it kell
keresnie.

Kiesiny kezdethol foleg Magyarorszag feriiletén fejlodott
oly hatalmas villalatta, melyhez hasonlot sehol sem taldlunk.
S hogy miként nétt erdhen es képességhen, mikeént szolgilta a
Duna és mellékfolyoi hajozasi érdekeit, annak legalibb halviny
kitiintetésére hadd alljanak itt a kovetkezo adatok. (L. kimutatist a
32, és 33. lapon.)

Ezen forgalmi adatok a Dunagozhajozasi tarsasignak Osszes
lizemi eredmeényeit tiintetik fol, hogy azonban ennek legnagyobb
része Magyarorszigra esik. az kitiinik abbol, hogy a teherdaruforgalom
75%,-a a magyarorszagi folyokon bonyolittatik le s esupan 259/, az,
a mely az Orsova alatti és a Pozsony feletti Duna-szakaszra esik.
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A kozforgalom, illetve az dllamvasutak fejlodésével a magyar
kormany midr a 80-as évek végén sziikségét érezte annak, hogy
az dllamvasutak réveén inauguralt forgalmi politika a vizi utakra,
tehat a hajozasra is Kkiterjesztessék, és pedig annal is inkdbb,
mivel az aldunai orszigok (Szerbia, Rumdinia, Oroszorszig) évrol-
évre fokozodo tevékenyseget fejtenek ki a dunai hajozis fej-
lesztése, hajodllomanyuk szaporitisa és iizletiik kiterjesztése tekin-
tetében,

A magyar kormany kotelességének tartotta ennélfogva az
orszag érdekében gondoskodni oly hajozasi villalat létesitésérol és
fentartdasarol, melynek nemesak székhelye és iizletkorének gocz-
pontja legyen az orszig szekes fovarosdaban, de a mely egyszer-
smind egész lizletvitelében teljesen azonositsa magit® az orszag
kizgazdasagi érdekeivel és forgalmi igényeivel s a m. kir. dllam-
vasutakkal kariltve és mintegy szerves kapesolatban szolgdlja azon
orszigos eérdekeket. a melyek kielégitésére a torvényhozds helyes-
lésével megallapitott és kovetett forgalmi politika irdanyozva van
s a mely mar eddig is a kozgazdasigi viszonyoknak minden irany-
ban vald follenditésére és élénkitésére hatott.

Ezen orszigos érdekii és nagyjelentoségii kizforgalmi szem-
pontok inditoftak arra mar 1888-ban az akkori kereskedelemiigyi
ministert, hogy addig is, mig egy nagyobb onallo magyar hajozasi
rallalat létesitésére mod és alkalom nyilik, a m. kir, dllamvasutak
keretében létesitsen oly hajozisi szolgalatot, mely az dllamvasutak
forgalmat kiegészitve, ezen miikodésének a viszonyok dltal vont
korlitjan beliil egyszersmind az orszag kozforgalmi igényeinek
legalibb részben vald kielégitésére is szolgiljon. Ez a hajozasi
villalat 1888 dOta — a midon két gobzossel és hiarom uszalylyal
indult meg s mindossze 3193 utast, 58.260 métermazsa arut, 215
vasuti koesi sertést szillitott s az dtrakasi szolgalatban 655 vasuti
koesirakomdanyt kozvetitett — évrol-évre jelentékenyen fokozodo
tevékenységet fejtett ki, ugy hogy 1893-ban mdr 12 gozissel és
40 uszalyhajoval (melyek koziil 11 goz6s és 38 uszily az dllam-
vasut sajit tulajdona) 166581 utas, 1.798.440 métermdazsa dru és
1181 vasuti koesirakomany sertés szallitasat kozvetitette, s az
atrakasi forgalomban 1893. évi tevékenysége mar 9625 vasuti
koesirakomdny forgalmat eredményezett, a mi szemben az 1892. évi
5308 koesirakomanynyal, egyetlen év alatt 819/, emelkedést mutatott.

A m, kir. allamvasutak ezen hajozasi vallalata, mely a von-
tato gdzosokon és uszalyokon kiviil még 26 dllomési hajoval ren-
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delkezett és 32 rendes dllomast tartott fenn, czéljanil és ren-
deltetésénél fogva foleg a m. kir, dllamvasutak forgalmdnak kiegé-
szitésére szolgalt.

Azok a kedvezd eredmények azonban, a melyeket ezen kor-
latolt hajozasi szolgdlat felmutatni képes volt, igen élénk tanusigot
tettek azon folyton oOrvendetesen fokozodo forgalmi igényekrol, a
melyeket a kereskedelem a hajozds irdinydban is mindig emelkedo
fokozott ardinyokban tamaszt és elére volt lithato — a mint az
részben miris bekovetkezett — hogy arra az idore, midon az egész
Duna megnyilik a nemzetkozi hajoforgalom szamara: az isszes
parti dallamok részerol oly intenziv tevékenység fog a dunai hajozas
terén kifejlodni, melyben Magyarorszag kizgazdasigi érdekeinek
megovisa végett mar eleve sziikséges hiztositani egy oly erdteljes
hajozdsi villalat létrejottét és fentartisat, melynek Osszes élet-
feltételei az orszagban gyikerezzenek, mely szerves kapesolathan és
erdekkozosségben dlljon a magyar dllammal és a magy. kir. dllam-
vasutakkal, a mely tehdit minden idoben és minden koriillmények
kozt egesz miikodésében Oszintén és teljesen azonositsa magdt az
orszag forgalmi érdekeivel.

Igy jott létre az 1894 : XXXVI. torvényczikkel beczikkelyezett
szerzodés alapjain a Magyar folyam- és tengerhajozasi részvény-
tarsasag, a melynek fenndillisa minden eshetéséggel szemben akként
biztosittatott, hogy képes legyen az orszig kizgazdasigi érdekei
altal a hajozasi forgalommal szemben tamaszthato legmesszebb mend
igényeket és kiovetelményeket kielégiteni, masrészt, hogy a tarsa-
saggal szemben éppen a kitiizott nagy czeélok elérése végett a kormany
felligyelefi, sot sziikség esetében rendelkezési joga kelloleg bizto-
sittassék.

A tarsasagnak czime akként dllapittatott meg, hogy abban
kifejezést nyerjen az, hogy hajozdsi forgalmat a tengerre is kiter-
jeszteni jogositva van.

A tarsasag 10 millio forint tényleg befizetett tokeével alakult
meg, mely felerészben teljesen befizetett részvények, felerészben
41/,9%-08 elsobbségi kitvények utjin szereztetett be s kikittetett.
hogy az egész toke kizarolag hajok és a hajozisi iizemhez tartozo
ingo és ingatlan felszerelések heszerzesére s a sziikséges forgo tokére
fordithato.

A tarsasag székhelye Budapest s iigykezelési nyelve a magyar.

A tarsasag vezetése tekintetében biztositva van a legmesszehb
mend dllami fenhatosdgi jog. Nevezetesen a tarsasig elnike, alelnikei,
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ligyvezetd igazgatoi, s6t az igazgatésigi tagok is a kereskedelemiigyi
minister megerositését igénylik, az igazgatosigha a pénziigyi és
kereskedelemiigyi ministerek egy-egy tagot neveznek ki, ezenkiviil
a tdrsasig egész mikodését a kereskedelemiigyi ministerek dltal
kikiildott ministeri bizfos ellendrzi.

A tdrsasag altal fentartando rendes jaratok az orszag forgalmi
erdekeinek kelld figyelembevételével akként van megallapitva, hogy
ezek dltal egyrészt a belforgalom igényei kielégittessenek, masrészt
kiilonds suly van fektetve az orszig hatdarain tul — fel- és lefele
mend rendes jaratokra. Ez irdanyban nagy fontossiaggal birnak a
Pozsony—Passau—Regensburg kozitti hajojaratok, melyek altal az
orszig részére a nyugat felé irdnyulé kiviteli forgalomban ebben az
iranyban a kozvetlen és a kozgazdasigi érdekeinek megfeleld tarifa-
képzés egész Regenshurgig biztositva van; ugyszintén az Orsovan
aluli hajojaratok,

I végbol az aldunai jaratok ugy vannak tervezve, hogy a
Magyar folyam- és tengerhajozisi tdirsasag hetenkint a mai
sziikségletnek megfelelo  személy- és  arunszallitisra  berendezett
jaratokat lesz kiteles inditani. melyek az orszig érdekeinek meg-
feleloen szaporithatok lesznek. Ezenkiviil, a nagyobb tomeges szil-
litasokra valo tekintetbol, kiteles a tirsasig a sziikséghez mérten
kiilon jaratokrol is gondoskodni, g6t ezen aldunai jaratait megfelel6
kapesolatha hozni a feketetengeri forgalommal, mi dltal a Magyar
folyam- és fengerhajozdsi tdrsasigra a levantei forgalomban is
jelentékeny szerep var, mert nemesak Magyarorszagot, de az egész
monarchiat érinté fontos érdekek teszik sziikségessé., hogy a Fekete-
tenger kikotoit és Konstantindpolyt az Aldundn keresztiil is minél
kozvetlenebb és minél gyakoribb rendes és biztos Osszekottetések
utjan  lehessen elérni. Hzeken kiviil rendes és kotelezd jaratok
dllapiftattak meg a belforgalomban a Dunin Vukovir—Ujvidék,
Zimony--Belgrad—Orsova, Baja—Apatin, a Szivin B-Racsa—
Mitrovieza—Sabacz, a MTiszan Szolnok—Szentes és  Csongrad—
Szeged kozt, a kozbeneso dllomasok érintésével, mely helyijiratok
nemesak az illeto vidék gazdasdgi és forgalmi érdekeit lesznek
hivatva szolgalni, de egyszersmind az dllamvasutakkal kiozos dtrako-
dasi szolgilat dltal a kiviteli forgalomban is nem esekély szerepre
hivatvak.

Ezen rendes kitelezo jaratokon feliil a tarsasagnak jogdban &ll
a hajozisi tekintethben kiilonben is szabad Dundn, valamint ennek
mellékfolydin is az orszag forgalmi és kizgazdasigi érdekeinek szem

g+
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elott tartisa mellett szabad hajozdst iizni, kiteles azonban ebben a
forgalomban a m. kir. dllamvasutakkal egyetértve és egymist kiegé-
szitve eljdrni, mindkét rvészrol kikottetvén és biztosittatvan a kol-
csonis tamogatas.

A tarsasdg koteleztetett tovabba a budapesti helyi és kornyéki
szemeélyforgalom ellitisa kérdésével is foglalkozni, hogy netdn fel-
meriilé sziikség esetén ezen szintén fontos érdekek megfelelé kielé-
gitest nyerjenek

A rendes jiratok meginditisi idejét és sorrendjét illetéleg
kiteleztetett a tiarsasig oly hajokat beszerezni 8 hajozasi szolgalatit
akként berendezni, hogy a kikotitt rendes jiratok a kereskedelem-
ligyi minister dltal megallapitando fokozatos sorrendben legkésobhb
1897 folyaman teljesen megindithaték legyenek, a hajok beszer-
zésére nézve kikOttetvén a kereskedelemiigyi minister elozetes jovi-
hagyasa. .

Az orszag forgalmi eérdekeinek tulajdonkepeni biztositisa a
szerzodésben megallapitott azon dijszabasi intézkedésekben rejlik,
a melyek ez irdnyban az dllamnak, illetve a kormdnynak a leg-
messzebb mend ingerenczidt biztositjak s lehetové teszik, hogy a
tarsasdag egyes kozgazdasagilag kiilondsen fontos esetekben — a
“kereskedelemiigyi minister kivansiagdra — dijtételeit egészen az 6nkdolt
ségig leszallitani kiteles legyen.

Ugyancsak igen fontosak a megallapitott szerzodésnek hata-
rozmdanyai is, melyek a hajozasi tarsasigot a m. kir, dllam-
vasutakkal egyetértd, esetleg kozos eljardsra kotelezik, mi dltal a
hajozds és a vasufi forgalom kizott az orszig kozgazdasigi
érdekeit kardltve szolgdldo kolesinos tamogatds és egyiittmikodés
lesz biztositva.

A tarsasdgnak ezen messzemené s az orszig kozgazdasigi
érdekeinek szolgilatit minden koriilmények kozt biztosito kotele-
zettségeivel szemben dllanak a részére nyujtando oly mérvii és
természetii allami tamogatds €s egyéb oly kedvezmények, melyek
minden eshetoséggel szemben garaneziat kell, hogy nyujtsanak egy-
részt a tarsasag versenyképessége, masrészt annak sértetlen fen-
tarthatdsa irdnt.

E ezélb0l a tarsasig részére a szerzédéses viszonynak 20 évre
contemplilt tartama alatt évenkint 400.000 forintnyi allamsegély
biztosittatott, mely arra az esetre, ha a tdrsasdg a részvények utin
bo-ot sem volna képes fizetni, abban az évben még 50.000 forinttal
filemeltetik.
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A mennyiben pedig a tarsasagot onhibajan kiviil s mas dllami
tdmogatdisban részesiilo hajozasi vallalatok rendkiviili versenye kovet-
keztében oly veszteségek érnék, hogy ez altal a részvénytoke is
meg lenne tamadva, a tirsasig koteleztetett mar eleve gondoskodni
a reészvénytoke épséghen tartisanak biztositdsardl az dltal, hogy az
elsd évi dllamsegélybil e czélra kiilon tartalékalapot létesit. Mivel
azonban mindennek daezira az idék folyamdn nines kizarva annak
a lehetdsége. hogy akdr a mds — kiilontsen dllamilag timogatott
kiilfoldi — wvdllalatok 4ltal okozott tulhajtott verseny, akar az
orszag kozgazdasigi érdekei altal kovetelt alacsony dijtételek kivet-
keztében a tarsasidg egyes években kivételesen oly veszteségeket
is szenvedhet, melyek a 400.000 forintnyi kiilon tartalékalapot fel-
emeésztve, a tarsasag részvénytokéjét tamadnik meg 8 ezzel annak
fennilldsit veszélyeztetnék: ezen nem valoszinii, de ki nem zirt
esetre a tdrsasdgnak a kovetkezé évek tiszta jovedelmébol vissza-
téritendd, kamatmentes allami elélegre van igénye, azzal a megszo-
ritassal azonban, hogy ha ezen eldleg 300.000 forintot meghaladna,
az allamnak jogaban dll a vallalatot a részvények névértéke, illetve
annak megfalelé évjaradék ellenében megvdiltani. Ezen megviltdsi
jog kiilonben az dllam részére dltaldban is biztosittatott és pedig a
rasutak megviltasira mar torvényileg megillapitott modozatok mellett. -

Ezen allami segélyezéssel szemben a tirsasig kitelezettséget
vallalt arra nézve, hogy ha Kkifizetésre szdint tiszta nyeresége az
59/;-ot meghaladja, ezen nyereségtobbletben az dllam megfeleld
aranyban részesedik. Ezen nyeremény-részesedéshol az dllam altal
oly tartalékalap képezheté, melybol kedvezitlen években az esetleg
sziikséges elolegek nyujthatok lesznek.

A ftarsasag részére biztosittatott tovdbbda a bélyeg- és illeték-
mentesgée, valamint az elsobbségi kotvények szelvényei s az allam-
segély utan a teljes addmentesség.

A magyar dllamvasutak és a Magyar folyam- és tenger-
hajozisi részvénytirsasig kozotti kozos forgalom, az dtrakodasi és
ligynoki szolgialat berendezése s dlfaldban az egyetértd kolesonis
eljirds részletei, ngyszintén az allamvasutak hajorajinak az uj hajo-
zisi tarsasag részére valé bérbeaddsa kiilon egyezményekben biz-
tosittatott.

Hogy ezen uj wvillalat helyzete mar eleitél fogva minél inkabb
megszilardittassék, a magyar hajozasi vallalat és az 1. szab. Duna-
gizhajozasi tarsasiag kozti kolesonis viszony, ugyszintén egyfelol a
m. kir. allamvasutak és a magyar hajozasi villalat, masfelol az
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I. szab. Dunagézhajozasi tarsastg kozti kolestnds viszonyok is elé-
zetesen rendeztettek. Az e tekintetben létrejott megillapodisok sem
a magyar hajozdsi villalat, sem a m. kir. dllamvasutak actioképes-
gégét miben sem korlatozzik, a belfoldi forgalom tekintetében mi
megkitest sem tartalmaznalk, ellenben a kiilfoldi forgalmakban kor-
atozzak a versenyt annyiban, a mennyiben az okszeriinek latszik
és kozgazdasigi haszonnal az orszigra nézve ugy se jarna.

Az 1. szab. Dunagozhajozisi tirsasag e megdllapodasokban
teljeren szamolt a helyzettel 8 a magyar forgalmi politika érvénye-
sitésével.

Ezen rendezeés segélyevel sikeriilt az uj magyar hajozasi vil-
lalat részére oly helyzetet teremteni, mely annak nyugodt fejlodését
és megeroshitését biztositja és megengedi, hogy az uj tirsasig
egész erejét és igyekezetét az eléje tiizott fontos kozgazdasigi
czelok megvalositdsdara forditsa.

E vallalat létesitése altal az a forgalmi politika, mely a vas-
utakat ezen érdekek czéltudatos szolgdlatiban az orszig kizgazda-
sdgi fejlodésének jelentékeny tényezoive tette, a hajozisi forgalomban
is teljes mértékben érvényesithetove valt.




II. FEJEZET.

MAGYARORSZAG VIZI UTJAL

AGYARORSZAG a természettél boven meg van aldva vizi utakkal.
Ezek azonban korint sincsenek a forgalom czéljaira ugy
SaeX kihaszndlva, amint az folyoink elonyos termeészeti viszonyainal
fogva lehetséges lenne.

A hajozasi forgalom tulnyomé tomege természetszeriileg a
Dunan bonyolodik le. Nemesak azért, mivel ez — mint Kelet és
Nyugat termeészetes kapesa — egyszersmind a vildgforgalomnak is
az utja, de foleg azért is, mivel az orszag osszes hajozhato folyoi
kozvetleniil vagy kozvetve a Dunaba torkolnak s ennek két partjan
teriil el Magyarorszig székesfovirosa, Budapest, mely az egész
orszig ipardnak és belkereskedelmének goczpontja. A magyar Duna
mellékagaival egyiitt egész hosszdiban hajozhato, szdmos mellék-
folyoja koziil azonban esupan a Driva és Sziva egy része s a Tisza
és annak két mellékfolydja: a Koros és Maros egy része, vegil a
Bosut folyo s a Temes torkolati szakasza szolgil a kozhajozis
czéljaira, mig a tobbi kisebb mellékfolyokon ecsupdn evezds hajok
és tutajok kozlekednek. A Balaton tavin szintén kozlekednek
gozhajok.

Ezeken kiviil a hajozisi forgalom czéljaira szolgilnak még a
Bega-csatorna, valamint a Tiszat a Dunaval Gsszekiito Ferencz-
esatornahdlozat.

Osszefoglalva mindazon folyamszakaszokat és hajozocsatorns-
kat. valamint a Balaton tavit, melyeken részint gézhajok, részint
pedig esak evezos hajok és tutajok kozlekedhetnek, Magyarorszig
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vizi utjairol s azoknak hosszirél az itt kiovetkezé kimutatis nyujt
tajékoztatist :

Evesds hajoval
Jarhatd L:Jtl.\tll ‘l Gashajeval
Jozhatd | Jarhatd
k il n;lr:iTe .r
I. FOLYOK :
1. Duna:
a) Dévénytiol az Orsova alatti  magyar-
rumdn Ratanty | s e o 971 971
b) Mosonyi Dunadg _.. .. . .. ___ 17 7
¢) Brsekujvari Dunadg ... ... .. .. .. 136 =
d) Szi.-Endret Dunadg .. .. ... __. 30°3 303
o) Mohfiesl 'Dunagg ... ... ..o G s .ae i -
B Nyitre, Naszvedtol. .. .- . o o 156 -
e B AL S S NG s S 317°5 =
£l T T R A Bt I RN T L R 146°6 -
e o I e T Sl Tl i i e el (R 150°5 —
6. Drdva, Légradtél a Dunaig .. .. . . 249 —
Zikdnytol a Dundig ... ... . ... - 229
7. Szdva, az orszag hatiratol a l)m'.m;_., 6635 -
Sziszektol a Dundig ... ... ... ... - 604
8. Bosut, Lyubotintol a torkolatiz .. . __ 40 40
9. Kulpa, Karolyvarostol a Szavaig .. . . 135°8 —
10. Temes, Pancsovatél a Dundig ... .. __. 3 3
11. Tisza, Tisza-Ujlaktol a Dunaig .. . 969°5 -
Tisza-Fiivediol a Dundig . . . — 461
12. Szamos, Szatmartol a Tiszaig ... ... ... .. 986 —
13. Bodrog, Sarospataktol a Tiszdig ... . 303 —
14. Kords, Bekeéstol a Tiszaig . .. .. . . 2192 —
Gyomdtol a Tiszaig . . . __. - 127
15. Maros, Maros-Ujvartol a Tiszdig .. . 368 —
Arpatd aiiDimie o i - 118
IL. BALATON-TO :
Begész hosszaban __ it T ORGSO VRN L 121 121
I1L. (‘SATORI\AR
Begacsalorna, Temesvirtol a ’I‘Hn&ig Seas 116 116
Ferencz-csatorna, Bezdantol O-Becséig . 122 122
Ferencz Jdzsef esalorna, Kis Sztapirtol Uj\ldekig 68°3 68°3
Baja-bezddni esaforne. .. . i i il e 444 444
R T 30720

Ezek szerint tehdt a hajozhatd vizek hossza (a csatorndkat is
beszamitva) osszesen 3072 kilométer, mig ezenfeliil 1900 kilométer
hosszura terjednek azon folyok és folyoszakaszok, amelyek mostani
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allapotukban goézhajoval nem jarhatok ugyan. de evezos hajok és
tutajok kozlekednek rajtuk. Kétségtelen azonban, hogy idovel ezek
egy része is bevonhato lesz — megfelelé szabilyozisi munkalatok
gegélyével — a hajozhato folyok sordba.

Vizi utainknak ezt a jelentékeny halozatat folyton igyekszik
a kormdany akként fentartani, sot javitani, hogy megfeleljenek a
hajozdsi forgalom kovetelményeinek. A termelés fokozoddsdval s a
kereskedelem fejlodésével ugyanis egyiitt jar az druk tomegesebb,
gyorsabb és olesobb szillitisdnak a sziiksége, ami maga utin vonja
a nagyobb és mélyebb meriiletii hajok épitését, a vontatis gyorsi-
tagat 8 az druszallitisnak rovidebb hataridohoz valo kitését. A hajo-
zasi forgalom dltal ez irdnyban mind nagyobb mértékben timasztott
igények sziikségessé tették a folyoknak oly irdnyu és mérvii sza-
balyozisit, hogy lehetdleg a legalacsonyabb vizillisok idején is
biztosittassék a folyokban oly vizmélység, hogy legalabb a kizepes
nagysdigu és meriiletii hajok mindenkor akadalytalanul kozleked-
hessenek. :

S az ez irdanyban évrél-évre fokozodo czéltudatos tevékeny-
ségnek s ezzel jaro nagy aldozatoknak maris igen jelentékeny elo-
nyeit élvezi kiilonosen a dunai nemzetkozi hajozis, mely remélhe-
toleg maga utan fogja vonni a hajozdsi forgalomnak a mellékfolydkra
leend6 nagyobbmervii kiterjesztését is.

I. HAJOZHATO FOLYOK.

A DUNA.

A Duna folyamot kedvezd irinya, nagy hosszusiga, természeti
kinesekben gazdag partvidéke, vizének hosége és hatalmas medre,
kiilontsen alkalmassa tették arra, hogy a népek életében és a vilig-
forgalomban mar a legrégibb idoktol kezdve nevezetes szerepet
jatszék. Badenbdl eredve, keresztiil szeli Wiirttemberget, Bajororsza-
got, majd Passaundl Ausztridba lép, melyet 351 kilométer hosszu-
sdgban szel af. Dévénynél hazinkba ér s onnan egész Viezig 209
kilométernyire keletnek folytatja utjat; itt hirtelen délre kanya-
rodik 8 a hatartél szamitott 241 kilométerneél Budapest mellett elha-
ladva, 531 kilométernél a Drava torkolatdhoz ér, hol ujbol keletnek
fordul s igy folytatja kanyargds utjat, innen mintegy 440 kilomé-
ternyire Orsovan alul a magyar-rom:an hatirig, honnan még mintegy
957 kilométernyi utat tesz meg, mig a Fekete-tengerbe ér.
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A Duna tehat 971 kilomeéter hosszban szeli at Magyarorszigot,
s mig Dévénynel kis vizalliskor az Adriai tenger szine felett 134
meéter magasan folyik, Orsovan alul mintegy 42 méter tengerszin
folotti magassigban hagyja el hazankat.

A Morva folyd torkolatinil, Béecstél mintegy 50 kilométer-
nyire Dévénynél lep be a Duna Magyarorszdgba. Innen 10 Kkilo-
méternyire, a balparton mar a messze tavolbol feltiinnek a Duna
kis vizdllasa f6lott mintegy 130 m. magassdighan levé Pozsony vir
romjai, s alatta az egykori korondzo viros, Pozsony, mely a tudo-
manynak, miveszetnek és kereskedésnek mar a legrégibb iddktol
fogva nevezetes pontja volt. A Dunantullal egy 270 m. hosszu hajo-
hiddal volt Gsszekdttetésben, melynek a szdizad elején még fontos
szerepe volt a kereskedelmi forgalomban, midon azonban a dundn-
tuli vasutak fejlodése folytin Pozsony a dunantuli piaczok java-
részet elvesztette, hogy ezeket visszahoditsa, a Dunantullal vasuti
vsszekottetéshe kellett lépni. Igy jott létre a kezdetleges hajohid
helyébe a nagy aranyainil és kivilo szerkezeti részleteinél fogva
is nevezetes Ferencz Jozsef hid, mely nemesak a kozuti, hanem a
vasuti forgalmat is biztositja Pozsony és a Dunantul koziott. A hid
1889—91. években épiilt, dsszesen 4584 méter hosszu, 6 kopilléren
nyugvo vasszerkezet. Kozépso legnagyobb nyilase 92 méter, két
parti nyilisa egyenként 316 méter, mig a tobbi 4 nyilis egyen-
ként 758 meéter széles. A hid kettos vasszerkezethol all: az egyik,
mely a kozuti forgalom czéljaira szolgal, 6:5 méter széles, azonfeliil
3 méteres gyalogjiroja is van, mig a misik, mely a vasuti forgalom
részére épiilt, 44 m. széles.

A Duna Pozsonyndl a virhegytol a volt hajohidig 270 méterre
van Osszeszoritva, mig ett6l mintegy 570 méterrel lejebb 410 méterre
szélesedik ki, mely szélesebb részen épiilt a viros méltd biiszkesége,
a Ferenez Jozsef hid. Az egykori hajohidtol az dllandé hidig s ezen
alul egészen az uj téli kikotéig terjedo balpart szolgal a goézhajok
kikoté- és rakodohelyéiil, mely part a vizi és vasuti atrakasi for-
galom kozvetlen lebonyolitisa ezéljabol a vasuti palyaudvarral
vaganynyal van osszekotve. Pozsonyon alul egyszerre kiszélesedik
a tdj: a Duna az u. n. pozsonyi medenczébe, vagy kis AlfGldre lép,
hol is 2 agra szakad. Itt agazik ki belole a balparton a csallokozi
Duna, mely messze folkanyarodik éjszakkeletnek, majd egyesiilve
a Vaggal, Vig-Duna nevet kap s Komaromndl ismét visszatér a
nagy Dundba. Alabb a kis Csuny falundl a Dundnak ismét egy
kisebb dga, az u. n. mosonyi Duna-ag szakad ki és messze bemegy
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Mosony- és Gyoérmegyékbe, majd Gyoérnél a Riabaval egyesiilve,
Gonyonél ismét visszakanyarodik a nagy Dundba,

A Dundnak Dévénytol Gonyoéig terjedd szakasza egészen hegyi
folyo jellegii. Nagy esése, mely erre a 100 kilométer szakaszra
mintegy 27 métert tesz ki, a talajnak laza, kavicsos allomdnya
természetesse teszik, hogy ebben a folyo nem birt mélyebb és
dllando medret vajni magdnak, hanem aszerint, amint vize tiobb
vagy kevesebb, magasabb vagy alacsonyabb volt, ott tort magdnak
utat, ott vajt maginak medret, a hol legesekélyebb ellenallasra
talilt. A Duna folyam e szakaszdinak nagy sebessége, rakonczitlan
folydsa szerfolott vialtozékony és elégtelen mélysége, folyton viltozo
medre a hajozisnak dllandé nagy akadalyai voltak, s ez okozta azt,
hogzy régebben a hajozis GoOny6tol inkabb a mosonyi Dunadgba
terelodott, amihez kiilonosen hozzajirult a gyori kereskedok kivalo
iizleti szelleme, mely e virost e szazad kozepén a kiviteli gabona-
kereskedelemnek elsorangu goczpontjiva tette, ugy hogy amig
p. 0. 1857—59. években Pestre 4,164.191 mér6 gabona érkezett,
addig Gyérbe ugyanezen id6 alatt 151/, millic méré gabonat szilli-
tottak. Ujabb idoben azonban, miéta kiilonisen a vasutak nagy
mértékben versenyeznek a hajozassal s amidta kiilonosen a kiviteli
irdnyzatok is mddosultak, Gydér mint gabonaforgalmi emporium
elvesztette elobbi nagy fontossdgiat. Azonban — kiilondsen ha a
mosonyi Dunadgban kelld szabdlyozdsi munkdlatokkal a hajozis
dllandoan biztositva leend — GyoOr varosa meég mindig nevezetes
dllomishelye lesz a dunai hajozdsnak, kiilonosen pedig a kornyezo
gazdag és termékeny vidék gabonakereskedelmének.

A nagy Dundnak emlitett folydsi és mederbeli rendetlenségei,
melyek egyrészt a gyakori jégtorlodasok altal tobb izben pusztito
draddsokat okoztak, masrészt a hajozast is szerflott nehezitették,
mar a mult szazad masodik felében arra inditottik a kormdanyzo
hatosigokat, hogy egyelore Pozsony viros biztositisa czéljabol a
Dundnak e szakaszit egyrészt a virossal szemben fekvé Dunadg
elzardsa masrészt a pozsony-bécsi orszigut felemelése dltal némi-
képen rendezzék. Ezen munkat azonban esakhamar megsemmisitette
az 1809. évi jeges drviz, mely a viros also részét is egészen
elirasztofta. Ezen drviz hatdsa alatt az illetékes hatésigok mind-
jobban kezdtek a szabdlyozas tervével foglalkozni. mig végre tiobb
papiron maradt terv utin a magyar kir. helytartotanics vette kezébe
az ligyet és egységesen kivdanta azt kiterjeszteni az egész magyar
Dundra. Az ezen munkdilatokhoz tartozo felvételek és szabilyozdsi
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tervek 1830-ban a fels6 Dundra elkesziilvén, a szabilyozdshoz
Pozsony és Gutor kozitt 1832-ben, Gutor és Vének kozitt 1837-ben
tényleg hozzd is kezdtek a tulszéles meder Osszeszoritasdval, a
mellék- és fattyudgak elzardisdval s a laza partok megerdsitésével.

Mar rovid idovel a szabdlyozis utin javulds mutatkozott a
vizfolydsban és 1845-ig serényen dolgoztak is a szabalyozdson.
1846-ban az akkori orszigos épitési igazgatosig ujabb terveket dol-
goztatott ki a szabdlyozdsra, mely terveket az akkori kozlekedés-
tigyi ministernek, grof Széchenyi Istvannak 1848-ban el6 is terjesz-
tettek, de a bekivetkezett vilsagos idok ezen terveket nem engedték
megvalogitani, 0t a Duna rohand drjai a befejezeflen szabdlyozaisi
miiveket jorészt tonkre is tették. Az 50-es években ujra megkezdték
a munkit és dambdir minden rendszer nélkiil, csupan a helyi
és pillanatnyi sziikségletekre szoritkoztak, 1850-t61 1888.ig ezen
kisebb-nagyobb munkdk 4!/, millio forintot emésztettek fel. de a
viszonyok tartosan éppen nem, s rovid idére is esak vajmi keveset
javultak.

Azon kivalo fontossdg azonban, melylyel a Duna folyam felsé
szakaszanak hajozhatosdga kiilonosen nyugat felé irdnyulo kiviteli
kereskedelmiink szempontjabol bir, arra inditottdk a magyar kor-
minyt, hogy a szabilyozasra egységes tervet dolgoztasson ki, ami
1882-ben el is késziilt. Ezen tervek alapjaul szolgilo mérésekhol
kitiint azutan. hogy a felso folyamszakaszon a vizszinesés, tehiat a
sebesség nagyon valtozo. Igy p. o. az 1880—83-ik években végzett
mérések rendszerint Pozsonynal a hid f6lott mintegy 220 méternyire
az ottani legkisebb viz szine folott 52 cm.-nyi vizallisndl, a sebes-
gég mm.-enként 0-95 métert, - 3 m. vizdllasndl 18 métert és -+ 6:95
méter vizallisnal 36 métert tett. !

A Duna ezen szakaszdn a vizfolyds és meder behato tanul-
manyozasa alapjan a meder dtlagos szélességét a kovetkezokben
allapitottik meg:

DovanynantRUAsSRReE il S LK N e e L 800 midter
Bids és Medve =t SRR LSRR T AN e Y P 1 0 826 '«
Medve és Vének « Rl RED roat p st s At s LR e
venalces Nagwbdle - o0 ool sl 25 i e 420 «

Ennek megfeleloleg Osszeszoritottik a folyam fomedrét, elzdir-
tdk a mellékagakat, kikotortdk a sekélyes helyeket, biztositottik a
partokat, ugy hogy a hajozds részére sziilkséges vizmélység s a
kivinatos egyenletes vizfolyis az egész szakaszon elddllittassék és
lehetoleg allandosittassék.
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Ezen szabilyozisi munkdlatokra az 1885: XVIL t.-cz.-el 17 milllio
forint engedélyeztetett. A munkdlatok 1896-ban fejeztettek be s ezzel
a Duna folyamnak ezen Dévénytol Radvanyig terjedé 145 kilométer
hosszu szakaszin biztosittatott az akadalytalan szabad hajozis, a
mirol a nyugat felé irdanyulo vizi forgalom follendiilése maris élén-
ken tanuskodik.

A fels6 Duna-szakasz ezen szabdlyozisanak kozvetlen kovetkez-
ménye volt, hogy a felfelé halado hajoknak Gonyon nem kell
tobbé dtrakodas altal terhiikon konnyiteni, ami nemesak sok ido-
veszteséget, de tetemes koltséget is okozott, hanem akaddlytalanul
mehetnek tovabb folfelé. A Tiszarol és az Also-Dunarol jovo uszily-
hajok ugyanis a szabdlyozds elott Gonyoig rendesen egész rako-
manynyal érkeztek, itt azonban a felsé szakasz esekeély vizmélysége
miatt kénytelenek voltak rakomanyukat a rajuk tiresen varakozo teher-
hajokkal, illetve uszilyokkal megosztani. Ez okbdl gyakran 6070,
86t tobb hajo is Osszejott a gonyoi kikotében. Ezen kiviil a vontato
gozosok is felviltottik itt egymdst: az alulrdl jovok egy része visz-
szament, mig innen erdsebb és esekélyebb meriilésii gozosok vettek
at a vontatist a megkonnyitett uszalyvonatokkal. Ugyanesak Ginyo-
tol indul ki a Gyor felé iranyulo hajozis a mosonyi Dunaagban,
melyen azonban csak kedvezobb vizdllisndl mehetnek at a hajok.

Gonyon tul megvaltozik a tij képe eés a viz folydsa is. A vad
bozotos berkek, a fiizes szigetek elmaradnak és a viz folydsa is
lassubb lesz s mig Dévény és Gonyd kizt az esés kilométerenként
26 em., Gonyon alul egyszerre leszall 6 em.-re és e jellegét meg-
tartjn az egész Kizép-Dundin.

Gonyon tul mintegy 24 kilométernyire feltiinnek eldttiink Koma-
rom viaranak hatalmas erdditményei és Komdrom virosa, melyet
azonban jorészt eltakar eloliink a fél kilométer széles és mintegy
2 kilometer hosszu Erzsébet-sziget szépen gondozott kies ligeteivel
€8 az alsé végén épiilt hajogydrral. Komarommal szemben a jobb
parton fekszik Uj-Szény, mely egy kis pusztibol idével nevezetes
forgalmi goezponttd nétte ki magat, mint a Dundn Bées és dltaliban
nyugat felé iranyulo forgalomnak a vasuttal kapesolatos atrakodo
allomdsa. A Béesen at nyugatra mené gabonanemiiek és épiiletfak
nagy részét ugyanis itt rakjik af vasuti koesikba, hogy igy vigyék
tovabb a nyugati orszigokba.

Uj-Szonyrol a nagy Dundn ezelott 430 méter hosszu, meég
1836-ban épiilt hajohidon lehetett a szigetre s onnan egy 180 méter
hosszu fahidon Komdromba jutni, mely évszdizadokon it hatalmas




erossége, mintegy kulesa volt a Felso-Dundanak, kereskedelmileg is
kivalo nevezetességre emelkedett, mint a felso-dunai hajozisnak,
illetoleg a kiviteli gabonakereskedésnek gdéczpontja. A giézhajozis
fejlodése s a kiviteli irdnyzatok modosulasa folytin azonban az
egykor oly fontos gabonakereskedes aldbh szdllott. Ezenkiviil nagy
épiiletfakereskedeést i folytattak a komdromiak. Ma azonban mair
inkdbb esak az dtviteli fakereskedést iizik, de ezt elég nagyban.
amennyiben évenkint 18—20.000 tutaj érkezik Komdrom ald s szol-
gal itt adis-vevés targydul. Az egykori nagy hajozas hatalmasan
kifejlesztette itt a hajoépito ipart is; a komdromi superok (hajo-
dcsok) az egész Duna mentén kivald hirnévnek drvendettek. Amint
azonban a gozhajozas terjedni kezdett, a nehéz és lomha jardsu
tolgyfahajok mindinkidbb kiszorultak a forgalombol, s ezzel megsziint
az egykor hires komdromi hajoépité ipar is. mely ma mar csak
kompok, dereglyék, ladikok stb. épitésére szoritkozik.

Fontos lépés volt Komarom haladasanak terén a kezdetleges
hajohidnak egy a mai kor igényeinek megfelelé vashiddal valé fel-
cserélése, mialtal Komarom dllando Osszekittetésbe jutott a gazdag
Dunédntullal. Az uj hid, melyet az allam épitett, négynyilisu, melyek
mindegyike 100 méter; harom kopilléren nyugszik, s Osszes hossza
mintegy 420 méter. A hid fels6é szerkezete vasrdestarté, mely ugy
van készitve, hogy egy masodrendii vasut is atmehessen rajta. A vas-
szerkezet also éle 7 méter magasan van a Duna legmagasabb viz-
dllisa felett. A hid épitését 1891 majus elején kezdték meg és
augusztus végén mar be is fejezték, ugy hogy szeptember 3-an
mar atadhattik a forgalomnak, elnevezvén azt a magyarok felejt-
hetetlen kiralynéjarol Erzsébet-hidnak.

Elhagyva Komaromot, balra a Vag folyot latjuk betmleni a
Dundba, a jobbparton O-Szény viérosa Gtlik szemiinkbe, majd pedig
a Zsitva folyo torkolatit elhagyva. a tatai hegyek tiinnek fel gaz-
dag kobanyaikkal. Elhagyva a czementjérol hires Nyerges-Ujfalut,
megsziinnek a hegyek és mindkét parton szép ronasig teriil el,
tavolrol latszanak a balparton a honti hegyek, a jobbparton pedig
a pilisi begyek. A Duna itt meglehetos széles, zatonyokat és szige-
teket alkof, de csakhamar Osszeszoritja egy kis fordulonil az esz-
tergomi hegy, tetején a monumentilis érseki bazilikaval.

Elhagyva Esztergomot, melyet a szemkozt fekvo Parkany koz-
ségeel hajohid kot Ossze, a balparton lifjuk bedmleni a Garam vizét,
mely nagy esozések és gyors hoolvaddskor nagy témegekben ontja
viroses-sdarga iszapos vizét a Dunaba. Hordalékanak javarészét ugyan
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mindjart a torkolatnal lerakja. de finom iszapja messzire elviandorol
a Duna vizével, barndra festve a Duna szoke hullimait,

A Garam bedmlésétol lefelé egészen Szobig magas hegyek
kirnyezik a Duna balpartjat. Szobnal omlik az Zpoly folyé a Dundba,
melynek természete sok tekintetben azonos a Garameéval. Szobon
alul a Duna déluek fordul, majd ismét megkeriilve a bhalparton
fekvé nagy-marosi hegyeket, esaknem egészen északnak fordul, hol
a Duna egyik legfestéibb partvidéke tarul elénk: a balparton egé-
szen a Duna mellett robog a vonat, mig a jobb parton a hires
visegradi romok tekintenek le, festéi képbe olvadva azon szikla-
szirtekkel, melyekhdl kinoni litszanak, meg a szirtek aljan fekvé
kies vdroskdval és az alattuk elfolyd hatalmas Dundival. Szemkozt
Visegraddal Nagy-Maros fekszik, egykor hires szélétermeld, ma
népes nyaralohelye a budapestieknek.

Innen kezdve a Duna lassu kanyaroddssal megkezdi délnek
iranyulé folydsit és belép abba a lapidlyba, melyet a viczi hegyek
zarnak be. Hzek aljan teriil el Vacz piispoki varos, melyen feliil
a Duna ismét két dgra oszlik s a mintegy 30 kilométer hosszu és
2 kilométer széles szentendrei szigetet alkotja, mely esaknem lenyulik
egészen Ujpestig, Viezon alul a Duna egészen délnek fordul, és lassu
folydsdaval belép a nagy magyar medenczébe. A szentendrei sziget alsé
végénél fekszik Kaposztas-Megyer. hol a fovirosi vizvezeték telepe
fekszik. Kevéssel alibb az ujpesti sziget z61d ligetei takarjak el eléliink
a dunai hajozis nagy téli kikotojét 8 e szigeten at vezet az esz-
tergomi vasut hosszu Duna-hidja, majd alibb a jobb part felé az
0-budai sziget otlik fel, melynek oldalan a Dunagézhajozisi tarsasig
hajogyara és téli kikitoje vonja magira figyelmiinket. Lejebb menve,
egy valoban elragado festéi kép ragadja meg a szemlélot: a Duna
két partjin elteriilé magyar metropolis az orszig szive: Budapest.

Alig hagytuk el az o-budai szigetet, a Duna kizepén a 2200
meéter hosszu és kozépen 400 méter széles Margitsziget kovetkezik,
melyet Jozsef foherczeg fejedelmi bokeziiséggel valodi tiindérkertté
vardzsolt s a fovaros legszebb {idiiléhelyévé tett. Innen egész a
Csepelsziget csucsaig mintegy 6 kilométer hosszban, a palotik egész
sora kozt, pompds képartok ovezte mederben folyik Dunank.

Felszazaddal ezelétt a Duna kéf partja az akkor ket kiilon
onallo részbol dllott testvérfovaros kozt épp oly disztelen, ming
szabdlyozatlan volt. A gyakori arvizek erdsen megviselték nemesak
a partokat, hanem magit a testvérfovirost is, igy az 1838-iki
arviz magdban mintegy 70 millié forint kart fett a fovdrosban.
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Idokozben grof Széchenyi Istvan kezdeményezésére 1840—49-hen
felépiilt a szerkezeti részleteinél és miivészi osszhangba olvadé nemes
kiilsejénél fogva egyarant nevezetes linczhid. Tervezije Tiernay
Clark Vilmos angol mérniok, koltsége pedig 6,244.801 forint volt.
A Duna folyam szélességét a hidndl 370 méterben dllapitottak meg,
maga a hidpdlya 37545 méter hosszu és 114 méter széles koesi-
uttal és két oldaldn egyenként 182 méter széles gyaloguttal bir.
Hirom nyilasa koziil a kozépsé 19281 méter széles és a legkisebb
viz szine felett 1565 meter, mig ket szélsé nyilisa egyenként
8218 méter széles. A hid 1870-ig egy reészvénytiarsasig tulajdona
volt, mignem 1870-ben dtment a magyar allam tulajdondba. A Duna
folyamnak a févaros mentén elvonulo s ezzel Osszefiiggd alabbi
szakaszat az 1870: XX. t.-cz. értelmében ugyv arvizlefolydsi, mint
hajozisi szempontbol szabdlyoztik, a partokat — melyek egy része
mar elébb kiépiilt — kéfalakkal littdk el, a varos alatt két dgra sza-
kado folyot a soroksdri ag elzarisaval egy mederbe terelték s ezen
u. n. promontori Dunadgat is az akadalytalan vizlefolyds s a hajozdis
dltal igényelt kovetelményeknek megfeleloleg szabdlyoztak.

¢) A Gellérthegy alatt a jobb oldalon a medret egy parhuzamos
gattal 380 méterre szoritottak Ossze és a 0 viz alatt 3 —3-—8 m.-re
mélyitették ki.

d) A Margitsziget melletti medrek mindegyikét 236 méterre
szoritottak Ossze eés a szigef felsé esucsianal 150 méter hosszu viz-
oszt0 mivet letesitettek.

e) A Margitsziget folott a 680 méter széles medret 490 méterre
szoritottak Ossze.

f) A medret kotris dltal mélyitették.

Az ilyképen felépitett toltések és parhuzam-mivek hossza
17-400 méter, midltal a Dunatol 2,098.000 négyszogmeéter teriiletet
vagtak el. ‘

Alig késziiltek el a nevezett védelmi munkalatok, midin az
1876. évi nagy viz komoly figyelmeztetést adott a fovirosnak ; igaz
ugyan hogy az arviztol megmenekiilt, de az a koriilmény, hogy a
budafoki dgban Eresinél jégtorlodds kovetkezett be, komoly intést
adott a szabalyozis folytatisdra.

Ugyanez idoben megépiilt a Margithid, melynek egész hossza
643 méter, s 6 meder- és két parti nyildsa van. A hidpilya 1685
méter széles; a két oldali gyalogutakon kiviil a koesiuton a kizuti
vasutnak is van két vaganya. Ez a hid 1872—76. években eépiilt
53/, millio forint koltséggel. Most a kozepébdl kiinduldlag egy kiilon
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vasszerkezetii hid altal osszekotik a Margitszigettel, mialtal Buda-
pestnek ez a kedves és elokeld iidiilohelye kényelmesebben lesz
hozzitérheto.

1894—96-ban épiilt a vamhaztéri u. n. Ferencz Jozsef hid
3 nyilassal s most van épiiloben es 1901-ben lesz kész az egy-
nyilasu eskiitéri hid, melyek &ltal a fovdaros két partja szorosabb
osszekottetéshe jut egymdssal.

A Margithidtol mintegy 5800 méterrel lejebb, a Csepelsziget
fels6 csucsa elott vezet at a Dundn a 394 méter hosszu és 10'6 m.
széles OsszekOto vasuti hid, melynek 4 egyenlé 939 m. széles nyi-
liga van. Ez a hid szolgal osszekiotd kapesul a dundninneni és
dunantuli vasuti forgalomnak.

Budapest fekvésénél és az itt Osszefuté vasuti vonalakndl
fogva goczpontja az egész magyar. forgalomnak. Rakpartjai, vam-
hiza, kozraktira, Osszekoto vasuti hidja és nagyszerii gabona-
elevatorja, mindannyian hatalmas tényezoi e forgalomnak, melyben
ugyancsak fontos szerepe van az 6-budai és uj-pesti téli kikiotoknek
is, mert a hajok ide menekiilhetnek a téli jégzajlis elol. Nem esekély
érdeme van a forgalom novelésében a dunai hajozasi tarsulatoknak
és hajogyaraiknak, melyek az egész dunai hajosziikségletet képesek
ellitni.

Elhaladva az 0sszekoté vasuti hid alatt, a Dunit egyszerre
két dgra latjuk szakadni: balra a mar elzirt soroksdri dg van,
jobbra pedig a tobb millio forint koltséggel szabdlyozott budafoki
ag. E két d4g kozt nyulik el a mintegy 50 klm. hosszu és 4—7/, klm.
széles Csepelsziget szép rendezett kozségeivel Alibb menve, Duna-
foldvarral szemben a bal oldalon ismét egy nagyobb, mintegy 5 kim.
hosszu fis, bozotos szigetet taldalunk.

A Dundnak Budapesttol iddig terjedé szakasza a legutobbi
16 év alatt nevezetes dtalakulason ment dt; a medernek helyenként
igen széles, sekélyes, zitonyos medrét ugyanis megfeleléen szaba-
Iyoztak. mi dltal a hajozasi viszonyok is lényegesen javultak.

Dunaféldvarndl végzodik a hatalmas folyam mdsodik szakasza,
mely Veénektol iddig tart s 233 kilométer hosszasigban Osszesen
16:5 méter, vagyis kilométerenként 7 em. eséssel bir. Dunafdld-
varon alul a lapos, ingovianyos #rtérben, melyen a Duna atfut, nem
volt képes maginak allando medret dsni. Egészen Erdddig tart ez a
szakasz mintegy 275 kilométer hosszban, kilométerenként 475 em. cse-
kély eséssel. A rendeflen medren mar régebben igyekeztek segiteni,
igy a nagyon kanyaros tolna—mohdesi szakaszon mar 1821-ben dstak
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négy nagy atvagist 6600 méter dsszhosszban, melyek mintegy
40 kilométernyi szerte kigyodzo szakaszt hoztak némileg rendbe.
1825-t61 1870-ig Paks és Battina kozt ismét 7 ujabb dtvigdst készi-
tettek 8 az Osszesen 11 dtvigis mintegy 96 kilométerrel roviditette
meg e szakaszon a Duna folyasat. Ujabb idoben is jelentékeny osz-
szegeket dldozott az allam ezen folyamszakasz rendezésére. Alibh
Kaloesa érseki viros alatt, Gerjen és Duna-Szt. Gyorgy koriil taldljuk a
Kozép-Duna legrendetlenebb szakaszat, mely kozségeket a Duna

A Ferenez-csatorna dunai torkolata.

mar tobb izben végpusztulissal is fenyegetett. Pakstol dél felé.
Tolnatél mintegy 12 kilométernyire befelé fekszik Tolnamegye szék-
helye, Szegzird, melyhez a torténelmi emlékek egész sora fiizodik.
Szegzard fol0tt vezetett le régebben a Dundba a Sidrviz-esatorna,
mely azonban ujabban sokkal alabb, Duna-Szekeso folott, Batdanal
torkol a Dundba, magdval vive a Balaton folosleges vizét is, melynek
tehat minegy apaszto medréiil szolgail.

Magat Baja virosdt is erésen védeni kell a viz alimosisa
ellen, nehogy a Duna idével a Bajandl kidgazo Sugovieza-igha
vegye magit, melyet 1875-ben kikitové s az alibb, Bezdannail
kidgazo Ferencz-csatorna tiplilo erévé alakitottak #&t az u. n.
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baraeskai Duna-ig felhasznalisival, mely a nagy Dundval egyiitt a
Bezdinig lenyulo mintegy 28 kilométer hosszu, Mohdes iranyaban
I8 kilométer széles mohacsi szigetet alkotja. Duna-Szekesot elhagyva,
a Budapesttol 211 kilométernyire fekvo Mohdeshoz ériink, mely a
jobb parton, épen a Duna mellett teriil el s a Koézép-Duna hajozi-
ganak, valamint a dundntuli forgalomnak legfontosabb gdezpontja.
Itt végzodik a Duna-gézhajozasi tarsasag dltal a pécsi szénbanydkbol
kinknazott szén konnyebb szallitisara épiilt mohdes—pécsi vasut,
itt van a vasuton érkezé nagymennyiségii szénnek dunai dtrakodé
dllomasa, & mi mdr magdban véve is nagy forgalmat biztosit a
dunai hajozasnak. De ezt nem tekintve is, a kereskedelmi forga-
lomra nézve igen kedvezé fekvése van Mohdesnak, mely egész
Baranyavirmegye dunai forgalmdnak kulesa.

Elhagyva Mohdcsot, kozben egy darabon lombos erddéség kozoth
foly a Duna. Majd Mohdestél mintegy 27 kilometernyire a jobb
parton a herczeg-szollosi hegyek végsé nyulvanydn épiilt Battina
kizség alda s ezzel szemben a Ferencz-csatorna torkolatdhoz ériink,
hol szdzados nydrfik aljaban a csatorndbol kijovo és oda bemenni
tirekvo gabonas hajok s azokra vdré vontaté-gozosok raja a csatorna
torkolatin a Ferencz Jozsef zsilippel egyiitt valoban érdekes képpé
olvad egybe.

Tovabb folytatva utunkat a kanyargos Dundn, csakhamar
elhagyjuk a bezdani szigetet, majd a kenderérol hives Apatin mellets
elhaladva, a Drdava folyonak Budapesttél 290 kilométernyire fekvo
torkolatahoz ériink. Innen kezdve a Duna egy nagy kanyarulattal
keletnek fordul és a Driva-toroktol mintegy 12 kilométernyire fel-
tiinnek eldftiink a jobb parton Erdéd virénak festéi romjai, majd
a kanyarulat elején egész vasuti vonatot litunk dtuszni a Dundn.
Itt van ugyanis a gombos—erdodi vasuti révitkelés, a hol gézkomp
viszi a vonatokat egyik partrél a maisikra, osszekotvén ekként Szla-
voniat a magyar Alfélddel.

Elhagyva az érdekes képet s folytatva utunkat a jobb parton,
egymdsutin tiinnek fél a forgalmi tekintethen mintegy géezpontokat
képezé Dalya, majd Vukovar mezdviros, mely a vizi és vasuti
atrakdsi forgalomnak jelentés goezpontja. Alibb Sotint, majd Saren-
gradot érjiik s a Duna e szakaszainak egy festéi részére jutunk,
honnan kezdve a jobb parton mintegy 50 kilométer hosszusigban
szegélyezi Dundankat a mar Vukovirnal lankdsan kezdodé Fruska-
Gora hegylinez, melynek aljaban egymissal szemben fekiisznek a
bal parton O- és Uj-Palinka, a jobb parton Illok (régi magyar
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nevén Ujlak) jorészt romokban heveré régi virkastélyaval, melynek
eredete talan visszanyulik a rémai uralom idejebe. Innen 26 kilo-
meterre a jobb parton Csereviczet érjiik, honnan nem messze beljebb,
a hegységhen fekszik a czementjérol hires Beoecsin. Lejebb haladva
a Duna egy hirtelen kanyarulatindl, Pétervirad hatalmas erddit-
vényei fiinnek fel, majd a pétervaradi hid, mely Pétervaradot a
balparton fekvo Ujvidékkel osszekiti. Nem sokdra elérjiik az 1691-iki
véres csatardl emlékezetes Zalankemént, hol, Budapesttol 462 kilo-
méternyire, a Tisza Omlik a Dundba.

A Tisza torkolatatol kezdve némileg megviltozik a tij jelleme,
8 a Duna is délkeletnek veszi itt folydsdt. Mindkét parton széles,
nagy siksig teriil el, mely a balparton egész Bizidsig kiséri folyonkat,
mig a jobb parton Zimonyndl, illetoleg Belgradndl, ahol a Sziva
folyo ontja a Dunaba hirtelen dagado hullamait, a hegység ismeét
elonyomul. A Duna és Sziva ezen festoi szép pontja a dunai hajozis
szempontjabol kivalo fontossdggal bir. Maga Zimony mintegy kulesa
az aldunai hajoziasnak, s ugy a vizi. mint vasuti forgalomnak igen
élénk helye. A zimonyi kikitoben a nagy teherszillito uszilyokon
és vontato hajokon kiviil a kozép és alsé Dundn jaré személyszallito
hajok és a Belgriddal, meg a kozeli Pancsovival a kizlekedést
fentarto helyi hajok egész raja jar-kel sziinetleniil ugy, hogy a
Duna e szakaszin oly élénk a hajozis, minét Budapesten kiviil
sehol sem lathatunk.

Zimonytol kezdve a Duna egészen Orsovin alulig 226 kilo-
méter hosszusdgban természetes hatarul szolgal Magyarorszig és
Szerbia kozott.

Belgriadon alul a Duna ismét keletnek fordul és egy nagy
kanyarulattal Pancsova ald keriil, hol a televényes lapdlyon elte-
riilve, szamos kis szigetet alkot. Itt folyik a Dundba a Temes folyo,
§ ennek nagy része van abban az élénk kereskedelmi forgalomban,
amely Pancsovat ugy szolvin a Temesvidék piaczavi teszi. Pan-
esovan alul a bal parton nagy lapalyos sekélyes vidéken foly a
Duna ujbél délkeletnek, majd ismét egy nagy kanyarulattal keletnek.

A jobbparti hegyeket &ttorve, Kubinnal szemben oOmlik a
Dundba a Morava folyd, melyen alul a Duna ismét egy 20 kilo-
méter hosszu, 2—2%/, kilométer széles szigetet kepez, melyen tul
Bizidsnal, Budapesttél 606 kilométerre a Duna elhagyja az AlfGldet.
Ettol a ponttol, mely egyuttal a temesvar—bdzidsi vasutnak is vég-
dllomasa, kezdddik a tulajdonképeni magyar Alduna, a zuhatagok
dltal okozott hajozasi akaddlyok egész sorozataval. A Kozép-Dunanak
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Tablazat az aldunai hajozasi
Az 1840—97. években az ors
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A nagy hajikkal valé akaddlytalan kislekedés az Usszes zubatagoken
270 cm. orsovai vizallastol filfeld,

A nagy hajik fillilrd] csak Orsovaig johetnek, tehit a Vaskapun mdr nem §
hetnek at. 270—280 om.

A nagy hajok felillrdl esak Drenkoviig kozlekedhetnek, tehit a Kozla
Izlas-Tachtilia és Jucs zubatagokon nem jarhatnak. 230—150 cm.
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Ugyanezen hajok esak Moldoviig mebetnek s a Stenka zuhatagon nem kizle-

kedhetnek. 140—120 em.
Bzirazfildi kizlekeddés a Vaskapu mentén. 120—80 cm.
Szarazfildi kizlekedes ag Gsszes aldunai zuhatagok mentén, 400 ¢m.

orsoval vizdllistol lefelé,
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a fentiekben rividen jelzett rendetlen meder- és vizfolydsi viszo-
nyai, melyek kiilonosen kis viznél a hajozisnak is jelentékeny aka-
délyai, arra mditottdk a kormanyt, hogy ezen egész folyamszakasz
egyseéges rendezését s a hajozis fejlodéséhez mért szabdlyozasit
hatarozta el s a torvényhozas az 1895. évi XLVIIL t.-cz-el e czélra
20 millio forintot engedélyezett. Az ekként kilitisba vett szabilyo-
zasi és medenczerendezési munkilatok befejeztével a 18 deciméter

Bazias.

meriilésii hajok akaddlytalan kozlekedése az egész Kozép-Dunin a
legkisebb vizdllis idején is biztositva leend.

Bazidson alul mintegy 4 kilométerre ismét két dgra szakad
a Duna és az igy képzodott sziget also esucsanak irdnydban fekszik
Gradistye szerb kozség, mely alatt az elsé nagyobb szerb mellék-
patak, a Pek folydcska oOmlik az Aldundba. Az Alduna egyen-
letes szabilyos folyasit mi sem zavarja innen egészen O-Moldoviig,
mely mintegy 25 kilométerre esik Bizidstol; O-Moldovénil van
az elso nagyobb akadily, a meder itt mintegy 9 kilométer hosszban



59

egy sziklahdton folyik és a mintegy 8 kilométer hosszu, 26 kilo-
méter széles moldovai szigetet alkotja, egyéb kisebb-nagyobb dllando
és valtozo zdtonyoknak egész sorozatin kiviil. A moldovai sziget
alsé csuesdtol. ahol a meder 2100 méter széles, alig 2 kilométer
uthosszon tolesérszeriileg Osszeszorul a Duna mintegy 400 méterre.
Mdr a tolesér felso nyilasdandl elére tolul a bal parton az a szikla-
tomb, melynek a mederbol kis viznél mintegy 6 méterre kimagaslo
csuesa, a Babakdj nevii szikla. mintegy felsé hatirkove a zuhatagok-
ban oly gazdag Aldundnak.

Drenkova.

A Duna a moldovai fensikon tul. amint medre a szirtek kozt
osszeszorul, mélységben igyekezett potolni azt, amit szélességhen
vesziteni volt kénytelen. Alibégen tul a hegyek ismét kissé elhu-
zodnak a partrol és a Duna itt 1100 méter széles, alabb a Bizids-
t0l szamitott 44 kilométernél a Gornya-Stenka granithegy nyomul
be a mederbe s 6 hozza az elsd, bar csekélyebb fontossigu zuha-
tagot, a Stenkdt, mely kis vizszin filé is kiéro sziklacsucsaival
neheziti a hajozast.
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Elhagyva a Stenkdt, még jobban szélesedik a Duna medre, a
bal parton hatrabb huzodnak a hegyek, a sziklik komorsigat a Lub-
kovavilgy tide zold szine vidamitja meg, amelyen a Kamenieza és
Oravicza patakok csorgedeznek végig. Alig 4 kilométernyire innen
a Berzaszka kies violgye nyilik meg elottiink, a hasonnevii kizséggel
és patakkal, melytél mintegy 2 kilométernyire van szintén a bal-
parton Drenkova, a tulajdonképeni aldunai zuhatagok felsd végillo-
mdsa, a hajoknak dfrakodé helye. Drenkovan tul a folyam meg-
viltoztatja eddigi keleti iranydt és erdsen dél felé hajolva, délke-
letnek foly. A jobb parton beszigelld Kozla sziklapad és a benyulé
hegy egészen a bal parthoz szoritja a folyam sodrit, honnan a nyomban
red kivetkezo és éles nyelvként felfelé nyuldo Dojke sziklapad egy-
szerre csaknem derékszog alatt tériti at a folyam sodrat a jobb
partra, Osszeszoritva a medret is mintegy 380 méterre.

A Dojkén alul ismét kiszélesedik a meder, melyben egyes
kidllo sziklacsuesok szorvdanyosan még 2—3 kilométer hosszusigban
elofordulnak ugyan, a hajézist azonban nem zavarjik. A Dojkétol
mintegy 2 kilométerre nyulik be a mederbe a bal parton a Piatra lunga
hosszu keskeny szikla, mig alatta mintegy 35 kilométerre feketéllik
ki a vizbél a Bivoli sziklapir. Itt torkollik be a bal parton a kis
Jelesava patak is, melyet elhagyva mar messzirél ide hallatszik az
[zlis és Tachtilia zubatagokon dtbukd viz rémes moraja. Kitigul
a meder, de esak azért, mert a viz ereje nem volt képes bedgyazni
magat a kemény mészkoszikliba, s szerte volt kénytelen terjengeni,
hogy dtvergodjék a szirteken. A Baziastol szamitott 69. kilométernél
osszesziikiil a meder mintegy 400 méterre, de csakhamar megint
kitdgul s a viz szabad folydsinak utjat allja a 70. kilométernél az
[zlds, majd a nagy és kis Tachtdlia, utobb pedig Grében hegy me-
redek sziklafalai szoritjdk Ossze a medret mintegy 420 méterre, s6t
kis vizillisndl a mederbél a vele szemben levd Vrany sziklapad
alig 220 méternyi utat enged a viz folydsdinak. A Grében hegyen
alul kiszélesedik a meder 2 kilométerre és a viz a sziklis talajon
kisebb-nagyobb szigeteket és zatonyokat alkot.

A Grében hegyen tul mintegy 2 kilométer hosszban nines meg
a kellé vizmélység, alibb pedig a Grébentél mintegy 115 kilomé-
terre a medren atvonulo serpentin sziklapad dllja utjit a szabad
folydsinak es alkotja a Juez nevii zuhatagot, mely Magyarorszignak
legdélibb pontja. Ezt elhagyva, a folyam ismét megviltoztatja ird-
nyat s északkeletnek fordulva folytatja utjit. Foly:dsa innen kezdve
egészen a Kazin szorosig meglehetdsen egyenletes, medre zdtonyos
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és kis viznél dtlag mintegy 6—8 méter mély, szélessége 600—1200
méter kozt viltozik. E szakaszon fekiisznek a jobb parton Golubinje
8 a bal parton Tiszovieza és Plavisevieza kiskozségek.

Lefelé tekintve e tijon, egyszerre csak elveszni latjuk a Duna
folydsat; a két magas parton meredek sziklik hatdroljdk a medret,
Osszeszoritvan azt egyszerre 170 méterre.

S ezzel beértink az Aldundnak abba a szakasziaba. mely
rideg fenségével, égnek meredo sziklafalaival onkénteleniil is lebo-
rulisra késztet az alkoto természet e fonséges remeke elott. A Kazdn-
szoros az egész Aldundanak legesodalatraméltobb, legfestoibbh sza-
kasza, mely egyufttal a legvilagosabb tanujele annak az idok végte-
lenségébe kihato kiizdelemnek, melyet itt a viznek meg kellett
vivnia a sziklaval, hogy utat vdajjon maganak.

Kiérve a Kazan-szorosbol, a folyam kissé jobban keletnek
fordul s a meder 400—600 méter szélességre tigul. A Kazintol
mintegy 10 kilométerre van a jobb parton a hegy labdanial a kis
Tekia szerb kozség s vele szemben a balparton Orsova virosa,
Osszekotoé kapesot képezve az ide nyilo kies Cserna vilgyén it
hazank belfoldje és az Alduna kozott. E kedvezd fekveésénél fogva
Orsova mar a romaiak idejében — akkor Tierna (Czerna) néven —
igen nevezetes parti kozsége volt az Aldundnak s késébb is bizo-
nyos nemzetkozi szinezete és jellege volt mindig e helynek, mint
Magyarorsziag, Szerbia, Romdnia és Torokorsziag kozos forgalmi
goceapontjanak. S ez a fontossiga Orsovdnak az Alduna forgalma-
nak varhato emelkedésével a jovoben bizonydra még inkdbb foko-
zodni fog.

Orsova alatt folyik be a Dunaba a Cserna folyd, melyet
elhagyva, egy torténelmi nevezetességii helyre ériink. A Cserna-
volgy szélén az Alion-hegy toveében dll ugyanis sudar jegenyek
darnyékdaban az a kis kdpolna, melynek helyén 1849 aug. 23—24-én
éjjel elastak a magyar Kirilyi koronat és a koronazisi jelvényeket,
8 ahol azokat 1853 szeptember 8-in hosszas keresés utian megta-
lilvin, kiilon hadi hajon, fejedelmi pompdval vitték fel Béesbe.
Szent Istvan korondjinak ezen rejtekhelyén 1856-ban kapolndt
emelt a fejedelmi kegyelet s ma is minden arra jaré utas meg-
tekinti a korona-kapolna kozepén levo iireget, melyben egy mair-
vanylap jeloli azt a helyet. hol e nemzeti kincsek négy évig voltak
elrejtve. Itt teriil el az a 750 meéter hosszu rakpart, mely a dunai
és a vasuti dtrakodo forgalom lebonyolitasara 18971899, években
épiilt s az aldunai forgalom goczpontjat van hivatva képezni.
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Alabb a folyam medre tetemesen kiszélesedik, eléttiink &ll
Ada-Kaleh szigete, az aldunai tordk vilignak mohammeddn lakos-
sagiaval ma is €l6 emléke.

E helyen a folyam ismeét megvaltoztatja irdnyat s kissé dél-
keletnek hajlik. A sziget alatt a balparton a Vodnicza patak omlik
a Dundba és itt van egyszersmind Magyarorszig és Romdnia hatdra,
e mellett pedig az els6 roman vasuti 4llomds, Verciorova, mint
hatarallomasa a hudapest—orsova—hukaresti vasutnak.

Orsoviatol mintegy 8, Bdzidstol mintegy 128 kilométerre kez-
dédik az ugynevezett Vaskapu-zuhatag, mely mintegy 3 kilométer
hosszasdgban az egész Aldundnak legnagyobb és legveszedelmesebb
hajozasi akaddlya. Tulajdonképen hdrom részbél dll: az elsd a
bejarata, vagyis az a sziklapad, mely felduzzasztja ugyan a vizszint,

AT
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Orsova.

de ninesenek a vizbol kidlld, a hajozast gdtlo szirtjei; a masik része
a tulajdonképeni Vaskapu, a Prigrada sziklapaddal s vészesnél
veszesebb szirtekkel és végiil harmadik része a Prigrada alatti
nagy mélység, az a kijarat, melyben a sziklikon atbuké viz kavargé
orvenyeket alkot. A kiilonboz6 fobb vizdllasoknal a hajot a Vas-
kapunil mindig mds-mds iranyban kellett vezetni, aszerint, amint a
vizszin esése a szirfek kiozt itt vagy amott egyenlefesebb, kedvezobb.
A legkisebb vizszin legnagyobb esése ott van, ahol a viz a szikla-
szirteken dtbukva, az ezt kioveto mélységbe esik ald. Az esés itf a
folyam sodrdaban 1 km.-re mintegy 3 méter s a 25 km.-nyi egész
zuhatagon mintegy 5 meéter, a viz folydsinak sebessége pedig 4—5H
meéter kozt valtozik.

A meder a zuhatagon tul is egy darabig sziklis és zitonyos,
de azutan mintegy 6 kilométerre ez megsziinik és a folyam hibo-
ritatlanul folytatja utjat a tenger felé.
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A Duna folyamnak O-Moldovitél a Vaskapu alatt egész a romdn
Turn-Szeverinig terjedd zuhatagos szakaszdn a hajozasnak igen jelen-
tékeny akaddlyokkal kellett megkiizdeni, amelyek szinte lehetetlenné
tették a Duna folyamnak, mint természetes nemzetkozi utnak. a
kereskedelmi forgalom czéljaira vald rendszeres felhaszndlasit.

A mederben helyenként kiemelkedo sziklaszirtek és szikla-
padok, 80t Orsovian alul az ugynevezett Vaskapunal a meder leg-
nagyobb részét elziro sziklaszigetek s az ezek dltal képezett zuha-
tagok miatt ugyanis oly alacsonyabb vizallasoknal. amidon a Kozép-
Dundn, 86t még a felsén is akaddlytalanul kozlekedhettek a hajok,
itt lent az Aldundn ecsak kisebb dereglyékkel lehetett kozlekedni,
86t alacsonyabb viznél egyiltalin nem lehetett hajozni s az drukat
koesin kellett fuvarozni.

Hogy ezek a sziklaszirtek mennyire korlatoztik e 125 kilométer
hosszu folyamszakaszon a hajozast, az legjobban kitiinik abbdl a
ténybol, hogy az 1840-t6l 1895-ig terjedo 55 év alatt az évenkint
276 napot tevé hajozdsi idészakban a 150 em. meriilésii hajok atlag
csak 1568 napon &t kozlekedhettek, mig a 180 em. meriilésii hajok
jardasa 45—160 napra voltak korlitozva, s6t voltak eévek, amidon
teljes rakomdnyu hajokkal egydltalan nem lehetett jirni s azok
terhét tohb kisebb, sekély meriilésii dereglyébe kellett atrakni; oly
alacsony vizdllisokndl pedig, aminé az 1898. év 0Oszén bedllott
(0 felett 0°6—1 m.), a zuhatagos szakaszon a hajozas teljesen szii-
netelni volt kénytelen s itt az utban levé drukat koesin voltak
kénytelenek fuvarozni. A hajozas e folyamszakaszon azonban még
magasabb vizallasoknal is veszélylyel jart, mivel a zuhatagokban a
fenék magas sziklii a hajozdsi utat sok helyen szik hatirok kozé
szoritjdk és tekervényessé teszik s e mellett ugyszolvin minden
vizallisndl mas-mds iranyba terelik. A hajozasi utnak ezen veszé-
lyessége miatt az Aldundnak egész bdzids—turnszeverini szakaszdn
he van hozva a hajokalauz-szolgalat, olyformin, hogy a feliilrol
érkezd hajo vezetését rendszerint Drenkovin, de alacsony vizallaskor
mir Moldovan, s6t Bazidson is, az alulrol felfelé mend hajok veze-
tését pedig Turn-Szeverinben a zuhatagok hajozhatosdgit és a
hajozdsi utakat tokeéletesen ismerd kalauz (16cz) veszi at. S a bizto-
8it0 tdrsasigok az Aldundra mené szillitminyok és az ott jiré
hajok biztositdsdt rendesen ahhoz a feltételhez kotik, hogy a hajét
a zuhatagos szakaszon kalauz vezesse.

A Duna folyamnak mint kozlekedési utnak kivdlo fontossigat
mar a romaiak felismerték s hodito hadjarataik eszkozéiil sikeresen
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fol is hasznaltak. E czélbol nagy munkilatokat is végeztek a Dundn,
amelyeknek helyenként ma is meglevo romjai méltin felkeltik a
bamulatot azon kivald szakértelemmel végrehajtott s az akkori
idohoz képest oridsi erokifejtést kovetelt mivek irdnt. Azon szdmos
kohid mellett, melyeknek romjai a latin épitészetnek szinte csodi-
latra keltd alkotdsai, a Duna mentén Regensburgtol egészen le
vontato utat készitettek, hogy hajoiknak akaddlytalan felvontatisit
az Aldunan biztositsak. A Vaskapu-zuhatag megkeriilésére a jobb-
parton épitett csatorninak maradvinyai és az Alduna jobbpartjin
a sziklaszirtbe vésett Trajan-utnak ma is meglevo nyomai és emlékei
egy vilaghodité nép akaddlyt nem ismerd nagy szellemi és anyagi
erejének kizel két évezredes tanubizonysdgai.

A Trajin-ut épitését tulajdonképen mar Tiberius esiszir meg-
kezdte s Trajin csaszar folytatta és be is fejezte Kr. u. 103 koriil
a IV-ik seytha és az V-ik macedon legio segélyével.

E nagyszabasu technikai mi létesitését a romaiak tobb emlék-
tablaval is megorokitették., Mindegyik a partmenti sziklafalba van
bevésve, némelyik miivészileg faragott s dombormiivekkel diszitett
keretekben, melyeknek egyes részletei a Kazin-szorosban levo s
egészen megmaradt Trajan-tablan ma is lathatok.

Az Aldundnak kozgazdasigi és hajozisi szempontbél vald
nagy fontossagat az ujabb idoben Széchenyi Istvian ismerte fel
eloszor. 1830-ban azt irta egy leveleben, hogy «az Alduna hazink
¢életere, azt kell nyligeitol megszabaditani és a Fekete-tengerig hajoz-
hatovi tennil» Ez volt életének, ez volt nemes torekvéseinek egyik
legfobb czélja, e véghil nemesak tobbszir beutazta a Dundt, de
hosszu id6t is t0ltott az Aldundan, hogy kozel vigye ezt a czélt a
megvalositashoz,

De az aldunai dllapotok tanulmanyozdsabol meggyozddatt
Széchenyi arrdl, hogy a zuhatagoknak hajozhatovd tétele a techni-
kdnak akkori segédeszkozeivel még nagy erdfeszitések és kiltségek
aran sem lesz egyhamar teljes mértékben végrehajthato. Hogy
azonban az Aldunan a kozlekedést meégis minden idore biztositsa,
egy alkalmas kozlekedesi ut létesitését tiizte ki feladatiul. mely a
Duna bal partjan Moldovatol egészen a Vaskapuig halad s erre esak-
hamar ki is dolgoztatta a ferveket Viasdrhelyi P&l hirneves magyar
mérndk vezetése alatt. S miutdn a kormdny az erre sziikséges
koltséget megadta, Széchenyl mar 1834-ben megkezdette ennek az
utnak az épitését, mely 1837-ben 4t is adatott a forgalomnak. Ezzel
az uttal az volt a foezélja, hogy ha alacsony vizdlliskor meg van
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akaddlyozva a hajozds, legalibb a sziraz uton valo szillitis legyen
lehetséges. Iz az ut, mely megteremtéjérol Széchenyi-ut nevet visel,
mélto parja a Duna tulsé oldalin egykor épitett Trajan-utnaks oly kivalo
alkotds, mely a maga nemében méltin paratlannak mondhato. Az
utat legnagyobb részében, de kiilonosen a Kazian-szoroshan egyenesen
a vizbol kiemelkedo sziklafalba kellett vésni, meg pedig néhol olyan
mély oldalvijissal, hogy a meredek sziklafal ernyészeriileg hajlik
ki és fiigg folotte, mig az utnak a viz feloli szélén falazott kdékor-
latot kellett vonni a rajta jaro-kelok biztositdsira. Oridsi erot és
munkat kivano vallalat volt ez!

Szintén ezen idd alatt készitette el Visarhelyi Plaviseviezan
1834-ben az aldunai zuhatagok hajozhatova tételének nagyszab:su
tervezetét, azon kiterjedt s igen pontosan és lelkiismeretesen végre-
hajtott feltételek alapjan, melyek kiilonisen az 1834 oktober 23-dn
bedllott rendkiviil alacsony vizillas mellett vegrehajtva, a zuhatagok
vizjardsanak és medersajatsagainak ha képét adtak.

izt a rendkiviil alaecsony vizdllast Visdrhelyi arra is sietett

felhaszndlni, hogy a hajoutban lévi sziklacsuesokat — amennyire
lkézi erével lehetséges volt — elfdavolittassa s ez altal a hajozast a

zuhatagokban, ha esak némileg is, megkonnyitse. Igy a Stenka-
zuhatagnal tobb kidllo sziklacsucsot lerepesztettek ; a Kozldndl és
Dojkénél mar nagyobh mennyiseégii sziklat tavolitottak el. a Dojkénél
pedig egy egész kis esatornat repesztettek a jobb parton. Hasonlo-
képen az lzldas-Tachtaliandl is sok sziklat leromboltak nemesak sza-
razon, hanem sekély vizben is. Osszesen mintegy 3500—4000 kob-
méterre lehet tenni azt a sziklamennyiséget, melyet 1834-ben a kis
vizallds rivid ideje alatt naponként 1000—1500 munkdssal a hajo-
uthol eltavolitottak.

Széchenyi e kizben ernyedetleniil folytatta megkezdett munkajat.
Elsé sorban a Széchenyi ut kiépitése volt a fogondja s ezzel Széchenyi
itteni torekvésének legalibb egy, habdr esak kisebbik részét meg
is valositd. E nagyszabdisu alkotds irinti hddolattol indittatva, a
Magyar mérnok- és épitészegylet 1885-ben emlektiblat dllitott
fel a Kazin bejiratindl, mely Széchenyi emlékét orokiti meg e
helyen.

Visdarhelyi Pal 1834 végére teljesen elkészitette az aldunai
szabalyozisok tervezetét. Az id6k és koriilmények azonban ugy
alakultak, hogy a nagyszabdsu ferv tetté nem vilhatott: genialis
megalkotoja nem sokdra (1846.) elhunyt, masokra hagyvin orokiil
nagy mivenek, fenkolt eszméinek megvalositasat.
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Késobh a krimi haboru alkalmaval. midon az osztrak hadak
Olahorszagot megszillottak. az akkori hadvezetok figyelmét felkel-
tette az aldunai zuhatagok szabilyozisanak sziikséges volta. Az
osztrak kormdany e véghol 18H4-ben lekiildte Meusburger mérnikot
és keésobb Wex Gusztiav fomérnokot is, hogy tanulmdnyozzik a
Vaskaput és annak szabdlyozisira nézve terveket készitsenek. Ok
tobb alternativ tervet dolgoztak ki, sot Meusburger 1855-ben és
1856-ban robbantisokat is végeztetett a Vaskapunal és pedig Dinelli
hajoskapitiny kozremikidésével.

A krimi hdboru utin a Duna hajézhatosdginak iigyevel az
europai nagyhatalmak is foglalkoztak. Az 1856-iki marczius 30-an
kelt parisi szerzédés kikototte a dunai hajozds szabadsdgat, a nélkiil
azonban, hogy barmi tekintettel is lett volna az aldunai hajozisi
akadalyok elhdritasdara. 1871-ben a Dunagézhajozasi tarsasig vette
kezébe az iigyet es Mac Alpin amerikai mérnokot bizta meg a
zuhatagok tanulmanyozisdaval, ki a Mississippi folyam szabdlyozi-
sdndl végzett munkdlataival nagy hirnevet szerzett magianak. Mac
Alpin az osszes zuhatagok szabalyozisira nézve véleményt mondott
8 terveket dolgozott ki, de azok szintén nem keriiltek végre-
hajtdsra.

Ujabb és nagyobb lendiiletet adott az Alduna szabdlyozdsinak
az 1871. évi londoni nemzetkozi kongresszus, mely fentartva a
dunai hajozis szabadsagit, a parti dllamokat feljogositotta arra,
hogy a hajozisi akadalyok eltavolitésa végett a sziikséges munkai-
latokat végrehajtsik s az erre sziikséges koltségek fedezése végett
mindaddig hajovimokat szedhessenek, mig az Osszeg Kkamataival
egylitt meg nem tériil. Ezen nemzetkdzi szerzédeés kivetkezményeé-
nek lehet tekinteni, hogy 1873-ban a parti dllamok kormdinyai egy
szakférfiakbol allo vegyes bizottsigot kiildtek ki az Aldunira a
zuhatagok helyszini tanulmédnyozdsa és az azok hajozhatova tételére
vonatkozo tervek elkészitése végett. A magyar korminy Bodoky
Lajos fomérnokot, az osztrak kormany Wawra mérndkot, a torok
kormdny Mugel bejt kiildte ki kell6 szdmu mérnoki szemelyzettel.

A nemzetkozi bizottsig végrehajtvin a tervezéshez sziikséges
folvételeket, mindenekel6tt az dltalinos szabdlyozisi elvekre nézve
abban dllapodott meg, hogy a zuhatogokon at, mindeniitt a meder-
ben, lehetoleg a hajouton kiviil 60 méter fenékszélessegii s a leg-
kisebb vizszin alatt két méter mély csatornik létesittessenek, az
esés irdnyidra és a sebesség szabdlyozdsara ott, a hol sziikséges,
az arvizet folérd gdtak épittessenek. végiil tekintettel a szabdlyozas
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utin is bedllo nagyobb sebességekre, a hajoknak kotélen vagy
linezon valo vontatisa tanulmanyozando.

A nemzetkozi bizottsdg altal az aldunai zuhatagok hajozhatova
tétele czéljabol 1873, és 1874. években tervezett munkalatokat
azonban ismét elhalasztottak. Majd az orosz-torok haborn utin a
nagyhatalmak dltal 1878-ban Berlinbe oOsszehivott nemzetkozi kon-
gresszus ezt a rég huzodéo nemzetkozi fontossagu iigyet is bevonta
targyaldsai keretébe, s miutin az Osztrik-Magyar monarchia 1878
juliug 8-dn Szerbiival egyezményt kotott, hogy e munkailatokat
Szerbia pénzbeli hozzdjarulisa nélkiil végrehajtja, de viszont Szerbia
kitelezettséget villalt, hogy mindazon konnyitéseket megadja, ame-
lyek a munkdlatok erdekében kivetelhetdk lesznek s amennyiben
sziikséges lesz, a szerb partok szabad hasznalatat is megengedi és
miutin Szerbia az Oszfrak-Magyar monarchia reészérol biztositast
nyert arra nézve, hogy az aldunai hajozas tekintetében oly elbands-
ban fog részesittetni, mint a legkedvezményesebb dllamok: az
1878 julius 13-an kelt berlini szerzodés 57-ik czikkében kimonda-
tott, hogy az aldunai zuhatagoknal és a Vaskapunal 1évé hajozdisi
akadalyok elharitasira vonatkozo munkalatok végrehajtisival Ausz-
tria és Magyarorszig bizatik meg s a folyam e szakasza melletti
parti dllamok megadjik mindazon kionnyitéseket, a melyek a mun-
kalatok érdekében kivanhatok. Kimondta tovabbd, hogy az 1871
mérezius 13-an kelt londoni szerzodés 6. czikkének hatirozmdnyai
értelmében Ausztria és Magyarorszag foljogosittatik a szabdlyozisi
munkalatok koltségeinek a hajovamokbdl leendd fedezésére.

Ez az igen fontos hatirozat, mely a legjobban érdekelt nagy-
hatalomra bizta a munkdlatok végrehajtasat, kizelébb hozta e rég
vajudd iigyet a megoldashoz. Még kedvezdbben alakult a helyzet
az dltal, hogy Ausztria és Magyarorszig kormdnysnak kozos meg-
egyezeése folytan a szabdlyozasi munkdk tényleges végrehajtasit a
kiltségek fedezése czéljibol biztositott ideiglenes dijszedési jognak
Magyarorszagra valé atruhdzdsa mellett a magyar kormany villalta
magara.

Ettol kezdve a magyar kormany és a szakkiorok igen élénken
foglalkoztak a széban lévo nagyfontossigu munkdlatok vegrehajtisdi-
nak tervével. A magyar kormany az orszidgban kiilondsen a Tisza
volgyén dult rendkiviili vizaradisok folytin eszkozlendd munkdlatok
folotti véleményaddsra 1879-ben meghivott kiilfoldi kivalé szakfeér-
fiakat egyszersmind arra is felkérte, hogy az aldunai zuhatagok és
a Vaskapu hajozhatova tételére vonatkozolag a nemzetkozi bizottsig

[ 3
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altal készitett terveket a helyszinen vizsgaljak meg s ugy azokra,
valamint altaldban a szabalyozisra nézve adjanak véleményt. E szak-
férfiak ennek folytan behatd birdlat és tanulmany tirgysva tették
e nagyfontossagu iigyet s jelentésiikben Kkiterjeszkedtek a tervbe
vett munkalatoknak minden részére s a szabalyozasi terven tObb-
rendbeli modositast hoztak javaslatha.

A szabdlyozis végrehajtisat azonban néhdny évvel ismeét elha-
lasztottak a kedvezdtlen koriilmények s csak 1883. évben vette
ismét kezébe ez ligyet a magyar kizmunka- és kozlekedésiigyi minister
s a mdar meglevo tervek és felvételek kiegészitésével' elkészittette
a zuhatagok hajozhatova tételére vonatkozo szabilyozasi terveket.

Ezek szerint a szabilyozasi munkalatok egyediili és végezélja
az aldunai zuhatagokon at az akadalytalan hajozas biztositisa. Ennek
elérése veégett kettos feladat volt megoldando. Egyik, hogy a viz-
mélység alacsony vizdllisok alkalmdval se legyen esekély ; masik,
hogy a tulsigosan nagy sebességeket mérsékeljek. Amaz ugy volt
elérendo, hogy a zuhatagokon at a hajout 60 méternyi fenékszé-
lességgel ket méternyire mélyittetik az eddig észlelt legkisebb viz-
allds, . i, az 1834. évi oktober 23-in beallott kis viz szine alatt.
A zuhatagokon at eloallo nagy folydasi sebességek leheté mérsék-
lése 8 oft a kello vizmélység elérése czéljabol az illeto folyam-
szakaszokon a medernek kogiatakkal valo Gsszeszoritisa terveztetett.
Ennek megteleloleg a Stenka, Kozla, Dojke. Izlas-Tachtilia és Juez
zuhatagokndl a hajozis czéljara a sziklamederben egy-egy 60 méter
széles és a legkisebb vizszin alatt két méter mély medercsatorna
késziilt, melyek szélei kelloen meg vannak uszokkal jelolve, hogy
a hajok benniik biztosan kozlekedhessenek.

izen kiviil a Tachtalia alatt a mederbe erdsen beszigelld Grében-
hegy dltal, 80t részben az ezzel szemben a balparton levo u. n. Vrany
sziklapad altal is Osszeszoritott mederbdl a viz egyszerre a csaknem
négyszer oly széles mederbe jutvin, a Grében-hegy alatt oly nagy
vizbukdis all elo, mely szintén igen lényeges akadilya volt a hajo-
zasnak. Ennek megsziintetése végett kapesolathan az Izlis-Tachtalia
zuhatagban létesitett nyilt mederesatornival s a Grében-hegynek,
mely kiilonosen nagy vizallaskor igen dsszeszoritotta a Dunat s ez
altal roppant vizbukast idézett eld, 160 meéter szélességhen a leg-
kisebb vizszin folott 23 méternyire, a duzzasztott kis viz szine
felett ket méter magassigban valo lerepesztésével ezen hegytol
kiindulolag, a bal parttol atlag 500 méter tiavolsigban egy szorito-
gat épittetett, csaknem Milanovacz szerb kozségig, mi altal a vizszin
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annyira fol lett duzzasztva. hogy egyrészt megsziintek az e szakaszon
levi sekély mélységek, tehat biztosittatott kis viznél is a kello
hajozasi vizmélység, masrészt a Grében alatti nagy vizbukds szin-
tén kiegyenlitbdvén, a hajozdasnak ez az akaddlya is el 16n haritva.

A Juecz-zuhatagnal a mar emlitett mederesatorndval kapeso-
lathan szintén épiilt a szerb oldali Poreeska patak torkolata folott
kiindulva szorito-gat, melynek az a rendeltetése, hogy ez iltal a
kis vizszin emelésével és kiegyenlitésével e szakaszon alkalmas
hajout létesittessék.

Az utolso és a legnagyobb hajozisi akaddaly az egész Aldunin
az u. n. Vaskapu. Itt a kiilonben elég széles medren rézsutosan
dthuzodo u. n. Prigrada sziklapad. kapesolathan a balparti hegy
ldbdndl a mederbe nyulé sziklanyelvekkel és szorvanyosan kiemel-
kedo sziklaszirtekkel, annyira elzarja a viz folyasit, hogy alacsony
vizdlliskor a hajozds teljesen sziinetelni kénytelen. de st kizepes
vizallasok alkalmidval is igen nagy nehézségekkel kell kiizdeni s
teljes hajovonatok kozlekedésérdl szo sem lehef. A Vaskapunal
léy6 hajozasi akadalyok elhdritdsa véget tehat gyokeresebb eszkoz-
hoz kellett folyamodni. Itt ugyanis a mederbol a legmagasabb viz
szine folé éro gatak altal teljesen elkiilonitett csatorna’ épiilt és
pedig a jobb (szerb) part mentén, annak gyongén hehajlo irdny&-
hoz simulva az 1873. évi nemzetkozi bizottsig dltal javasolt vona-
lozissal. A esatorna tervezésénél szabalyul szolgdlt, hogy abban a
Vaskapu folott és alatt ievé vizszin minden vizallasndl leheté egyen-
letesen és a leheté legkedvezobb eséssel kiegyenlitodjék s hogy
abban a legnagyobb hajovonatok is kényelmesen elférjenek, sot
egymasnak ki is térhessenek. Ez utébbi ezélbol a Vaskapu-esatorna
eredetileg ugy terveztetett, hogy a benne el64allé legkisebb vizszin
alatt két méter mélységhen 80 méter fenékszélességgel épittessék a
sziklafenék kello kirepesztése dltal. Az ekként tervezett munkalatok
Osszes koltségét kilencz millio forintban éllapitottak meg.

A Vaskapu-csatorna fentemlitett 0 alatti 2 méter mélysége
azonban idékozben viltozdst szenvedeft, amennyiben a torvényho-
zas 1892-ben elhatirozta (1892. évi XXXIL f.-ez), hogy a csatorna
12/, millio forint tobbkoltséggel egy méterrel mélyebbre épittessék,
mi dltal lehetévé viland az Aldundn kozlekedé nagyobb, mintegy
2000 tonnas és 2 méternyi meriilésii hajok feljovetele egész Orso-
viig, a hol ez dltal a Fekete-tengerre is kiterjedé aldunai hajozdst
kapesolatha lehet majd hozni a magyar dllamvasutakkal s Orsovin
egy bizonydra tetemes forgalmu dtrakodé allomas fog Iétesiilni.
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A Vaskapu zuhatag. Hattérben a Vaskapu-csatorna Duna feloli gitjaval, 0 feletti 60 em. vizdllasndl, 1898. szept. végén.
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Az uj Vaskapu-csatorndban a lefolyd viz sebessége misodper-
czenkinti 4—5 méterre 10n szamitva. Az ekként elbillando nagy
vizsebesség szitkségessé teszi a hajok mesterséges felvontatdsit, a
mi azonban az akaddlytalan hajozist teljességgel nem gitolandja s
a csatorna a dunai hajozds dltal a fenforgo koriilmények kozt
tamaszthaté legnagyobb kivetelményeknek is eleget teend.

A szabdlyozasi munkdlatokra eredetileg (az 1888. évi XXVL
torvenyezikkel) 9 millio forint volt eldirdnyozva. Ebben a keretben
indultak meg a munkdilatok az 1890. szeptember 15-én s a befeje-
zési hatarido 1895. év végére tiizetett ki. Munkakizben azonban az
eredeti terveknek tobb irdanyban lényeges modositdsa és kiegészi-
tése vilt sziikségessé.

A leglényegesebb modositas volt a Vaskapu-esatorninak az
eredefileg tervezett 0 vizszin alatti 2 m. mélységen tul tovibbi
1 m.-rel mélyebbre, vagyis az orsovai vizméreze 0 pontjinak megteleld
vizszin alatt 3 méterre valé lemélyitése, a mi maga utin vonta
egyszersmind annak a sziikségét is, hogy a Vaskapu és Orsova
kozotti folyamszakaszon ezen vizmélységnek megfelelé hajout elé-
allitasa czéljabol a meder sziklafenekében egy 60 m. széles és a
0 vizszin alatt 3 m. mély esatorna repesztessék ki, hogy ily moédon
a Vaskapu-csatornan feljovoé nagyobb meriilésii hajok Orsoviig fel-
jihessenek, 8 ott a sziikséghez képest atrakodhassanak. Ugyanesak
a Vaskapu-csatorna kiegészitéseiil sziikségesnek mutatkozott a csa-
torna jobb partjanak folytatdasiban egy 1-y km. hosszu kdgat épitéese
0 felett 3 méter magassaghan, hogy ezzel a csatorna folotti ohol
elzdaratvan, a viznek oft mutatkozott s a hajozdsra Kkedvezdtlen
keresztiranyu dramlisa megsziintettessék.

Szitkségesnek mutatkozott tovdbba a Szvinieza kozség elétt a
grebeni szoritd git mentén a medren elhuzodo magas sziklafené-
ken a4t az dltaldnos szabalyozas alapjaul vett 0 vizszin alatt két
méter mélységre 60 m. fenékszélességii csatorna létesitése, vala-
mint a Vaskapu-csatorna alatt elteriild sziklis mederben az ugyne-
vezett Kis-Vaskapundl a megfeleld szélességii és mélységii (itt mar
0 alatti 3 méter) hajout eléallitasa.

A Vaskapu-esatorna s a Vagkapu és Orsova kozotti Dunaszakasz-
nak 0 alatti 3 méterre lemélyitése folytan — mivel a felso szakaszon a
legkisebb hajozasi vizmélység a 0 vizszin alatt esak két méter — sziiksé-
ges volt tovabba arrél is gondoskodni, hogy az Orsoviig feljovo nagyobb
terhelésii, tehdat mélyebb meriilésii hajok itt kisebb hajokba vagy
esetleg pl. a téli jegzajlas bealltaval, vasuti koesikra atrakodhas-
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sanak. I czélhol elhatiroztatott Orsovan az dllamvasuti palyaudvar
kozelében a Korona-kipolnahoz vezetd uttol felfelé mintegy 700
méter hosszban egy atrakodo létesitése megfelelé partfal épitésével
§ a mintegy 134.000 négyszigméternyi teriiletnek a legnagyobb
arviz folott 00 m. magassiagban (0 f6lott 7 m.) leendo feltoltésével.
Ezen a teriileten megfeleld teherpalyaudvar fog létesittetni, a rakta-
rozas és dtrakodds czéljaira sziikséges mindennemii épiiletekkel és
gépészeti felszerelésekkel.

Ezen potmunkdlatok sziikségessé tették a szabdlyozisi mun-
kakra eddig engedélyezett 107 millio forintnak tovdbbi megfeleld
folemelését s miutin mar az 1888. évi XXVI. tiorvényezikkben Kki
volt mondva, hogy ezen koltségek fedezése kiilon hitelmivelet utjan
fog eszkozoltetni s a koltségnek a berlini szerzodéssel elbirt visz-
szafizetési modja (a hajoktol szedendé illeték) is utalt arra, hogy a
szabialyozasi koltségek megfelelo amortiziczios kolesonnel fedeztes-
senek : a kereskedelemiigyi és pénziigyi magyar kir. ministerek az
Osszes koltségeket az idokozi kamatokkal egyiitt a mér torvényhoza-
silag engedélyezett 101/, millio forint betudasdval 18,625.000 forintban
megillapitvan, az 1895, évi XVI. torvényezikk felhatalmazta a pénz-
ligyministert, hogy a Vaskapu-szabdlyozisi munkilatok 0Osszkiltse-
geinek fedezésére kiolesont kithessen. E koleson fedezete czeljabol
elémutatora sz6lo 4°/;-nal alacsonyabb kamatozisu, addmentes oly
torlesztéses kotvények boesatandok ki, melyek koronaértékre, esetleg
német birodalmi mdrkara, frankra és sterling fontra szélnak s
melyeknek torlesztési hatarideje legfélebb 90 évre terjedne. A kol-
eson évi torlesztési jarulékainak biztositasira azokon a hajodijakon
kiviil, amelyek szedésére a magyar kormany az 1879 : VIIL torvény-
czikkben foglalt berlini szerzodés LVIIL. czikkelye, illetdleg az 1872.
évi mdreziug 13-an kelt londoni szerzédés VI. ezikkének hatirozatai
értelmében a koleson végleges torlesztéseig feljogosittatott, az dllam
egyéb bevételei is szolgdlnak. Ugyanezen torvényczikkel a potmun-
kilatok befejezése hataridejéiil az 1898. év vége 16n megillapitva.

Az ezen torvényezikkben nyert felhatalmazds alapjin a m. kir.
pénziigyminister az 1895. év folyamdin megkétitte a 45 millio korona
3%/,%/-08 Vaskapu-kolesiont és ezzel a szabalyozisi kiilon hitel bizto-
sittatott, mely alapjiul szolgaland a Duna folyam ezen zuhatagos
szakaszan dthalado hajoktol szedendé illetéknek.

A szabalyozdsi munkalatok eléhaladisdval, amint egy-egy
zuhatag hajozhatova tételére vonatkozé munkdlatok befejeztettek.
az a hajozasnak egyelore ideiglenesen dtadatott. 1896-ban a Vaskapu-
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esatorna 18 annyira elkésziilt, hogy abba a vizet februir 29-én be
lehetett boesitani s a végrehajtott mérésekbol és hajovontatasi
probakbél konstatdlni lehetett, hogy a csatorna minden tekintetben
megfelel a tervezés alkalmaval megszabott kivetelményeknek s a
tett szamitdsoknak. Ugyanezen évben nagyszabisu s orokre emlé-
kezetes fényes iinnepség szinhelye volt a Vaskapu. A Magyarorszig
ezeréves fenndllasinak emlékére rendezett orsziagos iinnepélyek
soraba ugyanis felvétetett a Vaskapu-csatorna iinnepélyes meg-
nyitisa is (szept. 27-en), melynek kiiléniisebb fényt és bizonyos mérvhen
nemzetkozi jelleget kolesonzitt az a koriilmény, hogy azon O Felsége
a kirdly oldalin a rumdn és szerb kirdlyok, vezérlé dllamférfiaik
kiséretéhen "Ilamiut a tiiplom:’tcriai kar, a tﬁt'\'ém‘honisok tagjai
és ala.tm le\-'o toi} alnszaknszok szabalyozasa csak az 1899 év Oszére
késziilt el, — a rendes hajozisi forgalom részére — egyelore és
ideiglenes dijtalan haszndlat mellett — 1898. év oktober 1-én nyit-
tatott meg hivatalosan, miutdn a tobbi szabdlyozott szakaszok mdr
elobb dtadattak a forgalomnak. Az ezt megelézoleg a Duna folyam
Moldova— Vaskapun aluli egész zuhatagos szakaszdn gondosan dtku-
tattik a medret s az 1898 telén és 0szén bedllott rendkiviil alacsony
vizallds mellett felkutattik a szabdlyozas ald vett zuhatagos szaka-
szok kozt is a hajoutat s megjeldlték azokat a taldlt sekélyes és
keskenyebb helyeket, amelyeken a kello szélesség és vizmelység
nines meg oly mértékben, mint a szabdlyozott zuhatagos szakaszokon.
Ezek alapjin megillapittatott, hogy a moldova-orsovai folyamszaka-
szon a 0 vizszin feletti egy méter magas vizallasnil — amelynél
alacsonyabb vizszin (aminé pl. 1898 észén volt, t. i. 0 feletti 60 em.) a
hajozdsi idényben csak igen ritkin — legfeljebb minden 10 évhen
egyszer szokott bedllani — 160 em. meriilésii hajok akadalytalanul
kozlekedhetnek, mig Orsovin alul 2 méter meriiléssel jarhatnak.

Tekintve, hogy a szabilyozis eldtt ilyen alacsony vizalldsnal
Orsova felett csak 70—80 em. meriilésii dereglyékkel, a Vaskapun
it pedig egydtalin nem lehetett kozlekedni: a szabalyozis altal
mdris elodllitott ezen hajout a Duna folyam e szakaszdn uj korszakat
nyitja meg a nemzetkizi hajozisnak s a szabdlyozott zuhatagok kozt
a legujabb kutatisok dltal konstatilt sekélyes helyek megfelelo
lemélyitése s az itt-ott sziikebb hajoutnak a sziikséghez mért kiszé-
lesbitése dltal az egész moldova—turn-szeverini folyamszakasz hajoz-
hatosiga a fejlédo ha]uzas 8 az itt lebonyolodo nemzetkozi forgalom
legmeszebbmené igényeinek is meg fog felelni.



A szabalyozas sikerét most mar a gyakorlati tapasztalis, az elvitiz-
hatlan tények igazoljik. S a legnagyobb vivmany a Vaskapu hajozhato-
sdga, amit a megnyitas utani napok tomeges hajoforgalma oly fényesen
igazolt. amidon egy-egy erésebb gbzis, mint pl. a Dunagdzhajo-
z4si tarsasig legujabb és legerdsebb (egész 1300 loerd kifejtésére
képes) «Daniel» nevii gozise — mely elsonek haladt fel a esatornian
— képes egy 600 tonnds, csaknem teljesen megrakott uszalyt a
csatornan felvontatni, sot volt eset, hogy egy gozis egyszerre egy
megrakott és egy iires uszdlyt vontatott fel. Magasabb vizillis mellett,
azonban erosebb a esatorniaban a vizfolyds sebessége, nevezetesen
viltozik ez masodperczenkénti 3y metertl egész b méterig. Sziik-
séges volt ennélfogva gondoskodni arrél, hogy nagyobb vizsebesség
mellett is biztositva legyen a csatornan az idével virhato tomege-
sebb forgalom lebonyolitisa s e végbol egyszerre két legnagyobh,
teljesen terhelt uszily felvontatisa. E czélhol a csatornai vontatis
részére egy erés sodronykitélhajo épiilt, mely minden eshetoséggel
szemben biztositja a Vaskapu-csatornin a varhato tomeges forgalom
akadalytalan lebonyolitasat.

Az ekként szabalyozott folyamszakaszon a munkdlatok koltse-
geinek fedezése czéljabol a berlini, illetve londoni nemzetkozi szer-
z6dés értelmében joga levén Magyarorszignak a hajoktol megfeleld
illetékeket szedni, ezen jog érvényesitését, illetve a kérdeéses hajo-
dijszedést a magyar korminy 1899. évi szeptember ho 1-ét6l 1ép-
tette eletbe. Ezzel kapesolatban a hajokalauz-szolgdlat dllamositta-
tott, hogy ily moédon minden hajozisi védllalat részére biztosittassék
u hajok teljesen megbizhato kalauzolisa s ezzel egyszersmind lehe-
toleg eleje vétessek a szabalyozdsi miveken a helytelen kalauzo-
lashol szdarmazhato rongalisoknak is.

A hajodijszedés kezelése, a hajokalauz-szolgilat ellatdasa, a hajo-
zdsi rendnek az egész szabilyozott folyamszakaszon leendd fentar-
tasa, a folyamrendori szolgalat ellatdsa, Orsovan a révszolgdlat
kezelése s a szabalyozisi muvek fentartisa czéljibol Orsova szék-
helylyel az aldunai m. kir. hajozisi hatosiag szerveztetett oly keret-
ben es oly hataskorrel, hogy az éber 6re és szakavatott gondozoja
lehessen azoknak a nagyfontosigu érdekeknek, melyek ezen nem-
zetkozi jellegii folyamszakasz hajozasi forgalmdahoz fiizodnek.

&k

A Duna folyamnak a fentiekben vazolt szabdlyozdsi munkila-
taira az allam 1867 ota az 1898 év végéig tobb mint 60 millio
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frtot adott ki, a mihez ha hozzaszamitjuk a Kozép-Duna tervezett
szabdlyozdasara az 1895 : XLVIIL tiovényczikkel engedélyezett 20
millié frtot s a legkizelebbi 10 év alatt még sziikségeseknek mutat-
kozo kiegészito munkalatok koltségeit, a Duna folyam hajozisi és
altalanos vizlefolyasi viszonyainak kell6 kijavitisa az dllamnak tobb
mint 80 millio forintjiba keriilend.

A Duna folyam magyarorszigi szakasza egész az orszig hati-
ran alolig, le egész Turn-Szeverinig a Kozép-Dundnak most folya-
matban levo szabalyozisival teljesen képes lesz megfelelni azoknak
az igényeknek, melyeket a fejlodott hajozasi technika s a folyton
fokozodo forgalom egy ilyen elsorangu jelentéséggel biro vilagfor-
galmi uthoz teljes joggal fiizhet.

A DUNA MELLEKFOLYOL

A hajozasi forgalom szempontjabol a Duna mellékfolyoi koziil
esupdan a Drava és Szdava s a Temesnek torkolati szakasza, tovibbd a
legnagyobb magyar folyo : a Tisza s ennek mellékfolyoi kiziil a Koros
és Maros birnak tébb-kevesebb jelentoséggel. A kisebb mellékfolydkon,
mint a Vig, Nyitra, Garam, Ipoly, valamint a Tisza felsé szakaszin s
ennek mellékfolyoin: a Szamoson, Bodrogon s a Korts és Maros
folyok felso szakaszain csak dereglyék és tutajok kozlekednek.

E szizad elején s még régebben, a mikor a tomeges forgalom
foerét a vizi utak képezték, ezeken a mellékfolyokon is élénkebb
volt a hajokozlekedés; miota azonban a vasufak mindenfelé heha-
loztik az orszagot, a kisebb folyok elvesztették forgalmi jelentosé-
giiket. Kétségtelen azonban, hogy a forgalom fejlodésével s kiilo-
nosen a mellékfolyoknak hajozhato csatornak dltal a kereskedelmi
goezpontokkal, kiilondsen pedig Budapesttel leendd Osszekittetésé-
vel a hajozds nagyobb arinyokban ki fog terjeszkedni mindazon
folyokra, melyek vizboségiiknél és mederviszonyaiknil fogva a hajo-
zasra alkalmasak.

A DRAVA ES SZAVA.

A Drdva folyo Karinthidban eredve Pettaunal 1ép Magyarorszag
teriiletére. Varasd mellett még mint erdsen hordalékos vad folyo
rohan el, majd aldabb hagyva sebes folyisdt, Baresndl medre is
rendesebbé vilik s innen kezdve a torkolatig hajozhato. A Dravin
mar a mult szdzadban is szamottevé hajozas volt, s a karinthiai
fahajok és dereglyék a Dundn is ismeretesek voltak. Eszék és
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Bares ma is fontos hajozasi goczpontokat képéznek és pedig Eszék
mint Szlavonia kereskedelmi emporiuma, Barcs mint a vasuti és
vizi forgalmat kizvetitdo atrakodo dllomig.

A Szdva folyd a Duna utin legnagyobb hosszban hajozhato.
Krajndban eredve, nyugatrol keletre irdnyuld folydsdban dtszeli a
magyar koronahoz tartozo Horvat-Szlavonorsziagokat, illetve hatdrt
képez egyrészt ezek, masrészt Bosznia majd Szerbia kozott 8 Zimony.
illetve Belgradnal omlik a Dundba. A Sziva Sziszektol torkolatiig
hajozhato. Medre oly szabilyos és rendes, mintha fdsott csatorna
lenne. Csakis egyes szakaszokon, nevezetesen a Boszna és Drina
torkolata koriil vannak nagyobb hajozisi akaddlyok, azon nagy-
mennyiségii hordalék kivetkeztében, melyeket e folyok a Szavaba
zuditanak., A Szdvdba ugyanis t0bb kisebb-nagyobb mellékfolyo
omlik bele, melyek kizt figyelemre mélto a Samaeznal a jobb oldalon
betorkold Boszna, mely részben szintén hajozhato, tovabbd a Raesinal
hetorkold Drina s az ezen alul a baloldalon bedmlé Bosut, mely
Lyubotintol torkolatiig — 49 km. hosszban — szintén hajozhato.

A Szdvan kiilonosen e szizad elején igen élénk volt a hajo-
z4s. Erre irdnyult ugyanis Magyarorszighol. sot az Aldundrdl is
az Adriai-tenger felé torekvi forgalom. Sziszek volt a Trieszt felé
irdnyulé forgalom :itrakedé gdezpontja, mig a Fiuméba rendelt szdl-
litmanyokat innen tovabb vitték hajoval a Kulpan Karolyvirosig s
oft raktiak at kocsikra. A vasutak épitésével Karolyviros teljesen
elvesztette ezt a jelentoséget, Sziszek azonban, mint atrakodo - dllo-
mds, ma i8 bir még némi jelentoséggel.

A szavai hajozdst lényegesen megnehezitik alsé szakaszanak
rendetlen, hordalékos mederviszonyai, melyek mellett alacgony viz-
dllaskor sohasem biztos a hajozis. Mint vasuti dtrakodo allomds
emlitést érdemel még Mitrovieza, mely Ridcsdval rendszeres hajo-
jaratokkal van osszekotve. A fontosabb hajodallomasok Sziszek, Jassze-
novicz, Gradiska, Brod, Samadcz, Breska, Rdaesa, Mitrovieza, Sabdcz
8 a torkolatndl fekvé Belgrad. A Szdava folyé hajozasianak follen-
ditésére rendkiviil nagy befolydssal lenne a Dundt a Szdvival
Osszekotd Vukovdr—samdezi hajozhatoé csatorna kiépitése, mi dltal
az Adriai-tenger felé irdanyulo forgalomban ugy a Sziva, mint a
Kulpa visszanyerné régi nagy jelentoségeét.

A Kulpa folyon ugyanis, mint a Szavin Fiume felé irdnyulo
vizi utnak folytatisdin, e szizad elején meglehetés élénk volt a
hajozds és Kdrolyvaros, mint ezen hajozisi forgalom végpontja,
kivalo kereskedé varos volt. nagy raktarakkal, kereskedelmi kép-
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viseletekkel sth. Sot az a kir. szab. hajozasi tarsasag, mely 1793-ban
alakult, a Ferencz-csatornat és a Fiuméba vive Lujza-utat épitette,
a Kulpa folyo Karolyviros—brodi szakaszinak hajozhatovi tételére
is elkoltott egy fél millio forintot, de siker nélkiil. A 80-ax évek-
hen, amidén a Vukovir—samdcezl esatorna eszméje ujbol folmeriilt,
a magyar kormany a Kulpa Karolyviarosig terjedé szakaszinak
hajozhatovd tételére igen részletes tervet dolgoztatott ki, mely
azonban még most is kivitelre vir.

A TISZA.

A Duna utan Magyarorszag legnagyobb folyama. A marama-
rosi hegyekben eredve, eleinte keletrél nyugatra folyik, Visdiros-

A szegedi tiszai rakpart.

Naményndl felveszi az erdelyi hegysegekben eredo Szamos folyo
vizét, majd Tokajnil a Bodrog vizét, mely Sirospatakig szintén
hajozhaté s a 60-as évek végén fel is ment oddig egy gozhajo.
Tokajtol lefelé a Tisza nemsokara egészen délnek veszi folyisiat s
a Dundval parhuzamosan haladva atszeli Magyarorszag éléskamra-
jat, a nagy magyar Alfdldet, s Titelnél a Dundba szakad. A Tisza
Tokajtol lefelé egész hossziban hajozhato, bar — kiilondsen ujabb
idoben — Szolnokon feliill nem igen mennek g6zhajok. E szdzad
elején 8 a mult szdzadokban Szolnok ugy hadaszati, mint kereske-
delmi szemponthol jelentékeny hely volt. A szolnoki var volt a
kulesa a Kozép-Tiszdnak, majd a bekésebb idék bealltaval itt rak-
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tik at szekerekre a Tiszan iddig dereglyéken, tutajokon hozott méra-
marosi sot és fit, ami Pestre és vidékére volt rendeltetve.
Szolnokon alul Csongradndl omlik a Tisziba a Koros folyok
egyesiilt vize, mely Gyomiig gbzhajokkal is jarhato. Elhaladva a
nagy alfoldi magyar virosok : Keeskemét, Szentes, Hodmezo-Visdr-
hely hatira mentén, elérkeziink a Tiszavidék legnagyobb virosdhoz
Szegedhez, mely ugy kizlekedési, mint gazdasigi és kulturdlis
szemponthol rég idok ota gdczpontja a Tiszavidéknek. Miota az
1879. évi drviz rombolisa utin ujhol kiépiilt, egy modern nagy
viros szinvonalira emelkedett. Kopartjai a hajozasi forgalomnak

A szegedi tiszai rakpart.

kényelmes rakodohelyet nyujtanak, a bal parttal diszes kozuti vas-
hiddal, ugyszintén vasuti hiddal is Ossze van kitve, a vasuti for-
galomnak is jelentékeny géczpontja. Hajozisi szempontbol azonban
e szdazad elején élte virdgzisa kordt, amidén az itt betorkolé Maros
folyon Erdélybhol jovo so és fa, gyiimoles és egyéh szallitmanyok-
nak Szeged volt az dtrakodd és raktdirozo helye. Ezért itt igen
élénk kereskedelem is fejlodott ki. A hajozdsi vallalkozoknak Sze-
ged volt a székhelyiik, itt kototték a Marosra és az also Tiszara s
onnan tovdabb men6 hajokra a szallitasi iizleteket. A hajoépité ipar
szintén virigzdasnak orvendett. A szegedi fahajok s az ottani hajo-
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dcsok (superok) messze foldon hiresek voltak. A vasuti kizlekedés
fejlodésével azonban a hajozds itt is mind sziikebb korlitok kizé
szorult 8 Szeged is megsziint az a hajozdsi goczpont lenni, mint
volt e szizad elején.

Hogy a tiszai hajozis nemesak nem fejlédik, de s6t kiiloniosen
Szegeden feliil mindinkabh tért veszit, annak oka a Tisza kedve-
zotlen folydsi irdnyiban fekszik. A magyarorszigi kereskedelem
goezpontja ugyanis Budapest, mely gabonatermelésiinknek is  fo-
piacza, emellett az egész terményforgalom is nyugatra irdanyul.
A Tisza foly6 azonban északrl délnek folyik s ugyszolvan az
orszig déli szélén szakad a Dunaba. A hajoknak tehait Szegedtol
Budapestig a Tiszdn le és a Dundn fel 637 kilométer utat kell

A szegedi tiszai rakpart.

megtenniok, mig Szegedtol Budapest vasuton esak 190 km.- -nyire
van. Még kedvezdtlenebb az utardny pl. Szolnokrél, amely Buda-
pesttol vasuton csak 101 km.-nyire, mig vizi uton 709 km.-nyire
fekszik.

A Kozép-Tiszanak ezen kedvezétlen hajozdsi viszonyait egy
csapassal meg fogja viltoztatni a Dundt a Tiszdval tsszekoté, Buda-
pest— Csongrad—Szeged kozott létesitendd hajozhatod esator na, mely
Szeged virosat ismét a hajozasi forgalom elsérangu emporiumavi
lesz hivatva tenni.

Szegeden alul mar joval élénkebb a hajozds. Az oftani nagy
buzatermd vidékek jelentékeny tdpliloi a hajozdsi forgalomnak.
A két Kanizsa, Zenta, Ada, O-Becse és Torok-Beese s az egeész



80 iy

vidék le Titelig aratis utin rendszerint siiriin el vannak lepve
rakodd hajokkal. 1899 6ta O-Becsénél torkollik a Tiszdba a Ferencz-
csatorna, melynek bedgazasa Tiszatéldvirrol ide helyeztetett af.
(-Beese ez altal szdmottevé hajoforgalmi gdezpont leend, kiilond-
sen ha mostani kedvezé helyzetét kereskedelmileg is igyekezni fog-
nak kell6leg kihasznilni. Titelnél torkollik a Tisza a Dundba s nem
sokkal e folott omlik a Tiszaba a Bega, mely Temesvartol lefelé a
Bega-csatorna kozvetitésével szintén hajozhato.

A Tisza folyam hajozhatosagdan igen sokat lenditettek azok a
szabdlyozisi munkilatok, amelyeket kiilonGsen a legutobbi 30 év
alatt a meder- és vizlefolyasi viszonyok rendezése végett az dllam
tobb mint 30 millio forint koltséggel végrehajtatott s amelyek
kiegészitése meég tovibbi 8-—10 millio foring kiltséget igényel. Ezen
szabalyozdsi munkalatok dltal a Tisza kanyargos medre atviagisok
altal lenyegesen megrovidittetett, a sekélyes szakaszok kimélyittet-
tek, ugy hogy a folyam hajozhatosaga igen tefemesen fokoztatott.

A Tisza mellékfolyoi koziil hajozisi szempontbol esak a Kirds
és Maros folyénak van jelentosége. A Bodrog Sarospatakig szintén
hajozhatova lenne ugyan tehetd, de ennek némi jelentosége csak
akkor lehetne, ha a Csongriad—budapesti hajozhato csatorna kiépité-
gével a felsé Tisza is bevonatnék a hajozasi forgalom korébe.
A Kiros folyo azonban Csongradtol, a hol a Tiszdba torkol, Gyomdiig
mar ma is hajozhato s némi szabdlyozasi munkilatokkal ez a hajoz-
hatosig lényegesen fokozhato lenne.

A Maros folyo, mely Szegednél torkollik a Tiszaba, folyisanak
kedvezé irdnyanal kiilonosen alkalmas volna a hajozdsra. Keletrél
nyugatnak haladva Erdély szivét s egy gazdag termékeny vidéket
kit ossze a Tiszavidék kereskedelmi emporiumaval, Szegeddel. Ked-
vezotlen meder- és vizfolyadsi viszonyai s kiilonosen kis vizdllisnal
mp.-enként 35 me-nyi esekély vizmennyisége azonban — melynek a
belole kiagazo ontozoé csatornak legnagyobb részet (masodperczenkint
25 mé-t) elvonjak, — ecsakis esatornadzis utjan tennék lehetové rajta
a rendszeres hajozast. Kozépvizillasok alkalmaval azonban torkolata-
tol Aradig ma is hajozhato.

-
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A Duna mellékfolydinak, kiilonosen azonban a Tiszinak mér
e szizad eleje 6ta, de foleg a legutobbi 30 év alatt végrehajtott
szabalyozasandl a foczel a meder- és vizfolyasi viszonyok javitisa
8 ezzel az drmentesitér érdekeinek az elomozditdsa volt; természetes
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azonban, hogy ezek a munkdlatok az illetd folyok hajozhatésagait
is nem csekély mértékben elomozditottak. Ezen szabdlyozdsi munka-
latokra az dllam 1867 ota mintegy 40 millio frtot koltott s az 1895:
XLV t-cz.-kel a mellékfolyok szabdlyozisara engedélyezett 30
millio frt terhére még ezutin végrehajtando szabalyozdsi munki-
latok koltségeivel egyiitt meg fogja haladni a 60 millio frtot az az
osszeg, melyet a magyar dllam a mellékfolyok szabdlyozisdra dldoz.

Ezen ujabb munkailatok dltal a mellékfolyok hajozdsi viszonyai
is lényegesen javulni fognak. Igy pl. a Vig hajozhato lesz Komdrom-
tol (a torkolatatol) Torndezig ', a Kulpa Sziszektél Karolyvarosig,
a Koros Gyomdig, a Maros Aradig; lényeges rendezést nyernek a
Tisza és Driva folyok, s a hajozas részére megfelelo téli menhelyek
és kikotok létesittetnek. i

Az a czéltudatos tevékenység tehdt, melyet a magyar kormdny
ez iranyban mar régebben meginditott s kello erélylyel, szakavatott-
sigeal és nagy aldozatokkal évtizedeken dt kifejtett és most min-
den jogos érdekre kiterjedé gondossiggal programmszeriileg folytat:
a hajozasi forgalom utjait is hivatva van akként egyengetni és ki-
terjeszteni, hogy a magyar hajozas az eddiginél szélesebb és biz-
tosabb alapokon szolgdlhassa Magyarorszig kizgazdasigi érdekeit.

A BALATON-TO.

A «magyar tenger», a hogy mi nevezni szoktuk, Magyarorszig
legnagyobb tava s az egyetlen, melyen hajok jarnak. A Dunén tal
Veszprém, Zala és Somogy varmegyék kozitt teriil el, északon a
veszprémi és zalai hegyek., délen a somogyi lapdly dltal dvezett
katlanban, mintegy 620 négyszigkilométernyi kiterjedéshen. Egész
hossza 76 km., szélessége 6—7 km., de északkeleti felében 12 km.-re
szélesedik ; a tihanyi félszigetnél, mely 5 km.-nyire nyulik a toba,
8§ a szantodi nyulvanynyal egyiitt szélessége 1%/, km.-re esiokken.
A 0 mélysége kiilonbozo; legnagyobb mélysége Tihanynal 454 m.,
kiozepes mélysége azonban nem haladja meg a 7—10 métert s

t]II. Kéroly kirdlynak 1725. mirez. 26-4n az orszag rendeihez intézett leirata-
bol azt is latjuk, hogy egy Sehwarz Ferdindand nevii béesi kereskedd és tarsai nem-
csak a maramarosi kosot ajanlkoztak az eddiginél olesébban szdllitani, hanem még .
a Vag folyotis hajlandéknak nyilatkoztak sajat koltségiikin hajozhatovi tenni, mire
nézve meghagyja a kiralyi rendelet, hogy a szoban forgé munka gyakorlati kivi-
hetosége és modozatai feldl a Vag korill fekvé varmegyék véleménye meg-
hallgattassek.

6
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A dunai fobb hajoallomasok tavolsaga, kilométerekhen.
Bécs—Budapest. .

: T =
2 | =
Bl2|E|gll| |2
-z (382|883 |3
S rE Rl BRI, | &
- R [ SR Bl 5|2
b & | @ ey =, m - 3 =
Ala|s|B|R |8 |&|% |4
Bées-Prater-rakpart... | 50 | 61 | 147 | 171 | 190 | 219 | 244 | 259 | 201
o PSR T L | 97 | 121 | 140 | 169 | 194 | 209 | 241
Pozsony  in i oo 880113001 19291158 |-185 (198" 230
Néma-Gonyd ... ... ... 24| 43| 72| 97 | 112 | 144
Uj-Szény-Komarom ... ... 19 | 48 | 73 | 88 | 120
Duna-Radvany ... ... ... 20| 54| 69 | 101
Bezlergom ... .o s - 2D 407 72
Nagy-Maros: ... ... ... 16| 4%
NAGES e e D3
Budu.peat {hﬁnwlli:]} --
Budapest—Orsova.
3
3 £
RN A REE
AR EHBEIRHE R R
EIEISIS|EIE|B|E|E|8|E|RIZ (5|2
Alr|E|RIAa|lF|IPIE|IR|e MR |2 |R O
Budapest (Lanezhid)._. | 85/180[211 238291 387 420 462504 507 524 606 631/664|726
Duna-Foldvar ... ... ... 95[126 15632062562 335 —'377{-!19&22 439 521]01-{1 279641
Baja... ... —o. ... .. ... 81| 58|111|157/240/282 32-5— 5273444264')1434 Hib
Mohéies ... ... _.. .- ... 27 B0]126/|209;2 01|2‘}3 296, 31.3 395 i)0|15d alb
Bezdan-Battina._. ... ___ 53| 99|182(224/266 2b9|286|3b0 393|426 488
Drivaszig ... .. ... ... 461291711213 21b|23-'3r‘-116i340 373435
Vukovan = o o 83 125(167/170 187 269 294 d)7|389
Ujvidék-Pétervarad .. 42| 84 87|10418t) 211/244/306
Tiszatorkolat ___ __. ... 43| 4—3] 62 14«1 169/202(264
Zimony ... ... — ... ... 8| 20| 102/127|160|222
Szévatorkolat __. .. ___ 17 99 124 157,219
Pancsova ... .. ... ... B2|107 140|202
BAZIAS .. . ... ... .. 25 58120
O-Moldova . ... ... __. 33 95
Drenkova __. ... .. ... 62
(027 RN —'




A Tisza folyé fobb

83

hajoallomasainak tavolsdga kilométerekben.
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partjai mentében altaliban se-
kély. Vizét mintegy 50 kisebb
folyoeska tiplilja, melyek kizt
legjelentékenyebb a Zala folyo.
A Balaton hajdan sokkal na-
gyobb kiterjedésii volt s ma is
megdllapithatd nyomok utin
itélve Keszthelyig és Tapol-
czaig ért. A romaiak Pelsonak
nevezték s Galerius vomai esd-
szdra to koriil fekvo tartomdnyt
a Dravatol felfele egesz Gyor
virosdig Valéria nevii felesege
kedvéert Valériinak nevezte;
sok erdoseget kiirtott vagy meg-
ritkitott, a Balaton vizét pedig
egy csatorna dltal a Duniba
eresztette 8 ezzel a tavat sokkal
kisebbé tette.r A esatorndt azon
a helyen készittette, a melyen
most a Sio folyd van, ez t i.
Simontornydndl a Sdrvizzel
egyesiil, ez pedig a Duniba
szakad és igy a Balatont a
Dundval osszekapesolja. A Ba-
laton elnevezése az avarok
idejében a t6 koriil lakott szlo-
vénektol ered (hlato = moesdr,
t0) 8 innen szarmazott a német
elnevezés is (Platten-See).

A Balaton viztiikrének
rendezése végett ujabb idéhen
a Sio-torkolatnil Sidfokon egy

1 Agrum satis Reipublicae com-
modantem, caesis immanibus silvis,
atque emisso in Danubium locu Pel-
sone apud Pannonios fecit. Cujus
gratia  Provintiam Uxoris nomine
Valeriam appellavit. Aurelius Victor
de Caesaribus.
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zsilip épiilt, melylyel egyrészt a Balaton folosleges vizét a Sioba s
ezen 4t a Dundba lehet leboesdtani, mdsrészt a Balaton vizét oly
meértékben vissza lehet tartani, hogy a t0 tulsidgosan le ne apad-
jon. Ez dltal lehetové van téve, hogy a Balaton viztiikre bizonyos
meghatirozott magassigon tul ne emelkedjék, s a megillapitott
minimalis magassagon alul ne siilyedjen.

A Balaton partjain tobb viros, kizség, fiirdé- és nyaralotelep
van, melyek kozt leghiresebb a savanyuavizérol rég idok ota neve-
zetes Balaton-Fiired, toviabba a déli vasut mellett fekvo, magyar
tengeri fiirdo jellegével bird Siofok; a téba benyuld hegy ormdn
fekvo apatsigi székhely: Tihany, a borardl hires Badacsony, Keszt-
hely, majd a somogyi parton ujabb idében keletkezett fiirdohelyek :
Fonyod, Boglir, Balaton-Foldvar sth. s az északon fekvi Kenese,
Almadi. Mindezek a helyek kiilonosen ujabb id6ben élénk ossze-
kittetéshen vannak egymdssal, a mi a Balaton-tavi hajozdasnak mind
nagyobb és nagyobb jelentoséget kolesinoz.

HAJOZO-CSATORNAK.

Ha megtekintjiilk Magyarorszig vizrendszerének halozatat,
azonnal szembeitlik az a kedvezétlen foldrajzi fekves, mely a Tiszat
és mellékfolydit ugyszolvin elvilasztja a foforgalmi uttél, a Duna-
tol 8 az orszig kereskedelmi goéezpontjatol, Budapesttél. Ennek a
visszis helyzetnek a megsziintetése vegett mar a mult szdzad ele-
jén kezdtek foglalkozni az illetékes kordk a Tisza és Duna folyok-
nak hajozhato csatornaval leendé Osszekottetésével. S a mult szd-
zad végén, illetve a jelen szizad legelején ez az eszme részhen
meg is valosult.

A FERENCZ-CSATORNA-HALOZAT.

A magyar Alféld terményeinek Nyugat és kiilonosen a Szi-
van és Kulpan fel, részint Trieszt, részint Fiume felé irinyulo jelen-
tékeny forgalmanak megkonnyitésére iranyulo torekvés arra az esz-
mére vezette Kiss Jozsef és Gabor testvéreket, hogy a Bidceskdn
keresztiil-kasul futo erek és vizfolyasok felhasznilisaval egy hajozo-
csatornat létesitsenek a Tisza és Duna kozott, mely altal a Fels6-Tisza-
rol 8 a Marosrol lejové s részint a Szaviba, részint a Dundn Pest és
Gyor felé torekvo sohajoknak és a tiszai gabonds hajoknak a Dundn
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valo igen sok idot és koltséget igénylé felvontatdsdt részben vagy
egészben kikeriiljék s ezzel a hajoforgalmat megkonnyitsék. E véghol
1793. marezius 27-én 25 évre kirdlyi engedélyokmany alapjan meg-
alapitottak a kir. szab. hajozaisi tarsasigot, mely feladatdul tiizte ki
egyrészt a jelzett (s Ferencz kirdly nevérdl elnevezett) csatorna
létesitését, masrészt a Kulpa folyd hajozhatova tételét, mely utob-
bival az Adria felé irdnyuld forgalom utjit kivanta egyengetni.
A Ferencz-csatorna az 1794. szeptember 22-én adomdnyozott sza-
badalom alapjin 1795-t61 1801-ig mintegy 4 millio frt kiltséggel
el is késziilt s 1802-ben atadatott a forgalomnak. —

A Ferencz-csatorna Tisza-Foldviarndl dgazott ki a Tiszabol s
Monostorszegnél torkollott be a Dundba, ekként 50 mértfiolddel rovidit-
vén meg a Tiszirol a Dundn feltorekvé hajok utjit. A esatorna _
1842-ben a kinestar tulajdonaba ment df, 8 dunai torkolata
az H0D-es évek elején (az 1850—bH4-ben betonbol épiilt Ferencz /
Jozsef-zsilip elkésziiltével) Bezdan ald Kis-Koszeg (Battina) dtelle-
nébe helyeztetett dt.

A Ferencz-csatorna azonban, mely mind nagyobb fontossigra
emelkedett s nagy szolgdlatokat tett a magyar Alfold gazdasigi
forgalmanak s lényeges tényezoje volt Baesmegye gazdasigi fejlo-
désének, idok jartival mindinkabb eliszaposodott, aztan meg vize
sem volt elegendé a hajozisra, ugy hogy mir a 60-as évek végén
foglalkozni kezdtek a csatorna kibovitésével. Bz a torekvés azonban
esak akkor valdsult meg, a midén a magyar szarmazisu Tirr)
Istvén olasz kir. altibornagy dltal e czélbol megalakitott résavény- )
tarsasig az 1870. évi XXXIV. és az 1873. évi XVIL. t.-cz.-kel enge- |
délyt kapott egyrészt a mar meglevio Ferencz-csatorna kiboviteésére, |
masrészt Bajatol Bezdinig az o-csatorna vizzel vald ellitisara és |
a hajozasra szolgalo, valamint a Ferencz-csatornabol Sztaparnal kidga-
zolag Ujvidékig a Dundba vezetd ontozé es hajozo csatorna épité-
sére és tlizemben tartisara. Mindezek a munkdlatok 10,045.000 frt
kiltséggel (melyhez az dllamkinestar ?/; részszel jarult) 1875-ben’
elkésziilvén, a hdrom esatorna még ebben az évben megnyilt. |
A Ferencz-csatorndinak Tisza-Foldvarnal a Tisza folyonak az u. n.
borjasi dtvigdsa dltal elmetszett kanyarjiba egy ideiglenes jellegii
fazsilippel épitett torkolata az elhagyott Tisza-meder természetszerii
feliszapoloddsa folytan dthelyezést igényelvén, a csatorna tiszai
kitorkoldsa az 1895—98. években azdllam altal mintegy 1%/, millio
frt koltséggel végrehajtott munkalatokkal (a foldvar—becsei esatorna
és az O-becsei nagyszabdisu kettos zsilip épitésével, egy tig és hiz-




87

tos téli kikoté és rakodd létesitésével) O-Beese ald helyeztetett at
8 ezzel a csatorna forgalmi jelentosége is fokozodott.

A Ferencz-csatorna a Dundt Bezddnndl bedgazolag a Tiszival
(O-Beesénél kitorkololag koti Ossze ; hossza 122 kilomeéter. Melltéi.aeng
Bezddn, Monostorszegh, Zombor, Kis-Sztapar, O- és Uj-Sziviez, Cser-
venka, Kula, O- és Uj-Verbdsz, Szt.-Tamds, Turia és O-Becse viro-
sokat és kizségeket érinti.

A tapesatorna Baja szab. kir. véaros kozvetlen kizeléb6l indul
ki 8 a sugovicza-baracskai dunadgak részbeni felhaszndldsival és
Bith-Monostor, Baraeska, Dautova, Szdantova, Béregh és Kolluth
kizségek érintésével Bezddanndl torkol a régi Ferencz-esatorndba.
Hossza 47'3 kilométer.

A kis-sztapar—ujvidéki u. n. Ferencz Jozsef hajozo- és ontoz6
esatorna, melynek épitésénél O Felsége a kiraly 1872. mdjus havé-)
ban tette az elsé kapavigast, a régi Ferencz-csatorna kis-sztapdri’
allomasatol indul ki; mentében Veproviez, Baes-Keresztur, Torzsa,
Kulpin, Petrovacz, Piros kozségeket érintve, kozvetlen Ujvidék szab,
kir. vdros alatt torkol a Dundba. Hossza 683 kilométer.

A baja—bezdani tdipesatorna bajai tdpzsilip és sebesfoki tor-
kol zsilip kiiszibei kozotti magassdgkiilonbozete 05 m.-t tesz ki,
mig a Dundnak Baja és Bezddn kozotti vizszinkiilonbizete kerek
3:00 m., mely kiilinbozet a tébbi esatornai agak tapvizszolgiltatasit
biztositja. Hossza ezen tapesatornai tartanynak 44-4 kilométer, vizszin-
eseése pedig 0000012 m.

A tdpvizszin rendes magassiga az adriai tengerszin felett
8550 méter.

A régi Ferencz-csatorna négy tartinybol all; egyenként 465,
280, 14-9 és 32 kilometer hoszszal.

A dunai betorkolast kozvetit6 Ferencz Jozsef és az uj Kkitor-
kolist létesitd o-becsei kettos torkolati zsilipkapu kiiszobei kozott
a magassagi kiilonbozet 1107 m.-t tesz ki, vagyis az adriai tenger-
szinve vonatkoztatva, a betorkolo zsilip kiiszobje 78'87 m., a kitorko-
lisi kiiszob pedig 67-80 m.

A Dungnak 0 pontja és a Tiszdnak O-Becse melletti esatorna-
kitorkolatindl észlelt legkisebb vizszine kizott 970 méter magassagi
kiilonbtzet mutatkozik.

Az 1. tartiany 465 km. hosszu. Rendes vizéllisa a Duna
bezdani betorkoldsindal a Duna ottani 0 vize felett 4:30 méterrel
magasabh, a betorkolis lépesézetét a Ferencz Jozsef zsilip kizvetiti.
Az L tartdny Kis-Sztaparig terjed és a 28 km. hosszu II. tartiny
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A Ferencz-csatorna tiszal (6-becsei) torkolati kettés zsilipje.
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rendes vizallasi kiilonbozeteinek 1:25 m. lépesdzetét a kis-sztapari
zgilip kozvetiti.

A I és a 149 km. hosszu III. tartiny kozotti rendes vizillasi
kiilonbozet 400 m. lépesézetét a verbdszi zsilip vialasztja el

A IIL. és a 32 km, hosszu IV. tartiny kozitti 710 m. vizszin
kiilonbizetét a szt.-tamasi zsilip tartja fel.

A kis-sztapar-ujvidéki esatorna 4 tartanybol dll. Hosszusaguk
egyenként 17°0, 23:90, 23 30, 410 kilométer.

Az els6 és masodik tartdny kozotti 1°20 m. vizszin lépesozetet

a bacskereszturi zsilip képezi.
: A 2, és utdna kovetkezo6 3. tartany vizdllisa a szomszédos szanto-
fold-teriiletek fekvéséhez mar akként van viszonyitva, hogy a viz-
kiomlesztéssel az oOntozésre alkalmasan magasabb a teriiletek fel-
szinénél és a 2. és 3. tartanyok kozotti 0097 m. vizszinlépesot a
kulpini zsilip képezi.

A 3. és 4. tartinyok kozotti 560 m. vizszinkiilonbozetnek két
egyenld lépesozetii elosztdsdra az ujvidéki kettds zsilip szolgdl, mig
végre a 4. tartany és az ujvidéki Duna 0 vizszine kozott képzodo 590
méter vizillisi kiilonbséget az ujvidéki torkolati zsilip egyenliti ki.

A tartdnyok igen esekély és legteljebb 0:0000042 fenék-
eséssel birnak és tekintettel az ardnylagosan esekély vizfogyasz-
tasra, a vizszinek az egyes tartanyokban a tdpesatorna kivételével
legfeljebb 0°0000042-hez alakulnak.

A csatorna medre majdnem kivétel nélkiil vizithatlan sdrge
agyagtalajba van mélyitve és igy az elszivargds altal okozott vizvesz-
teség igen esekély, ugy hogy az tsszes 234 kilométer hosszu csatorna-
meder medenczéjének szivargdsi veszteség-potlisira masodperczen
ként alig hasznaltatik fel 1'6 kobméter, mig az elpdrolgis okozta
veszteség a nydari honapokban a két kiohmétert is gyakran feliil-
mulja. A tdapviz Osszes vizmennyiségét tehdat masodperczenkent dtlag
36 m' képezi.

A Ferenez-csatorna meder-keresztszelvénye viltozo, mint az
sajatsdgosan és sajnosan a régebben épiilt mds kiilfoldi esatornak-
ndl is talilhato. Mig a régi és tapesatorndnal a 16 méteres fenék-
szélesség, masfeles meder rézsi és dtlag 2:00 vizmélyseg dllapithato
meg jellemzd keresztszelvényiil, addig a kis-sztapir-ujvideki agazat
elsd tartanydban mdir esak 114 méteres fenékszélesség és 1°7 m.
vizmélység, a 2-ban egyenlo fenékszélesség mellett 1'H5 vizmélység
és végiil a 3. tartdnyban 950 m. fenékszélesség mellett mar esak
140 vizmélység taldlhato.
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A baes-foldvar—o-beesei uj torkolat medre 17-:00 m. fenék-
szélességgel és 200 m. vizmélységgel létesittetett.

A toltések dltal képezett csatornameder toltéskorondja dtlag
07 méterrel magasabb a rendes vizdllisndl és datlag 500 m. széles,
egyuttal vontatd utul szolgal. A vontato ut a helyi viszonyokhoz
mérten a esatorna jobb és balpartjin van valtakozva elhelyezve.

A csatorna meder-rézsiii termésko, tégla, rozse és leginkabb
nadiiltetvénynyel vannak megvédve.

Végiil minden kozséghen és dllomdson alkalmas és tig rako-
dok és telelok vannak berendezve. ;

Az egyes tartanyok vizlépesozetét és a folyamokba valo tor-
kolasokat 12 hajozé szekreény-zsilip kozvetiti. Ezen zsilipek fobb
méreteit a kovetkezd tablizat tiinteti ki.

A szekrények méretei meterben
A zsilip neve hosszu széles
tényleges haszndlhatd tényleges | baszndlhatd
Bajai Deak Ferencz... ... ... 6179 6179 9-48 9°43
Sebesfoki 70°00 7000 9-48 943
Parencz Jozsef . ... . ... 6890 6800 9-48 943
Kis-Sziapari ... ... ... ... 63-21 6240 8 i 842
Verbaga s .. o O 6920 56°00 844 842
Szent-Tamdasi__. __. . 6265 6245 8§44 842
Karessinri:.,, W | i W 5380 5350 950 9-43
8L 160 s P S A s 5220 5200 950 9°43
Ujvidéki kettds __. ... ... ... 4350 42°59 9:50 943
Ujvidéki Bupa . = .. a4 00 5250 9°43 9-30
O-Becsel kettds ... .. ... . 7030 70°00 16°00 | 15°96

A Ferencz Jozsef zsilip tisztan betonbol kesziilt. A régi esatorna
zsilipjei farostély-alapon nyugszanak és jo minoségii téglafalazat-
bol épitvék; mig az ujabb idoben késziilt zsilipek betonalapon
téglatalazatbol épittettek.

A zsilipek zarszerkezetét forgo tolgyfakapuk kepez:h — melyek
ujabb idében mdr egyenkint vasszerkezetekkel potoltatnak.

A Ferencz-csatorna-agak dltal atszelt vizerek Osszekottetéseére
7 alageresz (syfon) szolgdl. ugyszintén a baracskai Duna elzirt
kanyarjainak tipldldsara épitett 8 dteresz.

’ A koz- és vasuti kiozlekedésre 69 hid szolgal, melyek kiziil
fajarom-szerkezetii 24, faszerkezetii 7, vasuti vasszerkezetii 4, vas-
szerkezetll kozuti 4, kompszerkezetii 27 és egyenként egy-egy ko tolo
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ég emel6 hid, A vasuti hidak kivételével, a hidakat a Ferencz-csatorna
részvénytarsulat tartja fenn. A hidak szerkezeti magassdga a rendes
vizallas felett 570 m.

A esatorna vonala mentén egy kiilon tavirda- és telefonvonal
teljesiti a tavirda-, illetve telefonszolgdlatot.

A kezeld és Orszemélyzet részére az egyes allomasokon elosztva
77 f6- és megfelelé melléklak és raktar-épiiletek dllanak.

Monostorszeghen egy kisebb berendezésii gépmiihelyben tor-
ténik a vasszerkezetek javitisa, részben ujjaépitése, e {

A Ferencz-csatorna régi aga egy szizad eldtti épitésekor
nagyban elésegitette Biacs-Bodrogh varmegyének kiozgazdasigi fejlo-
dését, nevezetesen sok ezer holdra mené mocsaras teriiletet csapolt
le, biztogitotta a letelepitett lakossdg anyagi és szellemi felvirdgza-
sab és a fold értékét rohamosan novelte; ugy hogy a régi esatorna
fenndllisanak els6é felében is mar — tehat egy félszizad alatt —
nemesak hogy jiovedelmezoség tekintetében is magat mdr teljesen |
kifizette, de a gazdasagi helyzet javitasara gyakorolt elényos hatdsa
megbecsiilhetetlen kozkinesesé emelte.

Ujabb idében hivatva van a kiépitett Ferencz-csatorna a foko-
z0do kizgazdasigi igények versenyében tevékeny részt venni és
abban tényleg mint szimottevo tényezd kozre is mikodik; a midon
a zsilipek mellett felépitett turbinds mimalmok, gézgéptelepek iize-
méhez sziikéges vizmennyiségeket boségesen nyujtja, a rizstelepek
ontozése, melynek termelését Bicesmegyében a esatorninak Kis-
sztapiar—ujvidéki dga hozta létre, kender-muaztatokkal és leesapo-
lasokkal a mezégazdasigi igényeknek épp ugy megfelel, mint a
hogy szdllitisi szempontbol a naponként szaporodd vasutakkal szem-
ben a versenyt a kizérdek elémozditasival batran megallja.

A BEGA-CSATORNA.

Joval a Ferencz-csatorna létesiilése elott, még III. Karoly
kirdly uralkodasa idejében a temesi bansdg katonai és polgari kor-
manyzoja mdr 1718-ban megindifotta a Bega folyé hajézhatova
tételét s miutan elobb annak Temesvar folotti részét a fausztatdsra alkal-
massa tette, megdsatta Temesvartol Klekig a Bega-esatornit s azt egész
a Tiszdig hajozhatova tétette. A Bega-csatornan Facsett6l Temesvarig
csupdn tutajok, azon alul N.-Becskerekig s onnét a régi Bega-mederben
Titelig, a hol a Tiszaba omlik, kisebb hajok és e czélra épiilt
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gekeély jaratu farkerekes goézosok is kozlekednek. A esatorna az
allam tulajdona és allami kezelésben is van, s a hajozis rajta tel-
jesen illetékmentes. A Bega-csatorna mai allapotiaban a hajozas
igényeinek egyiltalan nem felel meg és pedig sem kedvezotlen ira-
nyanal, sem elégtelen vizmélységénél fogva. Ez okbol sziikséges
volna ezt akként rendezni, hogy a kellé vizmélység biztositisa mel-
lett a Tiszdaba valo kitorkolisa kapesolatha hozatnék a Ferencz-
csatornaval, a mire mar az 1840-iki orszaggyiilés dltal a «kereske-
dési és azzal kapesolatban levé targyak irant kikiildott keriileti
valasztmany» 1843-ban kiadott jelentésében is utalt s a mit a 70-es
évek elején a Ferencz-csatorna dtalakitisa alkalmdval a kormany
is kilitasba helyezetf. A Bega-csatorna a kell6 vizmelység biztosi-
tisa 8 a Ferencz-csatorndaval leendé odsszekottetése mellett az dltala
atszelt termékeny vidék tomegaru forgalmanak legkedvezobb kozle-
kedési ufja lenne, kizvetlen és elonyis kapesolatha hozva e vidéket
a Nyngat felé iranyuld hajozasi forgalommal s jelentékenyen emelve
Temesvir és Nagy-Becskerek vdarosoknak forgalmi és kereskedelmi
jelentoségét, elomozditva az egész vidék gazdasigi follendiilését.

HAJOZO-CSATORNAK LETESITESERE IRANYULO
TOREKVESEK.

Magyarorszag kereskedelmi forgalméanak két fogoezpontja van.
Az egyik Budapest, a masik Fiume. Budapest felé gravitil az egész
orszag belkereskedelme, sot a Dundn Nyugot felé irdanyulo kiviteli
forgalom is, mig a kiviteli kereskedelem az Adriai-tenger vagyis
Fiume felé iranyul.

Igy van ez most 8 igy volt mdr e szdzad elején, 86t az elmult
szazadokban is. Ez az oka annak, hogy kiilonosen addig, a mig
vasutak nem voltak s a tomegdruforgalom kizarélag a vizi utra
volt utalva, sokan és sokat foglalkoztak azzal az eszmével, hogy
ebben a kéf irdanyban a folyokat hajozhaté esatorndkkal kossék
ossze s ez dltal megroviditsék a Budapest és Fiume felé irdinyulo
forgalom utjat. Ez a torekvés vezetett annak idején a Ferencz-
csatorna létesitésére, mely kétségtelen nagy szolgdlatokat tett a
kereskedelmi forgalomnak. A Ferenez-csatorna azonban oly lent koti
ossze a Tiszdt a Dundval, hogy a esatorna dltal elérheté utrévi-
diilés a goOzhajozas mai fejlettsége mellett a Tiszirol Budapestre
s innen esetleg tovibbmend viziszallitdas részére lényeges elonyt
mar nem képes nyujtani s ezért mai jelentésége inkabb csak a
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belforgalomra szoritkozik s a transito forgalomban jelentosebb sze-
repre csak akkor lenne hivatott, ha a Bega-csatorndval rég és tobb-
szor kilitisba helyezett Gsszekittetése megvalosittatnék.

Az alkotmanyos korszak bealltiaval a hajozo csatornak létesi-
tése iigyében a mult szizad ota tobbszor és tobb irdnyban felmeriilt
eszmék ujhol folszinre keriiltek s a tirvényhozis az 1867, évi
XIII. t.-cz.-kel felhatalmazta a kormanyt, hogy vasutak és csatornak
épitésére 60 millio eziist forintnyi kolesont vegyen fel. Ennek azon-
ban a csatorndkat illetéleg mindossze az lett a kivetkezménye, hogy
a kormdny kidolgoztatta a Tiszit a Dundval dsszekoto esatorna
tervét, de ecsatornaépitésre mdar nem Kkeriilt a sor. Az orszig kiz-
forgalmi viszonyai ugyanis annyira hdtra voltak maradva, hogy a
fosulyt a vasutak épitésére kellett fektetni. A hajozo csatorndk
ligyét ennélfogva teljesen haittérbe szoritottik az évrdl-évre mind
nagyobb és nagyobb arinyokat olt6 vasutépitkezések, melyek az
orszag kereskedelmi forgalmdnak szinte paratlanul nagy ardinyu
lendiiletet adtak, mely lendiilet hatasa alatt a vasuti hdlozat is
évrol-évre terjeszkedett. Ezek a nagy vasutépitkezések teljesen
lekototték ugy a kozforgalmi iigyeket intézé vezérlo férfiakat, vala-
mint a torvényhozast, sot magit a tokét is, ugy hogy a hajozo
csatornak létesitésének iigye egész a legujabb idokig sziinetelni
volt kénytelen.

Ma azonban, a midén vasuti halozatunk meglehetts nagy ter-
jedelmet 6ltiott, s a kereskedelmi forgalomnak ugyszolvan uj irdnyo-
kat, termékeinknek uj piaczokat teremtett: felmeriilt immar annak
a sziiksége, hogy a forgalmi eszkozokkel alkalmazkodjunk a szdllit-
manyok természetéhez s nyers terményeinket, — melyek nagy
tomegekben, de csak idOszakosan jutnak forgalomba s ardnylag
csekélyebb értéket képviselnek, mint az ipari czikkek — a lehetd
legolesobb utra, tehdt a vizi utra tereljiik, s ezzel egyrészt mente-
sitsiik a vasutakat az idészakos tomegszillitissal jaro forgalmi
nehézségek alol, masrészt a sokkal olesobb vizi szillitis dltal ver-
senyképesebbé tegyiik gazdasagi és banyatermekeinket.

A forgalmi iranyzatok tekintethe vételével ma is kiilonisen
két irdnyban mutatkozik sziikségesnek, hogy természetes vizi utain-
kat mesterséges modon vagyis hajozo csatorndk altal kiegészitsiik,
illetve egybekapesoljuk.

Az egyik a Kozép-Tiszanak a Dundval Budapestnél leendd
Osszekottetése, vagyis a Duna-Tisza-csatorna létesitése, mi dltal
gazdasagi terményeinknek a leheto legolesobb ut nyittatnék az orszig
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szivébe 8 innen Nyugat felé; a mdsik a Fiume felé irdnyulo kiviteli
kereskedelmiink elomozditisa érdekében a Dundnak 'a Szivival
leendd Osszekottetése a Vwkovdr-samaczi esatorna altal, s ennek
folytatisiban a Sziva és Kulpa, s5t esetleg a Bosznanak is hajoz-
hatova tetele.

I. A DUNA-TISZA-CSATORNA.

A Tisza és mellékfolyéi mentén teriilnek el Magyarorszag leg-
jelentékenyebb gabonatermé vidékei. A Tisza folyd azonban irdnya-
nil fogva nem alkalmas arra, hogy ennek a gazdag és kiterjeds
orszagrésznek a terményeit a legolesobb és legriovidebb vizi uton
lehetne az orszag kereskedelmi emporiumaba és legnagyobb fogyaszto
piaczara : Budapestre, valamint a kiilfoldi fogyasztd piaczokra
szallitani.

(Gazdasigi terményeinknek ervdl a vidékrol olesd és mégis
leheté gyors szillitisa ma nem lehetséges. A vasuti szillitds még
a legmérsékeltebb dijtételek mellett is oly koltséges, hogy azt a
kiilonben is minimdlis haszonnal dolgozo mezbégazdasag alig birja
meg, a vizi szillitis pedig a mai viszonyok kozt — daczara a
minimumra redukalt szallitdsi dijtételeknek — a Tisza vidékérol le
a Tiszdn és fel a Dunan. az ut rendkiviil nagy hosszasigindl fogva
szintén koltséges és e mellett igen hosszu tartamu is.

Ezek a kiriilmények, illetve a Tisza kedvezotlen folydsi irdnya
mar ismételten felszinre vetették a Tiszat a Dundval Osszekoto
hajozhatd csatorna eszméjét 8 erre vonatkozilag késziilt is tGbb
terv, de részint technikai, részint financidilis nehézségek miatt ezek
egyike sem juthatott megvalosulishoz.

A torténelem tanusiga szerint mar [ Mdtyds kiraly foglal-
kozott a Tiszat a Dundval Osszekotd hajozé ecsatorna eszméjével.
Majd joval késébb II1. Kdroly kirdly, — kinek az orszdg forgalmi
és gazdasigi fejlesztésére, szellemi és anyagi jolétének emelésére
iranyuld nagyszabdsu munkdlkoddsa maradandé nyomokat hagyott
hatra — szintén foglalkozott ezzel a kérdéssel s az 1723. évi
CXXIL t.-ez. elrendelte, hogy a helytartotandes készittessen csatorna-
és utterveket és gondoskodjék mindazon moédokrol, melyek dltal a
belkozlekedés foakaddalyan, a szillitis nehézségein segiteni lehessen.

Etto]l kezdve élénk mozgalom és tervezgetés indul meg a hajozo
csatorndk létesitése terén.

Igy 1774-ben tervezték a Tiszinak Szolnoktol kiindulva a
Dundval Démsodnél leendo Osszekotését. 1786-ban ujbol javasoltik
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egy csatorna létesitését Pest és Szeged kozt, majd egy masikat
Keeskemét eérintésével. Az 1790-diki orszdaggyiilés rendeletére Balla
Antal mérndk pedig Pest—Czegléd, Pest—Szolnok és Csongrad
kozott épitendd esatorndt tervezett s arra vonatkozolag 1791-ben
pontos felmérések alapjan részletes tervet és koltségvetést is dol-
gozott ki. Majd Vedres szegedi mérnok 1805-ben Szeged, Félegyhdza,
Keeskemét és Pestre vezeto esatorna elonyeit fejtegette egy ropirat-
ban; 1829-ben Beszédes Jozsef hirneves vizi mérndk azzal akarta a
nagy magaslaton at vezeté Duna-Tisza-csatorna létesitését lehetive
tenni, hogy a Sajobol vezetett volna taplilo vizet a csatorndba. Majd
nemsokdra 1836-ban Pesttél Czibakra, 1837-ben Pesttél Csongradig
és Kolozsvartol Graczig tervezett egy hajozo esatornat. Ugyanebben
az idoben Vidsdrhelyi Pal, a legnagyobb magyar mérnik is foglalkozott
a Duna-Tisza-csatorna tervével s a helyszinén gondos tanulminyokat
is tett a csatorna vezetésére nézve. Végre 1840-ben a Beszédes dltal
készitett tervek alapjin sikeriilt baré Vécsey Miklos szatmarmegyei
foispinnak a Dundnak a Tiszdival Pest, Csongrad és Szeged kozotti
hajozhato esatorna dltal leend6 Osszekittetésere az 1840, évi XXXVIIL
t.-czikket kieszkozolni, 8 a csatorna kiépitésére br. Vécsey és br,
Sina Gyorgy elniklete alatt tirsasag is alakult, de a csatorna kiépi-
tése az ardnytalanul nagy koltségek miatt elmaradt. J

Ez idotiajban Ldm Jakab mérnik a felsé Tiszabol a kozép
Tiszahoz vezeté hajozo esatorna létesitését javasolta, ezzel a Szamost
és a felsé Tiszat a tisza-dunai csatorndval kivanvan osszekotni.

Jzeknek a tervezgetéseknek az 1848/9-diki szabadsigharezezal
§ az ezt kivetd stagndczioval hosszu idére vége szakadt. Az alkot-
manyos korszak beilltaval azonban, a midén a magyar gazdasigi
élet is jelentékenyen folpezsdiilt, a hajozo csatornik létesitésének
tigye, kiilonosen a mar fentebb hivatkozott 1867. évi XIII. t.-cz.
folytan ujbol felszinre keriilt. Ismét megindulnak a Duna-Tisza-
csatorndra vonatkozo tervezgetések. Igy nevezetesen grof Zichy
Jeno 1868-ban részletes tervet dolgoztat ki egy nagy hajozo-csatorna-
halézatra. mely Pestrél kiindulva a soroksdari &g mentén Dimsidig,
onnan K.-Szt.-Miklos, Szabadszdllas, Kis-Koros, Majsa felé haladva,
ott délnek fordulna s kozépen hasitana Bacsmegyét, eligazva Cson-
gradra és Szegedre, atmenve Szabadkdn, Kulinal metszené a Ferencz-
csatornat, onnan Vukovar iranydban ismét a Dunaba torkolnék, majd
tovabb vezetne Vinkoveze mellett a Szdaviaba a Bosna folyo torko-
latahoz. Ez a ketségteleniil nagyszabisu terv azonban nem keriilt
megvalosuldsra.
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Ugyanebben az idében a magyar korm:iny is kidolgoztatott egy
reszletes tervet a Tiszit a Dundval Osszekoté hajozhato esatornira,
s az e czelbol végrehajtott tanulmdnyok és részletes helyszini fel-
vételek alapjin a kivetkezo alternativ vonalakat allapitottik meg a
hajozo-esatorna részére. u. m.:

1. Budapest—Kecskemét—Csongrad,

2. Budapest—Félegyhiaza—Csongrad,

3. Budapest— Izsiak - Majsa— Szeged,

4. Budapest—Izsik—Moriezgit—Félegyhiaza—Csongrid, s ennek
eligazasaként Szent-Laszlo—Szeged.

izen tervek szerint a csatorna Budapestrél a soroksari dg
felsd torkolatinal indult volna ki, s a duna-tiszai vizvilasztot egy
magasabban fekvo csatornatartinynyal szelte volna at, melynek
vizzel valo ellatasarol kiilon kellendett gondoskodni.

A budapesti Dunaszakasznak a 70-es évek elején tortént sza-
hilyozasa. illetve e szabalyozas keretében a soroksari Duna-dgnak
hekivetkezett elzarasa a Duna-Tisza-csatorna technikai megoldasira
kedvezobb helyzetet teremtett, mivel lehetdvé tette egyrészt maganak
a soroksdri agnak a hajozo-csatorna ezéljaira leendd felhasznalasat,
masrészt — a mi még fontosabb — a soroksdri ag also vizszinének
felduzzasztisa dltal lehetové valt a Dunahol a vizvilaszton at a
kozvetten — tehat emelkedés nélkiili — atmenet, a mi foloslegessé
teszi a csatorna kiilon taplildsarol valo gondoskodast s ezzel igen
lényegesen megkonnyiti a kérdés technikai megoldasit.

Ezt a kedvezo helyzetet igyekezett kiakndzni Koltor Laszlo
maganmeérniok, a ki br. Nicolich Fedorral egyesiilve 1894-ben elo-
munkdlati engedélyt kért és kapott a Dunit a Tiszaval oOsszekoto
hajozhato csatorndra, Koltor felhaszndlva a kdzmunka- és kizlekedés-
iigyi ministerium altal 1868-ban ez irinyban tett tanulmanyokat és
felkutatott csatorna-vonalakat, ugyszintén kello figyelembe véve a
soroksdari Duna-dgnak a csatorna czéljaira megfeleldo modon leendd
felhaszndlhatdasdt: a Duna-Tisza-csatorndat akként tervezi, hogy
Budapesttdl Domsodig a soroksdri Duna-dg szolgdljon hajout
gyvanant. Domsodnél elzarja a soroksiri agat 8 ez altal felduzzasztja
a vizszint annyira, hogy az innen kiigazo mesterséges csatorna az
egész vizvilaszton it egy szintben legyen vezetheté s a vizvilaszto
elhagyasival — zsilipek segélyével — lépesiézetesen szdlljon le egy-
felol Csongrddnal, a mintegy 19 méterrel, mdsfelol egy eligazissal
Szegednél, a mintegy 22 méterrel alacsonyabb Tiszihoz.
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A csatornavonal vezetése a kovetkezo :

Budapest — Domsod — Kun-Szent-Miklos — lzsak— Moriezgat—
Szent-Liszlo—Péteri—Csongrdd, ebbol kidgazolag a magaslaton
vezetve Szent-Liszlo—Szeged. A esatorna hossza a kovetkezo

1. CSONGRADI VONAL :

Budapest — Domsid (soroksari ag) ... ... =— 4 km.
Domsod—Csongrad . . ... ... ... = 125 «
Budapest—Csongrad ... .. = 170 km.

1. SZEGEDI VONAL :

Budapest— Domsiid A= o e e Ay
Dimsod —Szent-Laszio .. . .. . = 95 =x
Szent-Laszlo—Szeged .. ... .. .. ... = 4b «

Budapest—Szeged ... . = 185 km.

Az egész halozat (Budapest—Csongrad-—Szeged).

Budapest—Démsod ... ... .. .. .. = 4bH km,
Dinmsiod—Szent-Laszlo—Csongrad._. . = 125 '«
Szent-Laszlo—Szeged ... ... .. ... ... = 4h «

Osszesen _  __. 215 km.

A csatorna 20 m. fenékszélességgel & 25 m. minimalis viz-
melységgel lenne épitendo, hogy abban a legnagyobb dunai uszily-
hajok (az 1000 tonnisok) egyszerre mindkét iranyban akadalytalanul
kiizlekedhessenek.

A soroksdri dagnak Domsodnél tervezett elzirasa dltal az ott
eloallo vizszinkiilonbség fel lesz hasznalhato egy turbinateleppel
megfeleld vizeromii létesitéseére. a mift majd villamos atvitellel o
esatornaban a hajok vontatiasara is fel lehet hasznalni.

A csatorna elomunkidlatai ma még ninesenek abban a stadium-
ban, hogy az épitési koltségek pontosan megallapithatok lennének
8 ezert esupan tajékozisul kivanom filemliteni, hogy hozzaveloleges
szamitds szerint az egész halozat (Budapest—Csongrad—Szeged)
épitési koltsége mintegy 35—40 millio frira teheto.

A Duna—Tisza csatorna — ezen kettés vonalozas mellett —
teljesen megfelel azon kovetelményeknek, melyek forgalmi szem-
pontbol ezen vizi uthoz fiizhetdk, mivel Budapestet a Tiszinak
két oly goéczpontjival koti Ossze, melyek egyrészt Csongridnil a
felsé Tisza és a Koros folyok., mdsrészt Szegednél az also Tisza
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és a Maros vidékével hozza a legegyenesebb s ez dltal a leg-
olesobb Osszekitteteésbe.

[ly modon a csatorna természetszeriileg magdahoz vonnd a
Tisza-menti forgalmat feliilrél egész Szegedig, sot még ezen alul
is, esetleg Zentdig. tovabba a Kords és Maros folyoknak nagyobb
hosszban minden nehézség nélkiil végrehajthato hajozhatova tétele
altal ezen vidék forgalmat is. — A csatorna tehat az orszag egy
igen nagy kiterjedésii és gazdag termelé vidékének lenne legter-
mészetesebh és legrovidebb forgalmi utja s ezt a vidéket a tome-
ges szallitdas tekintetében a legrovidebb és legolesobh oOsszekotte-
téshe hozni az orszdg fovarosdval.

Ennek illusztralasaul legyen elég esak a kovetkezé néhany
tsszehasonlito szamadatot felhozni:

Vizi szillitdsi tavolsag (kilométer),

A Tiszan és = A Ferenez- a Duna-Tisza
Dunén koriil esatorndn 4t csatorndn at

Szolnok—Budapest .. .. .. ... 790 625 250
Csongrad—Buodapest .. ... ... . 709 536 170
Szeged —Budapest _ 637 4.0 185

Lathato ebbol, mily jelentékenyen megrovidill a duna-tiszai
csatorna allal a Tisza-vidék tavolsiga a fovarostol. Ez a jelenté-
keny utrovidiilés természetesen igen jelentékeny befoly:dst gyakorol
majd a szallitisi dijtételek leszallitisara. Ha ugyanis csak a fenti
harom utirdnyt vessziilk, — a melyek pedig kiilonosen a vasuti
szillitas tekintetében a legkevéshbé kedvezo Osszehasonlitdst nyujt-
jak, mivel a fovaroshoz wvasuttal kozel fekiisznek (101, 153. 190
km.-re). — ezekre nézve a szillitasi dijtételek alakuldsa — a mai
rendkiviil nyomott vizi tarifik mellett — a kivetkezo (a esatorndn
kilométerenkeént 0°7 —1 krt szamitva):

Tomegaru-szallitasi dijtételek mm. utin kr.

Vasuton Tiszin és | Duna—tiszai

Dundn esatornan
Szolnok —Budapest 385 | 30 | 1520

Csongrad—Budapest... ... ... ... 47

] 28 12—17
Szeged—Budapest... ... ... .. ... Dh'd 25

i 13185

~
i
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Hozziveendé azonban ehez még az is, hogy a mig most vizi
uton a szillitis a jelzett viszonylatokban 8—10 napig eltart, a
esatornan nem fog tobbet igénybe venni 2 napnil, ugy hogy a nagy
tomegii szdllitdsra nézve a csatorna még a vasutnil is jelentéke-
nyen gyorsabb lesz.

Még kedvezobbek lesznek a viszonylagos dijtéetelek a felséd
Tiszin, a Koros es Maros mentén fekve dllomdsokra nézve, a
melyek ma kizarolag a vasuti szallitasra vannak utalva.

A esatorna tehdt egy igen nagy oly videket is forgalmi korébe
fogna vonni, a mely most a vizi szillitis kiorén egészen Kkiviil
esik. S ebben rejlik a esatornianak masik nagy forgalmi jelentosége.

De nem lehet figyelmen kiviil hagyni a csatornanak az altala
atszelt vidék gazdasdgi visszonyainak jelenfékeny fillendiilésére
gyakorolhatdo hatasit sem. Egyrészt a mezei gazdalkoddisnak a fol-
dek ontozése s az oleso tragyaszallitis altal valo javitasa, a
minek éppen a csatorna dltal atszelt homokos szikes talaju vidéken
igen nagy jelentosége van, — mdsrészt a csatorna mentén létesiilo
kiilinféle ipartelepek szintén hozzijarulninak e vidék gazdasdgi
életének eroteljes follendiiléséhez. — Nem kiesinylendd tényezdje
lenne tovabbd u csatorna a székesfoviaros élelmezése ellatisanak,
minthogy ma is jo részben a tervezett esatorna mentén fekvo vidék
latja el a fovarost élelmi ezikkekkel, melyek a esatornan igen oleson
fogndnak egészen a varos belsejébe, a kozponti visaresarnok koz-
vetlen kozeléhe szillittatni.

Végiil esak roviden kivanok utalni arra, hogy a csatorna a
legintenzivebb taplaloja s lUgyszolvan kiegészitoje lenne a Buda-
pesten létesitendd kereskedelmi kikiotonek s egyik jelentékeny
tényezoje a székesfovaros kereskedelmi és ipari follendiilésének.

I. VUKOVAR-SAMACZI CSATORNA.

Az Adria felé iranyulo kiviteli kereskedelmiink elémozditisa
érdekében mar Il Karoly kirdly uralkodisa alatt — a ki az Adria
felé iranyulo forgalom elomozditisa s tengeri kereskedelmiink fej-
lesztése czéljibol nagyszabisu, czéltudatos tevékenységet fejtett ki
— élénken foglalkoztak a Fiume felé vezetd vizi utak eszméjével.
Igen érdekes tervek késziiltek a Dunabél kidgazolag az Adriai-ten-
gerig illetve Porto-Ré és Fiuméig vezetd hajozhato esatornira. ame-
lyek azonban a rendkiviil nagy természeti nehézségek miatt nem
valosulhattak meg.
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Majd késobb, a mulf szizad végén az a tirsasig, mely a
Ferencz-csatornit létesitette. a Kulpa folyonak Brodig leendé hajoz-
hatovd tételére is elkoltott egy fél millio frtot, de minden lényege-
sebb eredmény nélkiil. Késobb az 1840-ediki orsziggyiilés dltal
kikiildott keriileti vilasztmany is tett javaslatokat a Dunat vagy a
Dravat a Szdviaval Osszekoto esatorndk létesitésére s ezekkel kap-
csolatban a Sziva es a Kulpa folyok hajozhatova tételére. A szla-
voniai eszéki tarsasag a 40-es évek elején szintén dolgoztatott ki
terveket egy Hszéktol Brodig (a Szava mellett) és  Vuokovirtol
ugyancsak Brodig vezetd hajozo csatorndra. :

Hosszabb sziinet utin 1868-ban Tiirr Istvin olasz kir. altibor-
nagy hazinkfia vetette fel azt az eszmét, hogy a magyar Alfold a
Ferencz-csatornan at a Duna és Szava kizt eépitendo csatorna s a
Sziva, Boszna és Narenta folyok hajozhatova tételével illetve Ossze-
kitésével az Adriai-tengerrel kozvetlen vizi ut altal kottessék ossze.
Késobh 1879-ben Tiirr tabornok emlékiratot nyujtott be a kormainy-
hoz, melyben javasolta: 1. a Vukoviar—samdezi esatorna kiépitését,
2. a Szivanak és Kulpanak hajozhatova tételét: a koltségek fede-
zésére pedig egy vizi alap létesitését ajanlotta. Akkoriban a kormany
Tiirr javaslatainak targyalisdra egy szakbizottsiagot is kikiildott,
mely részletes javaslatokat tett a Tiirr dltal felvetett osszes kérdé-
sekre nézve. Nemsokidra ezutan 1881. évhen Tiirr tabornok ugy az
dltala javasolt Vukovar—samdezi csatorndra, mint a Kulpa folyonak
Karolyvirosig leendo hajozhatova tételére vonatkozolag részletes
terveket is nyujtott be a kormdnynak, mely ezeket a terveket alapos
helyszini vizsgélat ald vefte, 86t a Szava és a Kulpa hajozhatova
tetelére egészen uj terveket dolgoztatott ki. Ennek alapjan az
akkori kizmunka- és kizlekedésiigyi minister 1883. november hava-
ban Tiirr tabornokhoz intézett iratiban kilitisba is helyezte, hogy
a Sziva és Kulpa hajozhatova tételére a torvényhozisnak eliterjesz-
tést teend. Az iigy azonban elaludt. Joval késobb, 1889-ben ismét fel-
tamadni latszott a Vukoviér—samdezi csatorna eszméje, amikor is
Mixich Kalman forendihazi tag elémunkalati engedélyt kapott e
csatornara.

A Vukovdr—samdezi csatorna létesitése akar az Adria felé
vezetd kiviteli forgalom. akdr a Bosznidval valo belforgalom emelése
szempontjibol igen nagy jelentoséggel bir. Budapestet és a magyar
Alfoldet hoznd ez joval kozelebb (mert olesobb uton) egyrészt a
magyar tengerhez, masrészt Bosznidhoz, A Szavanak Samaczon feliil
a Kulpa betorkolasiig s ennek Karolyvarosig leendé hajozhatova
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tételével oleso vizi utat kapnink egész Karolyviarosig s csak itt
kellene a szillitiast Fiume felé vasuttal folytatni. A Vukovir—samaiezi
csatorna létesitése dltal a Vukovartol Karolyviros felé torekvé hajok-
nak esak 575 km. hosszu utat kell megtenni, szemben a mai 479
km. természetes vizi uttal s e mellett ki lennének keriilve a Sziva
medreben a Samaeztol a torkolatiz nagy szamban eléforduld hajo-
zasi akadalyok.

A Vukovar—samadezi csatorna a Tiirr-féle atvizsgalt tervek
szerint 7 millio frtba, a Szdava és Kulpa hajozhatovi tétele kerek-
szamban 2 millioba, tehat ezen egész hajout elédllitiasa Vukovarto
Karolyvirosig (a csatorna = 575 km., a Sziva Samaeztol Sziszekig
2884 km., a Kulpa Sziszektol Karolyvarosig — 1354 km.) Gsszesen
481'3 km. hosszban mindossze 9 millio frtba keriilne.

HEzen vizi ut forgalmdt a fentebb emlitett szakbizottsig becslés
utjan 500.000 tonndra szdamitotta. Ha a szallitisi dijat itt fonndn-
ként és kilométerenként 05 krra szamitjuk, akkor egy métermazsa
dru szdllitdsa ezen 481 km. hosszu uton 24 krt fogna tenni, amihez a
csatorna haszndlata fejében, a transito-aruk utin mm.-ként 3 krt
szamitva, a szdllitasi dij Vukovartol Kdrolyvirosig 27 krt tenne.

A Vukovir—samdezi csatorna létesitése s ezzel kapesolatban
a Szava és Kulpa folyok hajozhatova tételével Budapesttol Fiuméig
a szallitas kovetkezoleg alakulna :

Tavolsig Ii Szallitasi dij
km. mm. Kr.
Budapest— Vukovar a Dunan lefelé .. .. . _. 337 ; 10
Vukovar—Samacz—Sziszek — Karolyvaros .. . 481 | 27
Karolyvaros—Finme vasut (a legolesobb  dijtételt |
gzamitva alrakdesal) .. .. . .l 176 25
{)sszesen._.. __. 994 ! 62

KEzzel szemben a vasufi szallitdsi dij Budapestrdl Fiuméig 601
km. hosszban métermazsanként, a kedvezményes gabonaszallitisi
dijtételt véve, 93 kr.

A fentiekben esupdan nagy és dltalanos vonasokban igyekeztem
viazlatos képet nyujtani arrol a két mesterséges vizi utrél. amelyek
leginkabb hivatvik a tomegaruk szillitdsat ugy a bel-, mint a kiviteli
forgalomban lényegesen olesobbd tenni s ez dltal foleg gazdasigi
és banyaterményeink elonyosebb értékesitését elomozditani.
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Ezen csatorndk létesitésével a magyar hajozas is uj utakat s
ezek altal nagyobb terjedelmet nyerve, hatalmas lendiiletet venne
s kiterjeszkednék azokra a kisebb folyokra is, melyeken ma ugyan
nem jar hajo, de a melyek minden nehézség nélkiil bevonhatok
lennének a hajozasi forgalom korébe.

Uj forgalmi iranyzatok, uj kereskedelmi goczpontok keletkez-
nének ez dltal, emelve, fokozva az orszdg gazdasdgi féllendiilését,
anyagi jolétének emelkedését.




[11. FEJEZET.

RAKPARTOK, KIKOTOK, TELI MENHELYEK.

. BUDAPESTI RAKPARTOK S KIKOTOK.

a mel\ ek tel}es fizem mellett l\epesel\ e\eute il} mlllu) meteml.lml
gabonat felordlni, az orszig gazdasagi terményeinek legfobb fogyaszto
piaczit képezik. Budapest azonban ettol a helyi koriilménytol el-
tekintve is minden tekintetben hivatva van arra, hogy nemesak a
belfoldi forgalomnak, de a nyugatrol keletre és keletrél nyugat fele
iranyulo nemzetkozi kereskedelemnek is gdezpontja és irvdnyitiju
legyen.

A vizi forgalom fejlodésevel a foviros mentén kiilonféle rak-
partok épiiltek, a melyeken ma a vizi forgalom lebonyolddik. de
ezek a modern kereskedelem igényeinek egyiltalin nem felelnek meg.

Az elsé rakpartot 1859-ben a Dunagozhajozisi tarsasig épit-
tette sajat koltségén és pedig a pesti lanezhidfo két oldalan, fel- és
lefelé dsszesen 285 méter (150 o6l) hosszban. hastyaszerii kofallal
dvezve, nyilt és zart raktarakkal, szolgdlati épiiletekkel. mely eépit-
kezés a tdarsasiagnak masfél millio frtjaba keriilt. Ennek a tulajdon-
joga 1895-hen a fOvarosra szallott daf s azota ezt bérben birja a
tarsasag a fovarostol. Folytatta ezt a partépitkezést Pest virosa
eloszor folfelé a Zoltan-utezaig 355 méter hosszban, majd az 1864—
1867. években lefelé a gortg templomig 680 méter hosszusigban.
Iizek a rakpartok mind emeletesen épiiltek; also résziik, mely a
hajok rakodasdra szolgal, 57 méter magasan van a Duna legkisebh
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(0) vizszine felett s 265 méter széles, mig a felsé rakpart 853 m.
magasan van a 0 viz felett s mintegy vedbastyaul szolgal a Duna
arvizei ellen.

A magyar kormany 1867-ben az orszig ligyeinek intézését atvevén,
a budapesti Dunaszakasz szabilyozasiat mindjart programmjéba vette
§ a torvényhozas az 1870. évi X, t.-cz-el ezen munkdknak allam-
kiltségen leendo végrehajtisit engedélyezte. A szabdlyozasnak kettos
czélja volt; egyrészt a meder- és vizfolydsi rendetlenségek megsziin-
tetése s ez altal a fovdarosnak az drvizek elleni hiztositasa, mdsrészt a
hajozisi forgalom sziikségeit kielégito rakpartok és rakodok épitése.

Budapesti rakpartok. A Lanczhidfs.

Ezen torvényezikk alapjan létesiilt a hajozasi forgalom czél-
jaira 97.200 négysziogméternyi rakodo teriilet s épiilt felfelé a Zoltin-
utezatol a Margit-hidig tovibbi 1120 méter s a budai oldalon lefelé
2860 méter hosszu rakpart. Ennek kiegészitésetil az 1873—1880.
években felépitette a foviaros a 760 méter hosszu lépesos rakpartot,
majd kiilon a Vamhidz elott a 380 méter hosszu emeletes rakpartot:
tovibba a 80-as évek elején épiilt a kozraktirak és elevitor eldtti
7560 méter hosszu, folytatolagosan a dunaparti teherpdlyaudvar elétti
1275 méter hosszu magas rakpart s vegiil az 1899. évben épiilt fel
a Rudas-flird6tol a Ferenez Jozsef-hidig terjedd 680 méter hosszu
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rakpart. A févdros mentén ekként kiépitett rakpartok Osszes hossza
tehat 9145 meéter, melyb6l a balpartra 5605 méter, a jobbpartra
3540 meéter esik. Ezeken feliil 1899-ben kezdték meg a Margit-hid
folotti rakpart kiépitését 1500 m. hosszban.

Ezen rakpartok kiépitésével kapesolatban épitefte a foviaros a
80-as évek elején a vamhaz alatti kozraktarakat és egy elevitort,
melyek a m. kir. allamvasutak dunaparti teherpalyaudvaraval kap-
esolathan hivatva vannak ugy a vasuti, mint a vizi forgalmat kiszol-
gilni 5 a kettd kozt megfelelo forgalmi kapesot létesiteni.

Budapesti rakpartok. A Dunagozhajozasi tirsasag Ferencz Jozsef tér elGtti rakodoju,

A kozraktirak 1879—1881. években épiiltek, még pedig negy
nagy, emeletes raktar pinczével, teljesen szilird, tiizmentes anyaghol
egyenként 101°2 m. hosszusiggal és 152 m. szélességgel, viznyo-
masu emelégépekkel. Ezekben 120.000 q. dru raktirozhato. Epiilt
tovibba tobb faraktdr is, t6bb mint 400.000 (. befogadd képesség-
gel. A kozraktarak és a dunaparti teherpalyaudvar kézt emelkedik
a 90 m. hosszu, 35 m. széles és 50 m. magas, hatalmas gabona-
elevitor, mely 250.000 ¢. gabonat képes alla rinfusa befogadni,
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s teljesen fel van szerelve ugy a gabona emelésére, mint annak
kezelésére, tisztitisara stb. szolgdlé gépekkel. A hajokhol 3 géppel
hajtott paternoster csészéi orinként 650 (. gabonit emelnek ki,
A négy kozraktar 1,040.000 frtha, az elevitor 2,540.000 frtbha, a
kezeloépiilet 143.000 frtba keriilt, mely tokének mint bérssszegnek
megtéritésével az egész telepet a Magyar leszamitolo és peénzvalto-
bank 60 évre bérbe vette, s tovabbi faépiiletek létesitésével a telep
raktiarozo képességét kozel egy millid métermazsira fokozta. A
Leszamitolo bank ezen villalkozdsdval megvetette az alapjait egy
nagyobbszabiasu kozraktari intézménynek, melynek tovabbfejlesztése

A budapesti Lanczhid alatti balparti rakpart, a Magyar folyam- és tengerhajozisi
részvénytirsasag palotajaval.

szoros kapesolathan van a magyar kereskedelmi forgalom fil-
lendiilésével.

A hajozisi forgalom azonban a budapesti rakpartoknak esak egy
részét hasznilhatja. A kereskedelmi forgalom ugyanis teljesen a
balparti varosrészben (a régi Pesten) Gsszpontosulvin, a hajok ter-
mészetesen csak ezt a partot hasznsljak rakoddsra. A jobboldali
(budai) rakpartoknil csak a személyszillito hajok kétnek ki, ugy-
szintén itt helyezkednek el a virakozo hajok is. A pesti oldalon
a Linezhidfé két oldaldn a Dunagézhajozisi tarsasig darabdrufor-
galma bonyolittatik le. Itt van ennélfogva a legélénkehb forgalom.
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Ettol lefelé van a Magyar folyam- és tengerhajozisi tarsasag :dltal
bérelt partrész megfelelo raktarakkal s ugyanitt van a Budapest—
visegradi hajojaratok dllomdsa is, mig a Dunagizhajozisi tdrsasig
bécsi és zimonyi hajodllomasa valamivel lejebb a Petifi-téren van.
A rakpart tobbi részeét a kisebb hajozagi villalatok hasznaljik s itt tir-
ténik, egész a Ferencz Jozsef hidig a gabonas hajok kirakasa is, sajnos,
csupan kézi erével. Ugyanesak itt vannak — a Ldnczhid és Ferencz
Jozsef hid kozt — a Dunagizhajozasi tarsasig és a Budapesti esavar-
gOzis atkelési vallalat helyi hajoallomasai is. A Ferencz Jozsef
hidon alul a fovamhaz elétt az élelmiszert szallito dereglyék rako-
doja van, melyen alul a kozraktirak. az elevitor & a dunaparti

Budapesti rakpartok. A Csavargizis atkelési vallalat Kikotoje.

teherpalyaudvar elotti magas rakpart vonul el. mely kizarolag ezen
forgalmi intézmények haszndlatira szolgal.

Budapest vizi forgalmanak nagy arinyu emelkedésével mir
a 80-as évek végén kezdtek a kereskedok panaszkodni a rakpartok
elégtelensége s a csupdn kézi erével lehetséges ki- és berakodas
hosszadalmas és koltséges volta miatt. Ez a panasz azota tobb izben meg-
ujult & a budapesti gabonakereskedelem természetszerii, egészséges
fejlodése tényleg meg van bénitva a miatf, hogy sem megfeleld
partok, sem kellé rakodokésziilekek, sem elegendo es megfeleld rak-
tarak nem dllnak rendelkezésére. A budapesti gabonaforgalomnak
a lebonyolitdsa (és pedig ugy a vasuti, mint a vizi szillitisnal) ma
is a legprimitivebb eszkozikre van utalva. Sot a legutobbi tiz év alatt
a hajoforgalmi viszonyok a rakpartok egy részének mis ezélokra

e T T STy
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tortént elfoglalisa dltal s a hajoforgalom jelentékeny emelkedese
folytin még sokkal kedvezotlenebbekkeé viltak.

Hogy ezt kinnyen szemlélhetvé tegyiik, elegendd lesz esupdn
par adattal jelezniink Budapest vasuti és vizi forgalminak emel-
kedését.

Budapesti rakpartok. A Dunagdzhajozasi tirsasag szemeélyszallito hajoinak Kikotoje.

BUDAPEST ARUFORGALMA

1876—1896-ig bezarolag emelkedett :

1. az Osszforgalom 23  millio mm.-rol 60 milliora, tehat...  160°/;-al
2. a hajoforgalom 66 « « 14 « « ... 11298l
3. a vasuti forgalom 17 « « 47 « « ... 176%-al

1885—1896-ig bezarolag emelkedett:

1. az aruforgalom 38 millic mm.-r6l 60 milliora, tehat . 289/ -al
2. a hajoforgalom 8 « « 14 « Gt 759/,-al
3. a vasuti forgalom 30 « « 7 « « ... B79/,-al

A hajoforgalom emelkedéséhez hozzdjirul meég ezen utobbi
idoszak alatt az épit6- és burkoléanyagok megdtszorosideése.
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A Dbudapesti Elevator.
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BUDAPEST GABONAFORGALMA

1876—1896-ig hezarolag emelkedett :
1. hajon és vasuton 6°;
2. hajon a3
3. vasuton bk

millio mm.-rél 16 milliora, tehdt 1469/-al
« « 86 « « 1870/ -al
W « it 0 [ 11 1“-'“ -nl

o S

=

1885 —1896-ig bezardlag emelkedett:

1. hajon és vasuton 9°7 millio mm.-rél 16  millidra, tehat  659/,-al
2. hajon 41 « « 86 « «  1109/,-al
3. vasuton Tl I « 74 « « 320/ -al

Amint ezekbol az adatokbol kitiinik. Budapest hajoforgalma
1885—1896-ig 75%,-al & maga a gabonaforgalom ugyanecsak ezen
10 évi idészak alatt 110°/,-al emelkedett, mig ezzel szemben sem a
hajozdsi forgalom, sem daltaliban a gabonaforgalom lebonyolitisdra
szolgdlo intézmények 1885 ota egyaltalan nem szaporittattak.

4z a tény egymagiaban is eléggé igazolja a kereskedik ez
irdnyu panaszainak teljes jogosultsigat. mert ugyszolvan naprol-
napra észlelheté tény az a hajozisi idényben, hogy a hajok sokszor
nemesak napokig, de sot hetekig kénytelenek wvarni a kirakodasra,
mert nines elegendo part s ami van, azt a kézi kirakodads termé-
szetszerii lassusaga miatt ardanytalanul hosszu idore kénytelen a
hajo igénybe venni, eltekintve attol. hogy ez a kézi kirakodis és
koesin a virosha valo fuvarozas tulsigosan koltséges is s jelenté-
kenyen karositjia a kereskedot, s6t a hajo tartos veszteglése miatt
a hajost is, A rakpariok elégtelenségén ugyan lehet segiteni, a
nyers partok tovabbi kiépitésével s ez iranyban mar meg is tétettek
az intézkedések a rakpartnak mintegy 1500 méter hosszban 1899-ben
megkezdendo tovibbi kiepitésével.

Ez a partépités azonban vajmi keveset fog a vizi forgalom,
illetve a kereskedelem helyzetén segiteni.

A budapesti dunai rakpartok és rakodok ugyanis egyiltalin
nem olyan modon vannak épitve, hogy a kereskedelmi forgalom
igényeinek megfelelhessenek. Ezek a partok inkabb virosrendezési
szempontbol épiiltek s maga a viros is ugy fejlodott — a legdisze-
sebb kizépiiletek és palotik a Dunaparton épiilvén — hogy a for--
galom lebonyolitisdara a rakpartok eczélszeriien nem is hasznalhatok
tel. A partok keskenyek, a lépesos rakpart a forgalom lebonyoliti-
sara nem alkalmas, a vasuttal a part kapesolatha nem hozhato,
ninesenek rakodo késziilékek és bajosan is volndnak czélszeriien
felallithatok, nines hely raktirakra stb. Mindez a koriilmény az dru-
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forgalom lebonyolitdisit igen nehézkessé, bizonytalanud és ardny-
talanul koltségessé teszi. Legtobbet szenved e miatt a gabonakeres-
kedelem s nem is vehet egészséges fejlodést. Bizonytalan ugyanis
az aru rakodasi ideje, driga a rakodds és fuvarozis, az drukat leg-
nagyobb részben e czélra nem alkalmas helyiségekbe (tébbnyire
pinezéekbe) kell dragan raktarozni, ott lehetetlen az aru helyes keze-
lése, korliatolt a disponibilitisa, driga az elfuvarozisa. Ls ez nem
esupan a hajon, de a vasuton érkezett gabondra is all.

Budapest évi gabonaforgalma 16 millié métermdzsa, melyhdl a
normalis raktarkeészlet 3—38+; millio metermazsa. Ebbol az eleviatorban
es a kozraktarakban elhelyezheto 0-; millio métermazsa, a malmok
raktaraiban 0 millio, marad tehit 1-,—2, millio métermizsa a
leginkdbb pinezébol dllo maganraktirakra. Bz is egyik oka annalk,
hogy sok gabona kozvetleniil a kiilfoldre (Bécsbe, Passauba, Regens-
burgba. Romanshornba, Mannheimba) megy.

Hasonlo az eset egyéb tomegaruknal, melyek raktirozisira
szintén ninesenek megfelelé oleso raktarak.

Nagy hatranydra szolgil a magyar kereskedelemnek a vasuti
és vizi forgalom kozotti szerves és intenziv kapesolat hidnya, a mi
az drt disponibilitasit 8 a szallitisnak biztos hataridohoz valo kiote-
sét szinte lehetetlenné teszi.

Teljesen hidnyzik a kereskedelmi szervezetbol a fdarhdzi intéz-
mény, a melynek ugy a belftldi, mint kiilondsen a franzito Keres-
kedelem nagyon is sinyli a hidnyit s e miatt nem is képes élet-
erosen fejlodni. A kereskedelem korlitozva van terjeszkedésében és
pedig gy a belfoldi, mint kiilondsen az ez id6 szerint még alig
szambajovo dtmeneti kereskedés. Pedig Budapest természeti fekvé-
sénél fogva leginkdbb volna hivatva arra, hogy goczpontja legyen
a kelet és nyugot kozti kereskedelemnek.

Nem esupdn a vizi forgalom ezélszeriibb lebonyolitdsa,mint inkabh
a kereskedelem dltalinos érdekei s ebbdl folyolag az orszag koz-
gazdasagi fejlodésének elomozditisa kivanjak siirgésen, hogy Buda-
pesten egy nagyobbszabisu kereskedelmi emporium létesittessék.

Ezeket a hiinyokat évek ota érzi és sinyli a budapesti keres-
kedelem, mely foleg e miatt nem képes egészséges fejlodésnek indulni.

A budapesti kereskedelmi es iparkamara tiobb izben foglalko-
zott ezekkel a kérdésekkel s a kormanyhoz intézett felterjesztései-
hen nagy vondsokban red mutatott azokra az eszkozikre, a melyek
Budapest vizi forgalmanak megfelelé lebonyolitisit hivatva volna-
nalk lehetové tenni.
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A kormdany a budapesti kereskedelmi korok ez irdnyu Kkivin-
sagaif behato tanulmany targyiava tevén, a Lkereskedelemiigyi
minister meggeyozodott arrol, hogy a budapesti kereskedelem-
nek nemesak az itteni hajoforgalmat elomozdito eszkozokre van
sziiksége, de oly nagyobbszabisu intézmény létesitésére, mely
képessé tegye Budapestet arra, hogy ugy a belfdldi, mint a
tranzito-kereskedelemnek goezpontjavi valjék. Elhatirozta ennél-
fogva, hogy egy nagyobbszabisu kereskedelmi és ipari kikoto
létesitését kezdeményezi, mely a vasuti forgalommal szoros kap-
csolatba hozva, lehetové teszi mindazon kereskedelmi intézmények
harmonikus megteremtését, a melyek hivatva lesznek Budapestet
vilagpiaczeza emelni.

E ezélbol mindenekelott behato helyszini tanulmdny tdrgydva
tétette az europai kikotoket, azok miszaki berendezéseit és keres-
kedelmi szervezetét s miutian a torvényhozas az elokészito munka-
latokra megtelelé Osszeget bocsatott rendelkezésre, megbizta e
sorok irdjat a Budapesten létesitendd kereskedelmi kikoté elomun-
kdlatainak vezetésével.

Az 1897 nyarian meginditott elomunkilatok sorin — a leg-
inkdabb érdekelt kereskedelmi korok bevonasival — mindenekelott

megdllapittattak a kikotoben viarhato forgalom mérve és terjedelme,
annak termeészete és alakulisa, a kereskedelem dltal ugy az dru-
forgalom terjedelme, mint a lebonyolitis modjai és eszkozei tekin-
tetében tamaszthato miszaki és kereskedelmi kivetelmények. Mind-
ezeknek igen behato Osszevetésehol lassan-lassan mintegy kijege-
czesedett a létesitendd kikoto viza. megallapittattak nagy vonasok-
ban annak dltalianos keretei.

A létesitendo kikito terjedelme és berendezésének megillapita-
sara neézve elviil tiizetett ki, hogy az a budapesti tomegaru-forga-
lomnak és a tranzito-kereskedelemnek gécezpontja legyen. Hogy
tehat mindazon tomeg- és tranzito-drik, a melyek Budapestre akér
rasuton, akar vizi uton jonnek. kikotoi (tehat vizmenti) raktirakba
helyeztessenek el s ott a sziikséghez mérten és a kereskedelem
igényeinek megfeleloen kezeltessenek. Ez a kivetelmény sziiksé-
gessé tefte, hogy a kikoto osszekapesoltassék egy nagyobb teher-
és rendezé-palyaudvarral, ellittassék a kell6 vaganyhélozattal, a
gabona és egyéb tomegaruk, valamint a tranzito (viam)-aruk részére
megtelelé raktarakkal, elevatorokkal, tarhdzakkal, a helyi és atra-
koddsi forgalom eczéljaira szolgalo kezelési raktirakkal s a kello
gépezeti felszereléssel.
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A kikoté varhato forgalmdra nézve megillapittatott, hogy az
a leggondosabban dsszedllitott forgalmi adatok alapjén mintegy 35
millio métermazsara tehetd, melybdol a maximailis raktarkészlet 85
milli0 métermdzsa, és pedig 6t millio métermazsa gabona és 35
millio métermazsa egyéb dru. Ennek az druforgalomnak s ennek a
készletnek megfeleloen terveztettek a sziikséges kezelési raktirak
és gépezeti berendezeések, ugyszintén a tarhazak és elevitorok s az
épitkezések szerkezefi részleteit illetéleg az az elv szolgdlvin ala-
pul, hogy azok egyrészt teljesen megfeleljenek a raktiarozandé dru
természetének, masrészt a leheté legegyszeriibbek legyenek, hogy

Az O-budai téli kikito.

lehetové tegyék a legalacsonyabb raktirozisi és kezelési dijtételek
megdllapitasat.

Ezen kereskedelmi kikoto létesitése maga utdn vonandja a
hajok jobb kihaszndldsat is, mert ez dltal megsziinik a hajoknak
raktirul valdo hasznaldsa s a hajozasi villalatok ugyanazon hajo-
parkkal a mostanindl lényegesen nagyobb forgalmat lesznek képesek
lebonyolitani, a mi természetszeriileg maga utin vonja majd a
hajok jobb kihasznilisa folytéan a hajoszallitasi dijtételeknek még
tovabbi mérséklését.

A kereskedelmi kikdtével kapesolatban terveztetik egy nagyobb
kiterjedesii ipari kikioté is, mintegy 60—80 gyartelep részére,
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melyek ugy a kozvetlen vizi, mint vasuti Osszekottetés kétség-
telen nagy elonyeiben részesiilve, a legalkalmasabb helyiil szolga-
landnak mindennemii gydri iizem részére. Az itt roviden vizolt
keretben vannak folyamatban a kikdté elomunkdlatai, melyek most
mar a részletes tervezés stadiumaba jutottak.

A magyarorszagi hajozasi forgalom géezpontja Budapest 1évén,
gondoskodni kellett arrél, hogy az itt Osszesereglé mindennemii
hajok télen &t biztos menedékhelyet taliljanak.

A Dunagizhajozisi tirsasiag ennélfogva mir alapitasinak elsé
éveiben gondoskodott arrol, hogy Budapesten megfelelé téli kiko-
toje legyen s e czélbol grof Széchenyi Istvin kezdeményezésére
még 1835-ben megszerezte az 6-budai Duna-dgat az ottani sziget-
tel, mely teriileten egyszersmind sajit czéljaira nagyszabasu hajo-
gyarat allitott fel.

Bz a téli kikoto két részbol all, ugymint az ugynevezett
holt dagbol, mely 84 hektir s az él6 aghol, mely 26:6 hektar, tehdt
az egész 30 hektir terjedelmii, melyben mintegy 450 kiilonbbzo
hajo telelhet. Ez a kikité azonban kizirolag a tdrsasig sajat hajoi
szamara szolgal téli menhelyiil,

Ezzel koriilbeliil egyenlé terjedelmii, a kozhajozds rendelke-
zeésére allo 1859-ben létesitett ujpesti téli kikoto, mely a magyar
dllamkinestar tulajdona. Ez egy 2160 m. hosszu, kozepén 150 m,
széles medencze, melyet felsé végén zsilip zar el a Dundtol. Kz a
része 18 meéterre sziikiil oOssze, mig also vége 180 méterre széle-
sedik. Vizének mélysége a Duna 0 (null) vizszine alatt két méter.
Az egész vizmedencze 34 hektiar terjedelmii s telelhet benne mint-
egy 800 hajo.

Legujabb idoben az osszekoto vasuti hid alatt a Duna-szaba-
[yozis dltal nyert jobbparti teriileten szintén Iétesitett a kormdiny
egy kisebb téli menhelyet mintegy 60--70 hajora.

Arra az esetre azonban, ha a tervezett kereskedelmi és
ipari kikoté kiépiil, termeészetszeriileg ez lesz hivatva elsé sorban
a hajok téli menhelyéiil szolgdlni, mivel itt rakomanyaikat konnyen
kirakhatjak vagy esetleg tovabbitds végett a vasutnak datad-
hatjak, viszont a tél elmultival a vasuttél vagy a raktdarakbol
azonnal kaphatnak megfelelé rakomanyt, a mi a hajozdsi iizletnek
jelentékeny elonyoket nyujtand.

B*
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A POZSONYI KIKOTO.

Pozsony véaros természeti fekvésénél fogva, mint a Nyugat
felé iranyulé kiviteli forgalomnak hatarallomdsa, hivatva van arra,
hogy ott kiilonosen a vasuti és vizi forgalom jelentékeny atrakodo
allomasa legyen. A Felsomagyarorszighol és a dunantuli vidék
egy jo részerdl a felsé dunamenti orszagokba irdanyulé szallitma-
nyok ugyanis Pozsonyban vasutrél hajora rakva, felhaszndlhatjak az
oles6bb vizi szillitds elonyeit s ezzel fokozhato lesz a kivitelre
keriild magyar termények versenyképessége.

== T -

A pozsonyi kikito.

A pozsonyi datrakodo forgalom azonban ma még csekély jelen-
toségii s ez az oftani allando hid folott és alatt elhuzodo rakparton
— mely e véghol a vasuti palyaudvarral vigiany-osszekottetésben
van — kényelmesen lebonyolithato.

Arra az esetre azonban, ha idével Pozsony varos vizi és dtra-
kodo forgalma nagyobb ardinyu fejlédésnek fog indulni, ennek a
lebonyolitasdra igen czélszeriien fel lesz hasznilhato az a kikoto.
melyet ott a korminy egyelore csupdan a hajok téli menhelyéiil
épitett, a mely azonban kereskedelmi kikotové konnyen dtalakithato
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A pozsonyi kikotd helyzetrajza.
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8 a sziikséghez mért raktarakkal és egyéb felszerelésekkel ellit-
hato, s ezen feliil egy ipari kikitével is nehézség nélkiil kibovitheto
lesz. S tényleg a virosi hatosig a legkomolyabban foglalkozik azzal
az eszmeével, hogy a téli kikotot sajat koltségén kereskedelmi kikotové
atalakitsa s ennek megfeleloen berendezze.

A kikioto a varos also végén a Dunabol bedagazo két meden-
czéhol 4ll, melyeket egy 45 m. széles és a 0 viz felett 6 m. magas
molo valaszt el, mely a ki- és dtrakodas czéljabol vasufi vagdnyok-
kal lesz ellitva. A két medencze kiriil van véve a legmagasabb
viz folé érd toltésekkel s ezen beliil kello szélességii 0 feletti 6 m.
magas rakodo partokkal van elldtva. melyeken raktdrak, elevatorok
sth. lesznek épitheték. A Dunatél egy 72 m. széles molo vilasztja
el a kikotot, mely a kozepén elvonuld arvédelmi toltés altal két
részre van osztva, ugy hogy ennek mentén a szabad Dundban és a
kik6toben is rakodhatnak a hajok. Ezen zdrmolo tovénél pedig
80 m. széles arviz fole éro fensik van a sziikséges kezelo épiiletek
elhelyezése végett. A kikoto medenczék 0 alatt 25 m. mélyek s
Usszesen 20 hektdr terjedelmiiek, ugy hogy 25 go6zds és 200 uszily-
hajo fér el benniik telelésre. A kikiotonek él6 vizzel leendé ellitisa
czéljabol a medencze felsé végén egy megfelelé csoateresz van
beépitve. A kikotonek ecsupin mint téli menhelynek a létesitése
Osszesen kereken 1 millio frt koltséget igényelt.

Ezen kikoto létesitésével Pozsony viros kereskedelmi es ipari
fejlodésének a messze jovére kihato alapjai lonek lefektetve, mely
alapokon a vdros és az érdekelt tobbi tényezok czéltudatos és har-
monikus Osszmiikodesével egy nagy jivojii ipari és kereskedelmi
goczpontot lehet majd megteremteni, visszadllitva, s0t fokozottan
emelve ezzel Pozsony varos régi kulturdlis és gazdasagi jelentoségeét.

AZ ORSOVAI ATRAKODO-ALLOMAS,

Az aldunai Vaskapu és az ottani t6bbi zuhatag szabilyozisa-
val 8 ennek folytan az aldunai hajozas varhato élénkiilésével, de
kiilonosen a m. kir. dallamvasutak és a magyar hajozias kozotti kap-
csolatndl fogva. a keleti forgalomban Orsova mint dtrakodo-allomas
fontos szerepre hivatott. E véghél a Vaskapu szabilyozdsi munka-
latokkal kapesolatosan Orsovan, a vasuti palyaudvar kozvetlen koze-
lében, a korona-kapolnatol lefelé 700 m. hosszban egy rakpartfal
épittetett 820.000 frt koltséggel s e mogott oly nagy kiterjedésii
teriilet lett az drviz folotti magassigban feltiltve, hogy azon sziik-
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ség esetén a vasuti palyaudvar is elhelyezheté lesz. Ennél a rakpart-
nal kotnek ki az Aldundval kozlekedd személy- és druszallité hajok,
hogy ugy a vasutra vagy onnan a hajora valo kozvetlen dtszallas, illetve
dtrakodds a leheté legkényelmesebben legyen eszkozilheto.

TELI MENHELYEK.

A hajoknak a téli jégzajlis idején ugy a Dundn, mint a tobbi
folyokon a mdr emlitett budapesti és pozsonyi kikotokon kiviil tobb
természetes kikoto, illetve menhely &1l rendelkezésiikre, melyek a
szilkséghez mérten kotrds dltal bévittetnek s dllandé jo karban
tartatnak.

Ezek kozott a mar emlitetteken kiviil legnagyobb és legfonto-
sabb a Szdva-torokndl létesitett u. n. Cziginy-szigeti téli kikoté
400 hajora, tovibbi a komdromi téli kikoté 200 hajora, melyek
elonyos termeszefi fekvésiiknél fogva a hajozasnak valéban nagy
szolgalatot tesznek.

A hajok téli menhelyéiil szolgdlnak tovibba a kovetkezo ter-
mészetes medrek, illetve folyamigak, u. m.:

a Duna menton :

8 mosonl Dumade ... ... .. o ... oo DO'hajora,
a medvei « o R RS 80 «
gyt Duner & o W N T e RO &
Véneknél a Dunadg ... .. ... .. ... 80 g
Eresinél o g W R B S 5 «
Tassnél az elzdrt Dunadg ... _.. ... _.. 80 «
Szegzardnal az u. n. Keselyiis ... — ... 80 «
Bezdannal a Kopolafok ... ... .. .. 60 o«
& teracaRplabianaa o L T o B . e
S R S e S S s 60 o
S ARSI s L e L ST 80 «
AR i [ af s 30w
LR R = e ol o Lo e - B0 «
L T o R e S 10 «
I ey e e R e S N e e e 1 T
Dalboka (Orsevanbly = o ... . . o 1000 e

a Szdva mentén : a cziginyszigeti téli kikoton kiviil a kanya-
rok dltal védett helyek, kiilonosen pedig Borsod, Breska és Mitrovieza ;

a Tisza mentén : Szolnok, Algyo, Tdpé, Szeged, Zenta, Torok-
Becse, Titel;

a Drdva mentén : Bares, Mostawina, Eszék, Gat: a Kulpdn:
Sziszek; a Temesen: Pancsova, végiil a Ferencz-csatorna egeész halozata.



IV. FEJEZET.

A HAJOZAS MAI ALLAPOTA.

HAJOzAs1 forgalom s ennek megfeleloleg a gozhajozissal
W: foglalkozo viallalatok is a Dundn és mellékfolydin harom fi-
. csoportra oszlanak. u. m.

[. személy- és aruszallitassal.

II. révitkeléssel foglalkozo gizhajozisi vallalatok :

I11. folyamszabalyozisoknal és egyeb vizi épitkezéseknél segéd-
szolgalatot teljesité gozhajozasi villalatok.

HEzen gozhajozasi villalatok hajodllomanyirol a kovetkezo harom
kimutatas nyujt részletes felvilagositdsokat (1. 122., 123. és 124, lapon).

Osszefoglalva a Magyarorszagon bejegyzett és gozhajozissal -
foglalkozo czégek es hivatalok hajoallominyat, az 1898. év végével
Magyarorsziagon 37 czeég iizott gozhajozast és pedig 12 czég személy-
és druszallitisi, 11 dtkelési és 14 folyamszabdlyozisi €és vizépitési
vallalat, illetve hivatal. Ezek Osszesen 2360 darab 107.771 indikalt
loerejii és 642347 tonna hordképességii uszomiivekkel rendel-
keznek.

FEzen uszomivek kozott van: «) 341 db gozhajo 104.226 indikdlt
l6erovel és pedig: 236 db kerekes 93.396 ind. erovel, 83 db esa-
varos gozos 10.820 ind. erdvel; 6) 153 db uszalyhajo 628.650 tonna
hordképességgel és pedig 1532 vasuszily 535.374 tonna és 323
fauszaly 93.276 tonna hordképességgel: ¢) 345 db kikétohajo és
pedig 279 vashol és 66 fibol késziilt hajotesttel; ¢) 168 db egyeéb
speczidlis ezélra szolgalo uszomi, a melyek koziil 74 gozgéppel bir,
vsszesen 8525 ind. loerdvel.
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A felsorolt uszomiivek az emlitett hdrom esoportheli tulaj-
donosok kozott az Osszedllitisokban felsorolt adatok szerint osz-
lanak meg.

A fentiekben felsorolt uszomiivekhez jonnek még az egyesek
birtokaban levo fahajok, melyeknek 1000-et meghalado szama, mintegy
300.000 tonna oOsszes hordképességgel jelentékeny tényezoje a
magyarorszagi vizi forgalomnak s lényeges kiegészito részét képezik
a gozhajozasi vallalatoknak, melyeknek gozosei szolgalnak ezen
fahajok vontatisara is.

A MAGYAR HAJOZAS FORGALMI ESZKOZEIL

A DUNAGOZHAJOZASI TARSASAG HAJOL

A magyar hajozasi forgalom ellitdsiban a legnagyobb szerepet
az igazgatisilag ugyan Béesben székeld, de miitkodési korére nézve
tulnyomoéan Magyarorszigra utalt Elsi es. kir. szab. dunagizhajiozdisi
tarsasdg jatsza. Bz a tarsasig rendes személy- és druszallito jara-
tokat tart fenn a Dundn és mellékfolydin s hajoinak nagy szi-
mival, folyton tikéleteshitett szerkezetével és szillitd képességével
méltan az elsé helyet foglalja el Eurdpa osszes folyami hajozdsi
villalatai kozt.

A tarsasdg hajoraja az 1898, év végén a 122. lapon kozolt hajc-
allomanyi kimutatashol tiinik ki, E helyiitt — altalinos tdjékozis
czéljibol — folemlitjiik, hogy a tdrsasiag hajodillomanya a ko-
vetkezo :

Gizisik . 62 db személysziliito gozos 23.725 léerével, 48 db
aruszallito gozos 16.545 loerdvel, 79 db vontato gbzis 35.611 loerdvel,
osszesen 189 db goézos 74.881 loerdvel.

Uszalyok : - 867 darab vasuszaly 375.183 tonna hordképes
ségael.

Kikitd-hajo - 211 vasuszily, 10 fauszaly, Osszesen 221 db.

A tdrsasdg gizisei rendeltetésiik szerint kiilonbozé typusok
szerint s a legujabban épiilt g6zosok a hajo- és gépszerkesztési
technika vivmanydanak sikeriilt felhasznalisarol tesznek tanubizony-
sagot. A tarsasig a Dundn Bécestol le egészen Galaczig rendes
személyszillito jaratokat tart fenn, melyeket a régebben épiilt, de
idojartaval a modern igények leheto figyelembe vételével itala-
kitott kerekes gozhajok litnak el, melyek a hosszabb utat tevo
kozonségnek is teljes kényelmet nyujtanak.
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I 1898. év végével Magyarorszagon czégjegyzett s személy-
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ITL. 1898. év végével Magyarorszagon létezé s gozhajozasi engedélylyel biré szabdlyozisi és épitési
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A Dunagozhajozasi = tarsasiag legnagyobb és legdiszesebb sze-
mélyszallité termes-gézise a «Sophie», melyet kiilon tirsasagok vagy
fejedelmi személyiségek szillitisdara haszndlnak. Hossza 6919 m.
szélessége 792 m. és magassiga 274 m., legnagyobb szélessége
(kerékszekrényeknél) 1515 m.

Az elsé osztaly fedélzetén van az elzdosztalyu étterem, kizvet-
leniil mellette egy kisebb terem. nem dobinyzok részére. E kettd
kozotti vilaszfal ugy van szerkesztve. hogy sziikség esetén kinnyen

A «Sophie» személyszallitd gozis,

leszerelheté, mialtal az egész terem egy helyiséggé alakithato df.
E gozos fedélzetén van ezenkiviil : L osztdlyu dobinyzoterem, II
osztalyu terem és a I1L osztalyu utasoknak fentartott fedett fedelzet.
a hajostisztek fiilkéi, konyha, éléskamra, pinezérek lakosztilya, illem-
helyek stb. Ezeken kiviil van a hajon négy izlésesen és kényelmesen
herendezett kiilon utasfiilke oly utasok részére, kik a tobbi kizinsegtol
alkiilonitve akarnak étkezni, halni és tartozkodni. Az étkezoterem falai
selyem-szovettel vannak bevonva és tiikrokkel ellitva. A goz0s Osszes
helyiségeit este és éjjel villamos vildgitis viligitja. A fedélzet alatt
vannak a ruganyos vasigyakkal, mosdokkal. dltalaban nagy kenye-
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lemmel berendezett 1. osztilyu halotermelk, kiilon a férfiak és kiilon
a hilgyek részere. A I helyen nines kiilon haloszoba. A II. osztilyu
terem padjai borrel atvont matraczokkal latvak el, melyeket nappal
tilésre, éjjel halasra haszndlnak.

fedélzet», mely a kizonség kényelmére kényelmes padokkal, tdabori
székekkel sth. el van lidtva és igy kedvezé idében kellemes tartoz-
kodasi helye az utazo kozonségnek. Napellenzo ponyvak veédik a
napsiités ellen. Mint minden gézis, ez is mentocsonakokkal és készii-
lékekkel van ellatva. A «Sophie» rendes kiriilmények kozott, anélkiil,
hogy zsufolva volna. 1050 személyt fogadhat be. E goézos mély-
jarata 25 tonna szénnel a rakhelyén 116 m. A «Sophie» gdzos
1858-ban épiilt az obudai hajogyarban. Gépét Escher és Wyss ziirichi
czég épitette; fliggdlegesen oscillilé Compound-gép, siiritd késaii-
lékkel. A gép teljesitd képessége H63 IHP. A hajot két Morgan-
kerék hajtja. Egy-egy keréknek 15 lapitja van. «Sophie» gézosion a
gozt ket kerek kettos kazan szolgdltatja. A kazanok tulhevitével is
el vannak latva.

A személyszillito gozosok nevezetesebb typusai még: L «Carl
Ludwig», «Elisabeth», «Hildegarde», «Josef Carl», «Ferdinand Max».

«Sophie» utdn e legnagyobb gézosei a Dunagézhajozisi tiarsa-
sdgnak leginkdbb az Aldundn vannak forgalomban és egyenként 1000
személy befogadasiara vannak épitve és berendezve. E hajok 6492
m. hosszuak, 792 m, szélesek és 289 m. magasak; legnagyobb
szélességiik a kerékszekrényeknél 1474 m.. mélyjaratuk 45 tonna
szénterhelés mellett 1-32 m. Gépeik teljesité képessége egyenkint
616—678 THP. E gozosok egy-egy kerekének 14 lapitja van, E
gozosoknél a gozt keét-két hengeralaku csioves kazin szolgdltatja
242 m? ftiizfeliilettel.

II. «Budapest», «Fiume». Méreteik : hosszusig: 62'48 m., szélesség:
7.16 m., magassdg: 274 m., legnagyobh szélesség a kerekszekré-
nyeken at 1359 m. mélyjiratuk 18 tonna szénnel 1:24 m.. 800
személy szillitisira vannak berendezve. Gépeik teljesitd képesseége
578 IHP. Egy-egy keréknek 13 lapatja van. A gozt két-keét
hengeralaku ecséves kazan szolgaltatja, tiizfeliiletiik 214 m? (két-
ket kazannal).

I «lris», «Vesta». Méreteik kovetkezOk : hosszusag : 6553,
szélesség: 6°09. magassag: 244, legnagyobb szélességiik a kerék-
szekrényeken it 1245, mélyjaratuk 16 tonna szénnel 120 m., 600
személy befogaddsdra vannak berendezve. Gépeik teljesité képessége



550 THP. A gizt két-két hengeralaku kettos kazan szolgaltatja. Tiiz-
feliiletiik 186 m®* (goztstnként).

IV. «Albrecht», «Széchenyi». Méreteik: hosszusig: 6095 m..
szélesség : 792 m., magassag: 289 m., legnagyobb szélesség a
kerékszekrényeken a4t 1463 m., mélyjaratuk 28 tfonna szénnel
terhelve 1:30 m., 850 személy befogaddsiara vannak berendezve.
(iépeik teljesité képessége 660 THP. 13 lapiatja van egy egy keréknek.

Az «lrisy személyszallitd g6zis.

A gozt két-két hengeralaku csoves kazin szolgaltatjn, melyek tiiz-
feliilete gozosonként 226:6 m2.

V. «Rudolf», «Gisella». «Marie-Valerie», Méreteik : hosszusig :
61°19 m., szélesség : 655 m., magassag : 279 m., legnagyobb szélesség
1303 m. Mélyjiratuk 34 tonna szénnel 1'26 m. 680 utas befogada-
gara van berendezve.

Gepeik :

«Rudolf» : Teljesitd képesség 643 1HP. 12 lapitja van egy-egy
keréknek. Két hengeralaku esoves kazin tiizfeliillete 192 m2

«Gisella» : Teljesito képesség 52566 IHP. Lapdatok szama 11
drb. A két hengeralaku esives kazan tiizfeliilete 194 m2.
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«Marie-Valerie» : Teljesito képesség 698 IHP. Lapatok szima
16 drb. A két hengeralaku csoves kazan tiizfeliilete 194 m=

Ezen fotypusok, valamint a tobbi kiilonallo személyszallito
26z0s, mint Radetzky, Tegetthoff, Neptun, Drau, Drenkova sth. beren-
dezésiikre és felszerelésiikre nézve mind hasonlok «Sophie» gizishoz
és ettol csak kisebb eltéréseket mutatnak fel. Ks habar kidllitasuk
nem olyan fényes mint az utobbié, jo izléssel és nagy kényelemmel
vannak berendezve. Ezeken a hajokon is vannak ét- és hdlotermek,
kiilon utasfiilkék, tisztek és a személyzet lakosztilyai, konyha, viz-
vezeték, illemhelyek, villamos vildgitas sth.

A budapesti helyi hajojaratokat — a kozvetlen dtkelés kivé-
felével — szintén a Dunagozhajozasi tarsasag latja el, kiilon e
czélra épitett hajokkal (Feeske, Hattyu, Solyom), melyekhez leg-
ujabban ugyanezen typus szerint, de a tett tapasztalatokhoz képest
modositva még 3 uj hajot épittetett sajat budapesti hajogydrdban.
Ez a harom hajo Sasy Sirdly és Twrul neveket visel.

Ezek a hajok 1899-ben épiiltek és adattak dt a forgalomnak.
Ugy kiilsejiikre. mint szerkezetiikre nézve hasonlok a Hattyu. Fecske
és Solyom g6zosokhoz, azzal a kiilonbséggel, hogy méreteik
nagyobbak. Forendeltetésiik ezeknek is, hogy a budapesti személy-
szallito helyi forgalmat ellassdk, azonban ugy vannak berendezve,
hogy sziikség esetén néhany ora alatt vontatogézissé dtvialtoztat-
hatok, ugyszintén az elobbiekkel szemben sokkal kényelmesebben,
diszesebben és minden fekintetben a modern igényeknek megfele
I6bben vannak berendezve. Ezen hajok foméretei kivetkezok: hosz-
szusdguk 5800 m., szélességiik 6:H0 m, (szélességitk n kerekszek-
renyekkel 11:80 m.), magassiguk 1'80 ¢éx 290 m. A tikéletesen
felszerelt menetkész hajonak mélyjirata 0095 m.. a mikor is még
15 tonna szénnel van megterhelve, A hajonak legmagasabb (nem
kisebbitheté) pontja a kormanykerék fogéja, melynek tdavolsaga a
hajofenéktol 6:75 m.

A hajotest ugy van épitve, hogy az elohajo és hitso hajo
formaja tokéletesen egyenlo és mindegyik a hajotest folyta-
tasat képezé kormanynyal van ellitva, a melyeknek ezélja, hogy a
hajo fordulat nélkiil, ugy elére, mint hatrafelé a legnagyobb kiny-
nyiiségeel jarhasson. A kormanykésziilék mindkét kormanyrol egy
helyen és pedig a hajo kozepén, a géphaz felett van. A hajon
vannak elhelyezve a hajostisztek és a legénység lakosztalyai és
egy-egy elkiilonitett I-s6 és Il-od osztalyu terem urak és hilgyek
részére. A fedélzet felett egy faszerkezetii, viszonnal dthuzott teto

i
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van alkalmazva, mely lehetové teszi, hogy az utasok kellemetlen,
esds idében is a fedélzeten tartozkodhatnak.

A hajtogép egy, a géptechnika minden modern vivmdnysdval
. felszerelt, fiiggélyesen oscillilo

compound-kerekes gozgép, mely-
nek hengeres meéretei kovetke-
z0k : a magas nyomasu gézhen-
ger atmérdje 590 mm., az ala-
esony nyomasu gézhengeré 1020
mm. Mindkét henger dugattyu-
likethossza 914 mm. A gépezet
85 kg. géznyomissal dolgozik
és perezenkénti 405 fordulatnil
369 loerot indikal. Expanzio és
kondenziczioval dolgozik és egy
harantfekvo légszivattyuval bir,
melynek atmérdje 450 mm., loket-
hossza 400 mm.

A kazin egy hengeralaku
tiizel6esives gozkazan, melynek
dtmérdje 3150 mm., hossza 2950
mm., Osszes tiizfeliilete 138 m?
és a hdrom tiizesoben a rostely-
feliilet 489 m?2

A hajogép ket lapatos kere-
ket hajt, melyek gorbitett és
mozgo vaslapitokkal és pedig
kerekenként 8 darabbal vannak
ellatva. A kerekek dtmérdje a
forgo pontokban 3800 mm., a
lapatok hossza 2000 mm., széles-
sége 700 mm.

Ugyancsak a személyszallito
gOzostk sordba fartoznak az
i : Islis és Tachtalia nevii gézhajok.

melyek 1856-ban épiiltek. Hzek
a Dunagézhajozasi tdrsasiag hajorajinak egészen kiilonos hajotypusat
képezik, mert négy hajtokerékkel vannak ellitva és pedig mindegyik
hajooldalon kettével. E hajok rendeltetése volt, kedvezitlen, alacsony
vizdllasndl a Vaskapun at a személyforgalmat fentartani. Ezen rendel-
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tetésiiknek a Vaskapu-csatorna megnyitisdig csekély mélyjaratuk
kivetkeztében eleget is tettek.

E hajok 4572 hoszszal, 6:09 m. szélességgel (legnagyobh szé-
lesség a kerékszekrényeken dt nézve 930 m.) és 091 m. magas-
saggal birnak. A felszerelt 15 fonna szénnel megrakott menetkész
hajonak mélyjarata 056 m. A hajon vannak a legénység lakoosz-
tialyai és egy kozos I-s6 és egy ugyanolyan Il-od osztilyu terem
utasok szdimira. A termek Osszekapesolt kozos teteje képezi egy-
szersmind a hajo fedélzetét. :

A gépezet két tokéletesen elkiilonitett gépbdl all, melynek
mindegyike ismét két egymissal dsszekapesolt Tandem-g6zgépbal all,
ugy hogy ennélfogva a gépezetnek négy alacsony és 4 magas nyomasu
ghzhengere van. A magdnnyomidsu hengerek dtmérdje 280 mm., az
alacsonynyomasuakeé 457 mm. Mindegyik gézhenger dugattyu loket-
menete 3556 mm. A gépek eredetileg 1855. évben Angolorszaghan
J. Blyehnél épiiltek €. p. 4 egyenlé nagysdigu kerékkel. 1876-ban
a hdtulso kerekek megnagyobbittattak, midltal tobb eredmény éretett
el. 1889-ben leftek a gépek a mai allapotukba dtépitve, azaz a gépek
tandemizaltattak.

A goz elodllitasira 2 szekrényalaku gézkazan szolgdl, melyeknek
hossza 2080 mm., szelessége 1750 mm. és magassiga 2130 mm.
Mindegyik gozkazinban a tiizfeliilet 355 m? és a rostélyfeliilet
1'8 m% A géznyomds 5 kg.

Mint mar emlittetett, a hajo négy kerék altal lesz tovabb
mozgatva, melyeknek dtmérdje a fordulopontokon &t nézve 1626 mm.,
illetoleg 1930 mm. A Kkeréklapitok hossza 1830 mm., szélessége
380 mm.

A gépezet 237 loerdvel dolgozik, a miker is az elsé kerekek
72. a hatsok 65 fordulatot tesznek perczenkint.

Az Fresény és a vele hasonlo esavargdzosok 1855-ben épiiltek
és kiilonféle druk szillitdsira hasznaltatnak. Az Eresény csavar-
g6z0s hossza b6:19 m., szélessége 6:H5 és magassiga 262 m.
A tikéletesen felszerelt menetkész hajo mélyjarata elél 019 m.,
hatul 1:36 m., a mikor is 14 ftonna szén van a raktirakban.

A hajon és pedig részint a fedélzeten, részint a fedélzet alatt
annak elhelyezve a hajotisztek és a legénység lakosztalyai, a konyha
sth. A hajotest legnagyobh része druk felvételére szolgdl és 3 rak-
tarra van osztva, melyek 490 m® befoglalisi képességgel birnak.
A esavaros osszesen 3500 métermazsa hordképességgel bir. A nagyobb
esomagok, liaddk stb, raktirozdsiara 2 forgathaté daru szolgdl. Ezen

g*
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csavaros typus a legritkabb esetben hasznaltatik uszalyok vagy mis
jarmivek vontatisara, a mlen‘ is ezeken vonfatokésziilekek alkal-
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mazva ninesenek. E esa-
varosok tobbnyire Buda-
pest-Zimony és Budapest-
Titel kozt kizlekednek.

Az Hresény esavaros
gépe 1872-ben épiilt es
rendszerére nézve egy
compound-kalapdes gép.
mely b kg. nyomassal dol-
gozik. A magas nyomdsu
ghzhenger atméroje 382
mm.,az alacsony nyomasu
534 mm. Mindkeét henger
dugattyu loketmenete 406
mm. A gép gozsiiritéssel
dolgozik es egy vizszin-
tesen fekvo légszivattyu-
val van ellatva, melynek
dtmérdje 280 mm., liket-
menete 202 mm.

A gép hajtisihoz
szlikseges gozt egy hen-
geralaku tlizesoves go6z-
kazan szolgiltatja, mely-
nek dtmeéréle 2140 mm..
hossza 2490 mm. A tiiz-
feliilet 52'7 m* és az Osszes
rostélyfeliilet 22 m2.

A hajo tovabbitasit
egy neégyszarnyas csavar
eszkozli, melynek atmé-
roje 1830 mm., esigame-
net-emelkedése 2743 mm.
és hossza 460 mm. A

esavar 117 fordulatot tesz, a mihez 108 indikalt léerore van sziiksége.

Utobbi idében a Dunagézhajézisi tarsasig e

régibb idokbol

szarmazo nehézkes és mar nem jutinyos vontatdo és teherszillito
gozoseit kiselejtezte vagy atalakitotta allo (kikoto) hajokka, a még
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jokarban levéket pedig dtalakitdsok dltal modernizilta. Ilyenek pel-
ddul «Croatia» és «Pannonia», melyek 1854-ben az dbudai hajo-
gydarban épiiltek. Méreteik : hosszusdg 59'43 m., szélesség 7.54 m.,
magassag 289 m. Szélesség a kerékszekrényeken at 1463 m. Mély-
jaratuk 70 tonna szénterhelés mellett 1-46 m. A hajotest vasbol
épiilt. A fedélzet, mely formdjira nézve eldl és hatul felfelé
emelkedo, tokéletes fibol van épitve, ugyszintén a hajotest tobbi
lényeges alkatrészei, mint a bakok, kerékszekrények. korlat, kotél-
tartok stb.

A fedélzeten van elhelyezve a kapitiny iigyelé fiilkéje éjjeli
szolgalatra, konyha, éléskamra és az illemhelyek. A hajo elorészén,
a fedélzet alatt vannak a hajostisztek lakosztalyai, hatso részén
pedig a legénység fiilkéi. E lakosztalyokat oldalablakok viligitjik.
A kormanyallis a kerékszekrények kozt levo tetézeten van feldl-
litva és all egy egyszerii kézikormanykésziilekbol két kerékkel. A
hajon van még 3 raktar leltartirgyak szamdra. A gépeket eredetileg
Escher és Wyss ziirichi czeg mint egyszerii siivitogépeket szallitotta,
melyek azutin 1867-ben az obudai hajogyirban atépittettek. E gépek
6 kg legnyomas mellett 500 loerot indikdlnak. A lapatkerekeknek
azelott 16 falapatjuk volt, melyek az afepités alkalmaval 10 hajlitott
mozgo vaslapattal cseréltettek ki. A gozt két hengeralaku forrestves
kazin szolgdltatja. melyek mindegyike két tiizesovel bir.

A tdrsasiag legujabb vontatdo gozosei a «Daniel», «Magyar»,
«Glanz» és «Vindobonay.

Ezek a hajok 1898. épiiltek, «Daniel», «Magyar» az dbudai.
«Glanz» és «Vindobona» a Dunagozhajozasi tarsasag korneuburgi
hajogyaraban.

Ezen gozosoknek ugy a hajoteste, valamint gépeszeti beren-
dezése, helybeosztisa és felszerelése a hajoépités mai nagy el6-
haladottsaganak megfeleloen késziiltek, ugy hogy a czélszeriiség,
valamint a teljesitoképesség tekinteteben — hosszu utvonalat tartva
szem elott — a dunai vontatogézis legmegfelelobh typusainak
mondhatok.

Kozép-dunai normalis vizviszonyok mellett mindegyik go6zos
11 darab megrakott, 600 tonnds vasuszdly vontatisdara képes, mely
70.000 metermdzsa rakomdnynak, vagyis 14 teljesen megterhelt
tehervonatnak felel meg.

A «Daniel» gozis — mely a volt magyar kereskedelmi mi-
nister, br. Daniel Erné nevét viseli — 60 m. hosszu, szélessége a
hajotest kozepén 8 m.. a kerékdobokat beleértve 16:1 m. és oldal-
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magassiga 2°7 m.; a hajé meriilése — daezara a 142 tonna sulyu
gepészeti berendezésnek — 400 métermdzsa szénkészlettel csak
1'1 m.: a hajo brutté iirtérfogata pedig 342 register-tonna.

* A hajotest hét vizhatlan valaszfal dltal nyolez kiilondllo
szakaszra van osztva: azok a szakaszok, a melyekben a gép és a
kazanok vannak elhelyezve, a hajo hosszanak egy harmadat foglaljik
el; az ezen helyiségekben elhelyezett két kozépsé vilaszfalat, a
kazdnkezelés kello megfigyelhetése veégett, csak félmagassagra épi-
tették. A hajotest elejéhen a hajostisztek, a hajo hdtuljiban pedig
a legényseg lakosztilyai, toviabbd a fedélzeten a hajo parancsnoka
és a gépesz részere egy-egy fiilke, ugyszintén a hajo-konyha, az
éléskamra és a sziikséges mellékhelyiségek vannak elhelyezve,

A hajotest belfoldi folytvasbol kesziilt; a burkolé lemezek 8
mm. és a 60 em. tavolsaghan alkalmazott bordik 60 X 50 X 8 mm.
meérettel hirnak ; a hajotest feneke megfeleldo hossz- és keresztalap-
zatok altal, az oldalfalak pedig ivhajlisu oldalgerendakkal vannak
merevitve, a melyek 8 mm. vastag lemezekbdl és 65 X H0 X 7
mm.-es szogletvasbol késziiltek. — A fedélzeti gerendak 130 X 50 x 7
mm.-es szogletvasakbol, a hajo fedeélzete pedig 6 mm. vastag
rovitkolt vaslemezekb6l és a belsé lakohelyisegek filott amerikai
fenyofaléczekhol all.

Az osszes lakohelyiségek megfelelo szellozteto késziilékkel és
vizmentesités czéljibol a sziikséges kozponti szivattyu-berendezessel
vannak ellatva.

A hajo a legmodernebh berendezésekkel van folszerelve. Ezek
koziil kiilonosen kiemelendd az egy kormanyossal kinnyen kezelhet.
legujabb szerkezetii gozkormany-késziilék, a minot a rajnai és elbai
nagyobb gozostkon mir régebben elonyosen hasznialnak, a melyek
nalunk azonban esak a legutobbi években nyertek altalinosabb
alkalmazist ; tovabba felemlitendé meg a gozoson felszerelt uj szer-
kezetii és teljesen meghizhatéan mikodo sodronykitél szorito késziilék,
melynek segélyével az uszilyhajok vontatisdra, a kevéshbé tartos
kenderkotelek helyett, aczél sodronykitelek hasznalhatok.

A «Daniely gbzis lizemi gépberendezése két gézkazanbol, egy
ferdén fekvo compound giézgéphol, tobb kisebh segédgéphil és két
lapatoskerékhol all.

A két gézkazin fekvé, hengeralaku, tiizesoves hajokazin: az
egyik a hajtogép elott, a masik a hajtogép mogots van elhelyezve
és az dltaluk elfoglalt hajoszakaszokat — mint mar emlitettiik —
a géphelyiségtol félmagassdigu vizhatlan falak valasztjik el.
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A gozkazanok méreteit illetéleg telemlitendd, hogy azok a
Dunago6zhajozisi tarsasignal a legutobbi években bevezetett kazin-
szabvinyok legnagyobb typusa szerint késziiltek; tiizfeliiletiik
egyenként 290 m2, rostélyfeliiletiik 106 m2, a haszndlati feszély
pedig 6/, légkor-nyomas: a kazdinok atmeérdje 3-3 m. és a hosszuk
2:95 m. — A kazinok kopenye egyenként négy — kettds hevede-
rekkel és 25 mm.-es szogecsekkel oOsszeszegecselt — lemezbél, a
fokazdnok, valamint a tizszekrények homlok- és hatso-falai, ugy-
szintén a gozgyiijtok egy-egy megfeleléen hajlitott, illetve hegesztett
lemezhol késziiltek.

Mindezen részekhez a lemezeket — a «Germanischer Lloyd»
eloirasdanak megfelelé szilardsiggal és Siemens-Martin-féle folyt
vasanyaghol eloallitva — a resiczai vasmivek szallitottak ; ellenben
az egyes kazinokban alkalmazott hdérom-hdérom darab Marison-rend-
szerii hullimlemezes tiizel6esé Schultz és Knaudt esseni czég vas-
hamordhol valo. A tiizelok hossza 225 m., dtmérdjiilk 850, illetve
950 mm.

A tiizesovek hossza 225 m., kiilsé atmérdjiik 76 mm. Kzek a
Mannesmann-féle esogyiarban keésziiltek és 20 atmosphera kiilso
nyomisra lettek kiprobdlva.

A kazanok szerelvényei tekintetében kiilonosen kiemelendo,
hogy elziro esapok helyett mindeniitt szelepek alkalmaztatiak, a
melyek az iizem biztossiga szempontjabol megbizhatobbaknak bizo-

nyultak.
A ftiizel6estvekben elhelyezett rostélyrudak — speczidlis szer-
kezetii sajto segélyével — kovdesolt vasbol késziiltek az o-budai

hajogyarban ; keresztmetszetiik trapez alaku: 90 mm. magas, 10 mm.
felgd 8 b mm. also vastagsiggal és a tirsasigi g6zOsokon tiizelésre
majdnem kizirolag haszndalt péesi szén minéségére vald tekintettel,
egymdstol 8 mm.-nyi tiavolsigra vannak elhelyezve.

A hajo kéményei konnyen lefektethetok, atmérdjiik 1 m. és a
hajofenektol szamitva 13 m. magasak: lefektetett allapotban pedig
a gozis legmagasabb fixpontja 61 m. magassigra esik.

A teljesen {izemképesen felszerelt két gézkazin — az eldirds
szerinti magassiagig vizzel megtoltve és a hovédo burkolatot is bele-
értve — 70 tonna sulylyal bir.

A gbzos hajtogépe egy ferdén fekvd lapatkerekes compound
gozgép, melynél a forgattyu-parok 75 fok alatt olyképpen vannak
a fotengelyen elhelyezve, hogy az alacsony nyomasu henger oldal-
forgattyuja jar elol.
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A hajtogép alapzatai egész hosszusagukban a hajotest gép-
alapzataira csavarokkal vannak felerdsitve, ezenkiviil az egym:issal
Gsszekotott két gozhengerhez, valamint a fétengely elott fekvo fedel-
zeti gépgerenddhoz és a mogotte fekvé fél magassigu vilaszfalhoz

erdsitett harom

gépallviny ké-

pezi a g0zgép
és a hajotest
Osszekoto alkat-
részét.

A gbzgep
két légszivat-
tyuval bir, me-
lyek a gép mel-
lettjobbra-balra
vannak elhe-
lyezve, a goz-
stiritd pedig az
alacsony nyo-
masu  henger
két gépdllvanya
kozott fekszik.

A gépész
kezeli-helye a
gozgép balolda-
lin van, a hol a
gépkezeléséhez
valo felszerele-
sek, nevezete-
sen az atkor-
manyzo kerék,
a gozelziro sze-
lep, az alacsony
nyomdsu hen-
ger segédsze-

lepe, a kifuvaté rudazatok és a gézsiirité injekezio emeltyije, meg-
feleld elrendezést taldltak.

A magas-nyomdsu henger atmérdje 70 em., az alacsony-nyo-
masué 130 em., a loket hossza pedig 150 em. A gézhengerek
ninesenek gézkopenynyel elldtva.

A «Daniel» gbzis fellllnézete. (Szél
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Mindkét giozhenger Stephenson-féle vezénymiivel bir és a kozos
dtkormdnyzo tengely vagy kézzel, vagy gozerivel kezelhetd.
A tolattyuk Trick-rendszerii siktolattyuképen vannak szer-
E kesztve és a hengerek toltésfoka csakis a vezénymii coulissai dltal
szabdlyozhato.
A hajto-
rudaka forgaty-
tyuk 41/,-szeres
hosszival  bir-
nak. A féten-
=, gely hdrom

£ \ \i rész bél 4l és

o0 N pedig a kozép
T ésa ket egyenlo

o 0 o6 o o keréktengely
! = - reészbol, a me-
R T i R lyekre a for-
4 27 méter, meriilése 11 méter,) Eatiyk -mele:
: gen vannak fel-
. huzva s feleré-
sitesiik biztosi-

T

H
4 )
s 1
v

e e ————— =

tasdra ékkel
vannak ellatva;
a forgattyu-csa-
pok a belso ket
forgattyuba szi-
lardan, mig a
kiils6 fémbélésii
forgattyukba
lazdan illesztet-
tek be.
A féten-
! gely ot agy-
a korékdobnal 161 méter.) helylyel bir, me-
' lyek koziil egy-
egy a hdrom gépdllvinyban, kettd pedig a kerékdobokban van
elhelyezve.
A légszivattyukat a fétengelyre erésitett excenterek mozgatjak.
Az egész hajtogép folyékony olaj kenésére van berendezve
 és e czélra — a kiilonallo kenhetésre berendezett gézhengerek és

e

T
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tolattyu-szekrények kivételével — az ugynevezett «Harpagon» nevii
automatikus kozponti olajozd-késziilék szolgil.

Az egész hajto-gépet a megbizhato szilirdsig, egyszeriiség és
kinnyen kezelhetoség jellemzi, a mely feltételek minden jo hajogép-
typus fokellékét képezik.

A hajtogép iires menetben és maximalis toltés mellett 1300
loerét indikdl, maximdlis vontatmanynyal pedig — a mely esetben
a fordulatok szima estkken — az indikalt 16erdk 800—900-ra rugnak.

A Daniel gozis segédgépei kiziil felemlitendék a négy — a
fotengelyen felékelt két excenterrel hajtott — szivattyu, melyek

kbziil kettdé a kazdnok tdpvizét szolgiltatja, egy tartalékul és egy a
fenékviz eltivolitisira szolgdl. Ezeken kiviil két kettos miikdodésii
kézi szivattyn dall rendelkezésre, a melyek segélyével a kazinok egy
ora alatt a sziikséges vizmagas-
sagig megtilthetok ; ezek egyuttal
a kozponti szelepszekrény utjin
a hajo fenekviz eltivolitisdra
és fedélzeti szivattyuként is fel-
hasznalhatok.

Hasonlo czélokra szolgil a
géphelyiségben alkalmazott Wor-

o thington-féle gbzszivattyn is. mely
< : e veégett szintén a kozponti

— /(1 "} szelep-szekrénynyel van  Ossze-
i kottetésben,

Veégiil a kazanok taplalisira
meég négy Korting-féle injeefor is
alkalmaztatott, melyek a sziikséges vizmennyiség misfélszeresét
képesek szallitani.

A fenékviz eltavolitdsdara, a czélszeriien berendezeft csoveze-
tékkel Osszekottetésben, még egy ejector is felszereltetett.

A hajtogépnek hideg allapotban valo forgatisira, esetleges
tatarozisok végrehajtasa czéljibol. a fotengely kézzel kezelhetd
forgato-kesziilékkel bir,

A tarsasdg wszdlyai: kiillonbozo tipusok szerint kiilonbozo hord-
képességgel épiiltek, ugy, a mint az a hosszu tapasztalat szerint a
kiilonbozo folyamszakaszok természete és az druk legezélszeriibb
raktarozisa szerint legelonyosebbnek mutatkozott. Ezen uszaily-
tipusok fobb méreteit és hordképességét az aldbbi kimutatis tiin-
teti fol.
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A «Daniels hajo keresztmetszete,
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Az Elsé es. kir. szab. Duna-gézhajozdsi tiarsasig uszalyhajoinak
méretei és hordképessége.

Méretek méterben Bemeriilés Hord-
. képes-
Uszaly neve T
P L ., | iivesen | telies rako- | ség.
hosszasag | szélesség | magassag iy mm:]{nym O
8200-a8 ... ... | 60°97 914 | 274 038 | 210 820
7400 S r B 7+30 347 -
“ 7 . 5 }0‘:‘1-&-—(}'6' 2.80 730
7000 .......| 5840 7:70 59 :
6000 ___ b7 62 7:92 | 2:b9 040 i 210 600
| |
5300 it 610 | 9-20 2:12 081 1-60 580
5300 57°92 762 | 244 0'87 1°80 530
V) e 4572 7-92 160 029 | 140 820
folipitméayes 1. omt,___ |62°9—67°98°5—87 2:14 .l'?TLI'ti 0-74/1°6 —1°8 | 412
« M o« [49°83—50°86:7—6"9 |1:66—2-07J0°37 —0-47/1°20—1°50] 242
I oszt. uszaly [47°8—67°87°4—9°3 |2:41—3°6 J0"48—0°861°8 —2:6 | 596
L « « [p0°9—59:86:5—7.70{2:83—2-86j0-87—0"651'8 —2:0 | 443
M. « @ 49:0—64°46°2—7°0 (23 —2+8310°37—0°h4 181 350
N % e 45°0—00"7/4°9-6°5 [2°2 —2-54rr37 0°5211.50—1-80] 260
| |
V. « « 2804604653 1.74-2'3 0-32—0'47/1.2 —1°7 | 192
VL « o« [246—42735—4'8 1°1 —2:0 0'28—0"4 09 —1-40] 90
| |
| f |

Ezen uszalyok kozt a fo-typusokat a kovetkezOk képezik:
SO0 tonnds wszdly.
Ezen uszilyok a Duna-giézhajoziasi tdrsulat uszilyainak leg-
nagyobbjai kozé szamithatok és 1888, évben épiiltek. Hosszasiguk
611 m., szélességiik 92 m. és magassiaguk 276 m.
mélyjarata iires allapotban 0°38 m.,
meriilésnél 2'1 m., a mely meriilésnél mindegyik uszily 8132 méter-
mazsa hordképességgel bir. Az uszilyoknak 4 raktiruk van, melyek-
nek hossza egyenként 12:8 m. A raktir nyilasok méretei 3-:65 > 244 m.
A raktirok konnyen leveheté padloval és oldalburkolattal vannak
ellitva. A fedélzeten 2 forgathatdo daru egyenként 15 tonna emeld-

Az uszilyok

a legnagyobb megengedett
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képességgel van felallitva. A hajon van a kormadnyos és a hajos-
legények lakasa és egy kozos konyha. A hajotest épitési anyaga
aczél, a fedélzeté vorts fenyo.

650 tonnds wszdly.

A 650 tonnds uszalyok a Duna-gézhajozdsi tarsasdg szabviny-
uszdlyainak nevezhetok, mert a forgalom dltal tett minden igénynek
megfelelnek. 1889. ota ezen uszalyokbol a mai napig 2564 drb épiilt
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A DGHT. 650 tonnas uszalyhajoja.

és van forgalomban. E hajok méretei a kovetkezok: Hosszasig —
581 m., szélesség = 81 m., magassig — 26 m. A hajok mély-
Jarata iires allapotban 04 m., legnagyobb megengedett terherlésnél
21 m., a mikor is 6500 métermazsa hordképességgel birnak. Az
uszalyok 4 raktarral birnak, melyek kozt a legelsé és leghdtulso
1097 m. hosszuak, mig a két kiozépsd 1280 m. hosszusiggal bir.
A raktarnyilisok méretei olyanok, hogy a legnagyobb targyak is
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kinnyen raktarozhatok és pedig méterekben adva 670 > 2:13.
illetoleg 549 > 2:13. A raktirozas két forgathaté darn segélyeével
torténik. A hajotest aczélbol, a fedélzet reczés vaslemezekhol
késziilt. A raktirak minden oldalrdl fival vannak burkolva. A hajon
a kormanyos és a hajoslegények lakdsa van, a fedélzeten pedig a
konyha van felallitva.

Ezen uszilyok egyik elénye az is. hogy megrakott allapotban
a raktirak a fedélzeten levé vasbél késziilt bakokon at szellfz-
tethetok.

450 tonnds wszdly (nyitott uszalyok).

A 450 tonnds uszalyok ugynevezett nyitott uszilyok és egy-
részt oly targyak és anyagok szillitisara haszndltatnak, melyeknek
az idojaras nem art, mint kovek, szén, tiizifa stb., mdisrészt szerke-

. -

. AN
{/:i r:."]i L_fu_‘ * p L (e ) L AR

A DGHT. 450 tonnas uszalyhajoja.

zetiikre nézve lehetségessé teszik, hogy kivételes hosszu targyak.
mint szdlfak sth. konnyen berakhatok. Nyitottnak azért neveztetik
az uszily, mert a raktirok felett, kivéve koroskoriil egy keskeny
jarot, az egész fedélzet hianyzik. Ezen uszilyok méretei a kovet-
kezok : hosszasiguk — 581 m., szélességiik = 80 m., magassiguk
= 222 m. Az uszdlyok mélyjirata iires allapothan 041 m., a leg-
nagyobb megengedett meriilésnél (-6 m. Ezen uszilyok legnagyobb
hordképessége 4654 métermdzsa. Az egész raktiriir 2 részre van
osztva, ugy hogy minden raktir 23:16 m. hosszu. A raktar feletti
nyilds 1524 m. hosszu és 589 m. széles. A fedélzeten 3 forgathato
daru ugy van alkalmazva, hogy hosszu és nehéz targyak két daruval
egyszerre emelhetk fel. vagy ereszthet6k le. A raktirak feneke
eros deszkdval van padlozva. Ugy mint a tobbi uszalyoknal, ezeknél
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is a hajon van a kormdnyos és a hajoslegények lakisa és a fedél-
zeten a konyha. A hajotest aczélbol keésziilt, a fedélzet recaés vas-
lemezekhol.

320 tonnds wuszdly (tetovel ellatott uszalyok).

A 320 tonnds uszdlyok fedélzet helyett egy szilird, tokeletesen
vizhatlan tetovel vannak ellatva, ugy hogy a legkiilonbfélébb druk
mellett gabonat is rakhatnak. A tetézet legnagyobb része leveheto
fedelekkel van ellitva, a mi arra szolgal, hogy nagyobb tirgvak is
konnyen raktarozhatok legyenek. Ezen uszilyok egyik jellemzo
resze, hogy ugy az elé- mint a hatso hajonak egyenlé de a kizon-
séges hajoformaktol kiilonbzo formaja van, t. i. a forma egy kandlhoz
hasonlit. Ezen uszalyok hossza 4574 m., szélessége 7'94 m., magas-
saga 1'61 m., mélyjaratuk itires allapotban 0:29 m., legnagyobb meg-
engedett meriilés 14 m.. hordkepességiik 3247 métermdzsa. Az
uszalyoknak négy raktaruk van, mindegyik 3:23 m. hoszszal. A teto-
gerinez mint kényelmes jaro van szerkesztve és ezen all 2 forgat-
hato daru. A hajokon is van korminyos- és hajoslegénylakas.

A MAGYAR FOLYAM- ES TENGERHAJOZASI TARSASAG HAJOL

A tulajdonképeni magyar hajozasi vallalatok kozt az elso
helyet foglalja el az 1895-ben dllami segélyezéssel alapitott Magyar
folyamn- és lengerhajozdasi részvényldrsasdy.

A tdrsasig a megalakulds utdn nagy erével litott hozza hajo-
rajinak megépitéséhez. és hajoparkja beszerzésére irdanyuld miiko-
dését 1896-ban és 1897-ben is folytatta, ugy hogy a tarsasig
jelenleg Osszesen a kivetkezd uszomiivek felett rendelkezik :

(ljzosik : 18 darab személy- és druszallitéo gozos 6,330 loerdvel.
6 darab vontato csavargézis 1,568 loerovel, 21 darab vontato kerekes
g6zis 5,620 loerdvel. Osszesen 43 darab gozos 13,628 loerdvel.

Uszdlyok : 244 darab, 117,298 tonna hordképességgel.

Pontonok : Vashol 67 darab és fabol 15 darab, 6sszesen 82 darab.

A tdarsasag hajoi a hajoépito technika legujabb vivmanyainak
felhaszndlasaval s az illetd folyamszakaszok természetének meg-
feleloleg epiiltek.

A tarsasig fentebb részletezett hajorajival egyrészt szabad
hajozast folytat, tomegarukat szillit uszalyrakomdnyokban az egész
Dundn, a Tiszan, a Szdvan, a Dravian, a Begdn, masrészt pedig —
szerzodése értelmében — rendszeres jaratokat tart fenn, még
pedig :
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) Kizdrian teherdru-szolgdlatban. 1. Pozsony és Passan—
Régensburg kozitt; hetenként két, esetleg harom jiaratot, 2. Orsova
és Galacz kozott; hetenként két jaratof.

b) Személy- és druszdlliti-szolydlatban. 3. Budapest és Nagy-
Maros—Domios kozott; heti hét jaratot. 4. Vukovar és Ujvidék
kizott heti 6 jaratot. 5. Zimony— Belgrad és Galacz kozott heti
harom jdaratot. 6. Baja és Apatin kozott heti hat jaratot. 7. B.-Rdesa,
Mitrovieza és Sabdcez kozott heti hat jaratot. 8. Szolnok és Szentes
kozott heti hat jaratot. 9. Csongrad és Szentes kozott heti hat
jaratot.

A tarsasdg tizemében levé gbzosok, melyek egyrészt a tarsa-
sdg, mdsrészt a m. kir. allamvasutak tulajdonat képezik, 2 esoportra
oszthatok, u. m.:

[. Személyszallito gozisok.

1. Vontato gbozosok.

I. SZEMELYSZALLITO GOZOSOK.

Ide tartozik az egy typus szerint késziilt 4 termes gozos, u, m.:
1. 1. Ferenez Jozsef.

2. Erzsébet kirdalyné.

3. Dedk Ferenez.

k. Grof Széchenyi Istvan

Tovabbd a személy- és druszdillitisra berendezett «Imre»,
«Margit» és «Leanyfalu», mint ujabb «Lukdics Béla», valamint a m. kir.
allamvasutak tulajdondt képezé I, IL, IIL. IV. és V. sz. régebbi
20zosik.

A termes gozisok. A tarsasag létesitésének egyik czéljihoz
képest az Aldunian Zimony és Galacz kozott rendes személy- és
druszallito forgalmat rendezett be.

Ezen forgalom lebonyolitasira négy uj gyorsjiratu termes
gOzhajot szerzett be, a melyek 1895. és 1897. években a Danubius-
Schoenichen-Hartmann egyesiilt hajo- és gépgydr részvénytarsasag
ujpesti hajogydraban késziiltek és «l. Ferencz Jizsef», «Frzsébet
kirdlyné». «Dedl:  Ferenczs 68 «Gyif Széchenyi  Istvdn» nevet
nyertek.

A négy egyenlé merettel és felszereléssel bird gozos koziil
«l. Ferencz Jozsef» gézis késziilt el leghamarabb és a Vaskapu-
esatornat O es. és kir. apostoli Felsége e hajé fedélzetérsl nyitotta
meg 1896. évi szept. ho 27-én.
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A hajo foméretei a kivetkezok:

A hajo hossza az orr és fartoke kozott a vizvonalban._. 756  m.
Legnagyobb hossz a fedélzeten mérve .. .. ... . 78 «
Szélesség arvisvonalban ... ... ... . .o o . T e
Legnagyobb szélesség a ]\EIB]LdObUII .1r TIYTReZE N e oo L «
A hajo legmagasabb fixpontja a hajoto folott __. __. 875 «
A féborddn meért magassag. . . . ... 2 e el e
A hajo meriilése megtiltott kazdinokkal, 0 orai utra valo

szénnel és 200 utassal el6l ... ... . .. ... 12 «

«l, Ferencz Jozsef» személyszallitd ghzhajo.

200 utassal hitul  ___ Soiee 144 m.
Deplacement ezen merlilésnél ... ... . .. . 526 f.

A raktarakban 500 tonna dru és a venmkt‘wbam Osszesen
75 tonna szén fér el, tovibba a hajon 900 utasnak van helye.

A haji  dltaldnos leirdsa. A hajohoz felhaszndlt anyag mind
belfoldi. A hajotest folyasztott vashol és lapos hajotovel késziilt.

A hajo szerkesztésénél a fosuly arra helyeztetett, hogy az
egyes reészek oly mddon méreteztessenek és osztassanak el, hogy
lehetdleg esekély suly mellett, aleheto legnagyobb szilirdsig éressék el.
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A hajot a megfeleld szdmu vizhatlan vilaszfal a kovetkezb
részekre osztja :

a) Egész elol az orrtoke és az elsé valaszfal kozotti tér matroz-
kamra, felszerelés- és lanczraktarul szolgal.

b) Az elsd és a masodik vilaszfal kozotti tér a kormdnyosok,
kalauzok lakohelyiségeit, tovabba a IL osztalyu néi termet az 0lto-
zovel, a Il osztalyn pinczér, szakdcs és a II-ik gépész fiilkéjét, a
I1. osztalyu férfi-hdlotermet az oltozovel, végre a fiitok és a vitorlis
lakohelyiségét foglalja magaban.

«Lednyfalny személyszallitd gozhajo.

¢) A masodik és harmadik vilaszfal kozott az druraktir van.

d) A harmadik és negyedik vdlaszfal kozott a szénraktarak
és kazinok vannak elhelyezve.

A két kettos-kazdn, a melyeknek leirisa alant kovetkezik, a
hajo kozepén van elhelyezve, mellettok jobb- és balra a szénrakta-
rak fekszenek. A két tiizelotér bejirdsa a fofedélzetrél nyilik. azon-
kiviil a hatulsohoz a gépkamrabdl egy kiilon ajté is alkalmaztatott.

A gépkamra és a flitotér kozott szoeso és villamos jelzokésziilék
van berendezve.

10
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¢) A negyedik és 0t0dik valaszfal kozott a gépkamra van.

[) Az itodik és hatodik valaszfal kozott a hatso aruraktar
nyert elhelyezést.

Ezen druraktirbol a gépkamriba egy vizhatlan ajto nyilik,
ugyanis a gép kezeléséere szolgilo anyagok ezen raktarban driztetnek.

g) A 6. és 7. valaszfal kozott van az L. osztalyu férfi-hdloterem
40 vasagygyal, két-két kiilon fiilke, egy 61t0z6 és a pinezér fiilkéjével.

h) A hetedik vilaszfal és a fartoke kozott az I osztilyu noi
haloterem van, egy oltozovel és egy kis szolga-fiilkével.

A fofedelzet felépitménynyel bir, a mely a hajo elejétol a végeéig
terjed és az ugynevezett sétafedélzet altal van betetézve. A felépit-
mény helyiségei : eldl egy tiilke a postahivatalnak, egy a kdavés részére,
tovabba a II. osztilyu utasok étterme; ezutdn kivetkeznek: egy
lejaro a fiitok részére, egy a sétafedélzetre vezeté 1épeso, egy felépit-
mény a kazintér felett, a melynek burkolata oly moédon van alkal-
mazva, hogy a felépitmény vasfala és a burkolds kozotti tér a tiizelofa
elhelyezésére szolgdl, a mi altal a fofedélzet a kazinok kellemetlen
melegétol meg van ova. Ezutin kivetkezik a géptér feletti felépit-
meény. a feljarat a seétafedélzetre az I. osztilyu utasok szamira és
végiil az L osztilyu elétér, két kényelmi hely, két pinczér-fiilke,
egy étterem H0 személyre és egy noi terem kiilin kényelmi helylyel.

A sétafedélzetenamellsé kémény elott van akormanyallisugy goz-,
mint kézi kormdanygéppel; a két kémény kizott pedig a parancsnoki
hid, a géphez vezeto jelzo késziilék-, szoeso- és csengetyli-vezetékkel.

A lehefbleg kiesinyre szabott kerekdobok felépitmenyeiben az
L kapitany fiilkéje, toviabba ellenér, II. kapitiny, I. gépész, 1. osztilyu
pinezér, vendéglos, tovabba a konyha, élés- és mosokamra, a 11, és 111
osztdlyu kényelmi helyek és végre 4 kiilon utas-fiilke nyert elhelyezést.

A hajo I, 1I. és IIL osztilyn utasok, valamint csekélyebb
meéretii druk befogadasdira van berendezve. A keskeny erkélyekkel
szelesbitett fodelzetnek hatso részén van elhelyezve az 1. osztilyu
fedélzeti terem kiilonvalasztott noi teremmel, a mely utobbibol a
hajotesthen elhelyezett noéi haloterembe lehet jutni; a fedélzeti
kozos eétkezOterem harint irdnyban, a vasuti étkezlékoesik mintdjara
elhelyezett asztalok- és pamlagokkal van felszerelve, ngy hogy a
kozonség a lehetoé legsiiriibben egymds mellé helyezett ablakokon
at a vidékev allandoan és kényelmesen élvezheti. Az eloesarnokban
elhelyezett mellékhelyiségeknél van a hajotestben lévo férfi-halo-
termek lejaroja. Az L. osztilyu utasoknak azonkiviil még egyes és kettos
(két és négy dgygyal berendezett) kiilon fiilkék is dllanak rendel-




147

A IL osztalyu utasok részére a hajo elején elhelyezett fedélzeti és
fedélzet alatti helyiségek, a III. osztilyu utagoknak pedig ugy a
fedélzeti teremnek egy része, valamint az e folott 1étesitett séta-
fedélzet all rendelkezésre. Az Osszes helyiségek villamosan vannak
kivilagitva, gozfiitéssel és vizvezetékkel. tovabba kozpontositott szel-
loztetéssel és elkiilonitett mosdofiilkékkel elldtva.

A hajo kormanyzasat a kémények elott elhelyezett Schichau-féle
goz-kormanykésziilék segitségével allandoan esak egy ember végzi.

(zgép. A gép egy ferdén fekvo, triplex expansios, oldalkerekes,
840 indikalt loerejii hajogép. A magas-, kizép- és az alacsony-
nyomasu hengerek egyméas mellett szilirdan vannak elhelyezve,
méreteik, illetve atmeéroik 550, 860 és 1350 mm., melyek egy kozos
1400 mm.nyi lokettel birnak. A hengerek a négy csapigy-
allvanynyal I keresztmetszetii aczélontvénybol késziilt gerenddval
vannak osszekitve, melyek egyidejiilleg a magas és alacsonyomédsu
hengerek Lkeresztfejeinek vezetéket is képezik. A tengelyek és for-
gattyuk aczélbol vannak készitve és harom részbol allanak. A kozép-
nyomasu henger tengelye forgattyuival egy darabbol van és vegeire
a magas és alacsonynyomisu hengerek forgattyui melegen vannak
felhuzva. A forgattyuesapok egy csavarral kuposan illesztettek be,
mig a keréktengely forgattyuinak csapjai lazan vannak kapesolva.
A forgattyutengely (kozéptengely) a csapigyakban 250 mm. dtmé-
rojii és a két kozépso gépallvanyon nyugszik, a keréktengelyek
pedig a két kiilsé allvanyon es a hajotesten kiviili (a kerékdobban)
csapigyban nyugszanak. A tengelyidllvinyok mind aczélontvényhdl
késziiltek és az ontott vasbol keésziilt goézsiivitore vannak felépitve,
felsd részok pedig a hajotesthe beépitett erds szekrényalaku geren-
danak tamaszkodik. A csapigy-csészék aczélontvénybol késziiltek és
fehér fémmel vannak kiontve. A Kkiilso (kerék) esapagyaknak esak
egy also kieserélhetd hronzesészéjok van. A dugattyurudak a héatulso
hengerfedeleken keresztiil nyulnak és hasonléan mint a hajtorudak,
Martin-aczélbol keésziiltek. A gozelosztis a magasnyomdsu henger-
ben egy hengeres tolattyuval. a kozép- és alacsonynyomdasu hengerek-
hen pedig Trick-fele lapos tolattyuval szabalyoztatik. A vezénymii
Stephenson-féle és kézi hajtassal, valamint goézerdre van beren-
dezve. A befecskendezési rendszer szerint szerkesztett gézsiiritd, mint
mir fentebb emlitve volt, a csapigy-allvinyok alapzatiul szolgdl.
A gozsiiritd két oldalin a két légszivattyu van elhelyezve, mely
550 mm. datmérdjii és 555 mm. lokettel bir és aczélontvény-emeltyiik

10*
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altal, kozvetleniil a magas- és alacsonynyomdsu keresztfejek daltal
hajtatnak. Ugyanezen emeltyiik két tap- és keét fenékviz-szivattyut
is hajtanak. Az Osszes emeltyiik, melyek a f6 gozelzard szelep, a
vezénymiuszerkezet, a segéd-giozszelepek, a befecskendezd esap és
a gézhengerek vizlebocsijtasara szolgdlnak., mind jol kezelhetéen
a gépesz allomdsandl vannak Gsszpontositva. A gép alatt keresztben
egy lemezbdl késziilt csives elomelegitGt helyeztek el, melyen
keresztiil az alacsonynyomdsu hengerbél a gozsiiritohe mend gz
ataramlik és itt a tapszivattyuk dltal a szabadbol szivott kazantapvizet
elomelegiti, ugy hogy a kazinok tdapldlasiara olajmentes meleg tipviz
all rendelkezésre. A mozgo targyak kenése altaliban merev zsira-
dékkal torténik és e czélra Staufer-féle rugos kenodszelenczék alkal-
maztattak. A forgattyucsapok kenése a gép felett elhelyezett csuklos
csivek segelyével torténik ; a gozhengerek pedig onmikodo olajozik
altal kenetnek. A gép jobb nyomisu oldalan. a kereéktengelyen. egy .
csavar csigakerek-szerkezettel van ellatva, a mely a gépnek hideg
allapotban valo forgatdsiara szolgal.

Kerekek. A Morgan-féle kerekek forgasponti atmeérdje 3'7 m.,
a kiilsé koszoruk kiilsé dtmérdje pedig 476 m. Minden keréknek
9 drb 30 m. hosszu és 0'8 m. széles mozgathato lapatja van. A lapitok
9 mm. vastag hajlitott aczéllemezbiél késziiltek és az elesavards
ellen egy haromszogalaku felszegeeselt lemez dltal merevittettek.
A lapattartok mind aczélontvénybol késziiltek, az Osszes csapok és
hiivelyek pedig edzett aczélbol. A kerékagyak aczélintvénybol, a
kerékviz pedig koviesvasbol keésziilt. A kerék kirhagyo csapja és
dllvanya, mely egy darabbol van ntve, a kerékhaz hosszgerendijahoz
szilardan fel van erdsitve és aczélontvénybol késziilt. Maga a kor-
hagyo anyaga szintén aczél, azonban a kirhagyo-csappal érintkezo
feliilete bronzbéléssel bir. A kerék korhagyo-csap kenése a fedél-
zetrol Staufer-fele kendszelenezével torténik.

Giozkazdnok. A gbézkazanokndl a sulyon kiviil a folyamhajok
helysziikét is figyelembe kellett venni, miért is rostély-kettoskazianok
alkalmaztattak, melyekkel arinylag kis viz mellett nagy fiitofeliilet
éretett el. A két hengeralaku tiizestves kazin iizemnyomdsa 11 atm.
Az Osszes fiitofeliilet 300 m?, a rostélyfeliilet 117 m2. A kazinok
kizépsé dtmeéréje 264 m., hossza pedig 53 m. Minden kazin
tartalmaz 4 hullimlemezes Fox-féle tiizesovet 850/7H0 mm. dtmé-
rovel, 276 drb forresovet 76 mm. kiilsé dtmérovel. A hosszszegecse-
lések a kazinkopenyen kettos hevederekkel és 3-szoros szegecse-
leéssel, a keresztivinyu szegecselések pedig atlapolva lettek alkalmazva.




Az égési termeékek 2
drb 1-20 m. dtmérojii
ellensulylyal  ellatott
kéményen  keresztiil
jutnak a szabadba. A
hivatalos proba utin a
kivetkezo eredmenye-
ket érték el : A sebes-
ségi kisérletek a Bi-
zias — belgradi vonalon
abazidsi méreze - 345
m. vizallisa mellett, te-
hat magas kozépvizal-
lasmellett, egy 41/, orai
felfelé menod utazis
alatt 22 km. orankénti
sebességet és 3 odrai
lefelé mend utazis
alatt pedig 31 km,
sebesseget  mutattak,
ebbdl az dtlagos sebes-
ség 261, km. volt. A
gép és a hajo jarisa
ezen erokifejtés mellett
is nyugodt és a giz
fesziiltsége megerolte-
tés nélkiil allando volt.

« Ledanyfatu» 515
m. hosszu és 60 m.
széleshajotestéta Linz-
ben levé osztrik épité
r~t. hajogyira épitette
1897-ben, — oseillalo
compound gépe és a
gép elott elhelyezett,
85 légkirnyomasra
szerkesztett hajoka-
zanja pedig Schichan
F.gép- és kaziangyaros-
mal késziilt Elbingben.
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A Magyar folyam- és tengerhajozasi részvénytarsasig «Leanyfalu» nevii személyszallito gozise.
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Ezen go6zos személy- és druszallitisra van berendezve, iizem-
képesen felszerelve 86 cm.-t gdzol és ordnkinti kozepesen mért
sebessége 195 km. Gépezete kifejt D0 perczenkénti fordulattal
305 ind. loerot. A 7 drb fabol késziilt 245 X 066 m. méretii lapat-
tal felszerelt hajokeréknek datmérdje 3:60 m. és a hajo oldaldnal,
vagyis ugynevezett belso kerékkorhagyoval bir. A gézos L, II. és
II1. oszt. utasok., valamint a hajo elején épitett fedélzet féleg a
tomeges gylimolesszallitaisok részére van berendezve. A szokott
kozOs tartozkoddsi helyeken kiviil még kiilon fiillkék is allanak az
utasok rendelkezésére: a helyiségek gozfiitéssel, mosdofiilkékkel és
jo szellbztetéssel vannak ellitva. Az ontott-aczél fogas ivrészletek-
Iyezett kormanyszerkezet altal kozvetleniil lesz hajtva.

«Margity, «Imre» egy typus szerint késziilt 1896-ban a Danu-
bius hajogyarban. Hajotestiiknek hossza az el6- és hatso tonk kozott
564 m., szélessége pedig 6:00 m, Kazanjuk a gép elott van elhe-
lyezve és 9 légkirnyomassal dolgoznak. Joy-féle vezérmiivel ellitott
ferdén fekvo compound gépiik 45 perezenkénti fordulattal 350 l6erot
indieal. Gdzolasuk iiresen 1 m. terhelten 1'2 m. Morgan-féle vas-
lapatos hajokerekiik 3:03 m. atmérdjii és 7 lapattal bir.

A «Lukdes Bda» gozosnek hajoteste, melyet Mlady és
Hiénisch 1891-ben épitett, 44:0 m. hosszu és 575 m. széles. Gizolisa
tiresen 093 m., terhelten 13 m. Kazanja a gep mogott van elhe-
lyezve; 75 kg.-os goze 250 ind. l6erejii rézsut fekvo compound gepet
hajt, a mely mp.-kint 40 fordulatot végez. A hajonak oranti kizepes
sebessége 19 klm.

Il. VONTATO GOZOSOK.

A Magyar folyam- és tengerhajozisi részvénytarsasig vontato
gozioseinek az a része, a mely mas villalattol lett atvéve, legnagyobh
részben a dunai vontatd goézosoknek sablonszerii berendezését mu-
tatja. Kivételt ez aldl talin csak a «Ferto» gozos képez, mert szelepes
compoundizalt géppel bir, tovibbd a «Grof Szapary Gyula» és « Wekerle
Sdandor» szokatlan modon elhelyezett haromhengeres gépével.

A «Ghif Szapdry Gyula» mevii vontalo kereles gizhaji erede-
tileg a Vaskapuszabalyozas részére kesziilt 1890-ben a budapesti
Nicholson-féle hajo- és gépgydrban s 1895-ben a Magyar folyam-
és tengerhajozasi részvénytarsasiag birtokdaba ment af.

Ez a hajo azért érdemel kiilonos felemlitést, mivel az elsd
ghzhajo volt a Dundn, a mely tripelexpansios gozgéppel lett ellitva.
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Ez a gbézis a Dundn kizlekedd hasonlo erejii gézhajokkal szemben
ugy a vontatoképesség és a kis szénfogyasztis, valamint ardnylag
csekély meriilésénél fogva egyike a legjobb vontatohajoknak.

A g6zos hajoteste folyasztott vasbol késziilt; hossza 383 m.,
szélessége 7'0 m., kozépmagassiga 28 m. és meriilése felszerelt
dllapothan 0°90 m.

A glzgép. mint mar emlitve lett, tripelexpansios rendszerii és
550 indikalt loerét képes kifejteni: forgattyukarjai azonban nem
120 fok, hanem 17 és 90 fok alatt vannak egymashoz elhelyezve.

A gozhengerek atméroi 560, 830 és 1300 mm. és a loket 1-1 m.

A hajon elhelyezett két gizkazian 156 m? tiizfeliilettel bir és
10 atmosphera hasznalati gézfeszélylyel mukodik.

Az ujabh gozosok koziil felemlitendok :

«Tditra», «Mdtra» és «Fdtra». Ez a harom 1896-ban egy typus
szerint késziilt vontaté kerekes gézos a Nicholson gépgyar rt.-nak
gép- es hajomihelyeibol keriilt ki. A hajotest hossza 596 m., szé-
lessége 68 m. A rendes iizemben 550 ind. léerdt kifejto, ferdén
fekvo compound-gép elott és mogott van egy-egy 8 légkornyomasra
szerkesztett hajokazan elhelyezve, a melyeknek fiitéfeliilete egyen-
ként 1039 m2, rostélyfeliilete pedig egyenkint 34 m?2

Az Elder-Stroudley rendszer szerint igen mereven épitett
464 m. atmérdjii hajokerekeken 8 hajlitott vaslapat van felszerelve,
melyeknek hossza 35 m., szélessége 098 m.

A gozisok az angol Sentinell-Works-ban keésziilt Mac-Lellan-
féle gozkormdnygépekkel vanrnak felszerelve, a melyek, a kormany-
allasban elhelyezve, zajtalanul mikodnek és konnyen kikapesolhatok
a kéziszerkezet beigtatisa végett. Ezen gozisokon alkalmaztattak
elsd izben szekrényalaku tartokbol késziilt vas-kotélakasztok a
Dundn addig szokdsban volt fa-kotelakasztok helyetf. A gézgépeknek
mikiodése rendkiviil nyugodt még akkor is, ha fontemlitett erejii-
ket, rovid idore, 760 loeroig fokozzik. A gizosok a Pozsony—Bées
kozti vonalon, rendes vizdllas mellett, harom vasuszilyban 1000 tonna
hasznos teherrel. orinként 4500 tonnakilométert teljesitenek.

« Vértes» 68 «Aékes» szintén a «Tatrar, Mdatra», «Fitra» min-
tajara késziilt 1897-ben a Nicholson gépgyar rt-nak ujpesti miihe-
Iyeiben, de a hajotestnek hossza 580 m.. szélessége 72 m. és a
gép elott és mogott elhelyezett 8 at.-ra épitett, és mituffkével bur-
kolt kazinok dsszesen 236 m? fiitofeliilettel és 82 m? rostélyfelii-
lettel birnak. A ferdén fekvé compound-gép ugyanolyan szerkezetii
és erejii. mint a «Tatrar, «Mitra», «Fatra» gozosiké. A hajokerék
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8 keréklapattal bir, a melyek 3:77 m. hosszuak és 09 m. szélesek. A goz-
korméanykésziiléknek gépezete a gépkamriban van elhelyezve. A g6z0-
stk a Pozsony—Bées kozotti vonalon hiarom vasuszdlyban elhelyezett
1200 tonna hasznos teherrel oranként 5000 tonnakilométert teljesitenek.

« Pannonhalma» épiilt 1897-ben a Danubius-Schoenichen-Hart-
mann-féle hajogydarban Ujpesten ; hajoteste 52:5 m. hosszu és 6°8 m.
széles. Tripelexpansios, ferdén fekvo gépénel a tetején elhelyezett

«l, Ferencz Jozsef» személyszi

dugattyus tolattyuval biré magas nyomasu henger a kozépen fekszik,
mig a kizép- és alacsonynyomdisu henger — oldalt elhelyezett lapos
tolattyukkal — ettél jobbra-balra akképen van elhelyezve, hogy ez dltal
a forgattyutengely a leheto legkisebb hosszra szabatott és az sszes
tolattyu-mozgato korhagyok a gép-foallvanyokon Kiviil fekszenek.
A gépezetnel az Ontottvas alkatrészek szama csekély, mig az Ontitt
és koviesolt aczél kiterjedt alkalmazast talilt. A gép el6tt és migitt
allo Babeock-Willeox vizestves gézkazdnok Osszesen 270 m? fiit6-
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feliilettel, 20 m? tulhevitofeliilettel és 6:8 m3 rostélyfeliilettel 125
légkdrnyomasu goz fejlesztésére szolgdlnak. A hdromszorosan expan-
dalé hajogép befecskendd siiritével és nikkelszelepekkel folszerelt
légszivattyuval van ellitva és perczenkint vontatdsnil 40, iires me-
netben 50 fordulatot tesz és e mellett 500—600 loerot indikal.
Ennek megfeleloleg a hajokerék 2'7 atméréjii és 7 darab hajlitott
vaslapiattal bir. A goéz0s Linz—Passau kozti vonalon 2 darab vas-

délzet alatti vizszintes moetszet.

uszilylyal ordnkint 3000 tonnakilométert teljesit; gépereje 750
loerdig fokozhato.

«Herndd», «Garam», «Latorcza» és «Zagyva» vontato esavar-
g6z0stk 1896-hban a Schoenichen-Hartmann-féle hajogydrban késziil-
tek. Orr- és fartonk kozti hosszuk 32'5 m., szélességiik 6 m. Gazo-
lisuk iiresen 1:78 m., terhelten 21 m., ez azonban az elél-hatul
heépitett viztartinyok és a szivattyu segitségével kiilonféleképen
viltoztathato. A hengeres és két tiizelovel ellatott kazdn a gép eldtt
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«Grof Szapary Gyula» vontatd gdzos,



fekszik és 11 lég-
kornyomdsos  gozt
fejleszt ;  fiitofelii-
lete 119 m?, rostély-
feliilete pedig3:6m?,
A fiiggdleges, ha-
rOmMsZorosan expan-
ddlo  cesavargozgép
rendes iizemben 280
loerdt indikdl, mp.-
kinfi fordulatsziama
150 és a «Hernddy,

«Garam» «Liatorezar
26z080kon  befecs-
kendezd, — mig a

«Zagyva»  g0zoson
feliileti  siiritovel
van ellatva, A négy
szarnyu csavarnak
legnagyobh  dtmé-
réje 2 m.

Az uszilyok,
a volt Luczenbacher
Pil-féle és a volt
Gy6ri hajozasi tar-
sasagtol atvett, fa-
hol épitett néhdny
uszalyhajo kiveétele-
vel, mind vasbol
késziiltek és néhdny
kiilonlegesensertes-
szallitasra berende-
zett  hajon  kiviil
valamennyienbelsé-
leg faval burkolt
raktarakkal birnak,
ugy hogy bdrmely
kisebb terjedelmii
anyag (u.m. hasabfa,
vasuti talpfa. szén,

A «Grof Szapary Gyulas vontatd gizis részletrajzai.
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80, gabonanemiiek, kovek sth.) szallitdsara alkalmasak; nagyobb
hosszasdgokkal bird szalfik szillitdsdra kiilon ezen czélra épiilt nyi-
tott uszalyok allanak rendelkezésre.

Az uszilyokat — jellegiiket tekintve — az épitési mod altal kiilon-
bz két esoportra lehet osztani, u. m. tetds és fedélzetes uszdlyhajokra.

A tetis uszdlyhajoknalk teste vasbol késziilt, mig a két hajooldal
kozott fonmarado iir favazas tetOszerkezettel van befodve. Az egyes
raktaraknak rakodonyilisai ennélfogva a ferde tetdszerkezetben
vannak és beilleszthet6 raktartiablakkal fodetnek be. A tetoszerkezet
oromrésze nincsen élesen tartva, hanem a kb. 1 m. széles és tolgy-
fabol késziilt ugynevezett «kukajirdva» kiképezve, a mely egyrészt
kizlekedésre, masrészt a szivattyuk és daruk, valamint a dobogok
altal szélesbitett helyeken a tizedes mérlegek elhelyezésére szolgal.
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A MFTR. 320 tonnds uszalyhajoja.

A tetoszerkezet nem terjedvén egészen a hajo oldalaig, mind
a két oldalon még egy-egy keskenyebb pirkiany marad, hogy az
uszilykezeléseknél ott is kozlekedni lehessen. Az uszilyoknak ele-
jén hagyott kisebb fedélzeti rész a horgonyozas-, kikotés- és vonta-
tashoz sziikséges eszkozoknek (horgonytekerd, horgonylancz, kigyo-
tej, vontato- és lokotelek stb.), a hajo faran létesitett kisebb
fedélzeti téren pedig a kormanykeésziiléknek elhelyezésére szolgal-
nak; az ilyen tetos uszalyhajoknak tehat semmiféle fedélzeti rakodo-
helyiik ninesen. A hajo fardndl, félig a hajotestbe, félig pedig a
tetozethe beépitve, a kormanyos-lakosztily, a konyha és az esetleg
az uszdlylyal utazo pénziigyornek fiilkéje van elhelyezve, mig az
uszaly elején — a fedélzet alatt — van a hajoslegények fiil-
kéje és egy kis szersziamraktar. Ilyen modorban vannak épitve
azon 300, 350 és 400 tonnds uszilyhajok, a melyek nem a Luezen-
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bacher- vagy a Gyoéri hajozasi tarsasiagtol valok; ezen uszalyok
tetoszerkezete kitrianyozott fedélpéplemezzel van fidve.

A fedélzetes uszdlyhajokndl nincsen tetoszerkezet, hanem vagy fabol
vagy reczézett vaslemezekbdl késziilt vizszintes fedélzet, a melybe
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Hossza 40 m,, szélessége 7 m., magassiga 1°60 m., gazolisa terhelve 1°40 m., Uresen 0°31 m., befoglalo
képessiége a fedélzet alatt 240 tonna.

a raktirnyilisok vannak beviagva. Ezen uszilyok tehat szabad fedélzeti
térrel is birnak, a raktarnyilisok nagysdga szerint kisebb-nagyobb

A MFTR. 300 tonnis uszalyhajoja.

H 49 m., szélessége 7 m., m agn 1'60 m., gizolisa terhelve 1'40 m.

fedélzeti rakomdnyok elhelyezésére. A hajo elején, illetéleg farin
elhelyezett kezelési, illetéleg kormanyzasi felszerelések itt is nagyjiban
ugyanazok, mint a tetos uszalyoknal; a hajoslegények ezen hajoknal is
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a hajo elején {a fedélzet alatt) vannak elhelyezve, mig a kormanyos
lakosztalya a hajo fardban, a konyha pedig mint a fedélzetre allitott
favazas épitmény van elhelyezve. Az 1895 6ta épitett idetartozo uszily-
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A METR. 480 tonnds uszalyhajoja.

Hossga a vigvonalban 56 m., saélessige a kbzépen 8 m., magassiga a kizépen 1'80 m., gizolisa
80 tonna terheléssel l 60 m.

hajokon félig a hajo fardba beépitettillemhely is alkalmaztatott. Az ezen
esoportha sorozo uszdlyhajok — eltekintve kiilonbozo hajovonalaik sze-
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A MFTR. 650 tonnas us/al\,lm_]d_]u
Hossza & fedélzeten 5945 m. 3 a visvonalban B8 m., 4 al 8 m.,
2440 m., ghaolisa 660 tonna terheléssel 210 m,

gassiga a kizépen

rint késziilt és ennek alapjan kiilonbozo vontatdsi ellentdllasokkal és
kormanyképességgel biro hajotestiiktol — foleg a raktarnyilisok
nagysaga- és a raktarfodelek kiképzésében kiilonboznek. A régebbi



és rendesen kisebb raktirnyili-
sokkal ellatott fedélzetes uszalyok
egyszerii sima vaslemezfidelekkel
birnak ; a nagyobb raktarnyild-
sokkal rendelkezo uszilyok fedelei
keresztiranyban hajlitott vasle-
mezekhol kesziiltek.

Széles raktarnyilasoknal a
fodelek két részbol allanak és
némileg tetoszeriien lejtosek a
kionnyebb vizlefolyas szempontja-
bol; ezek ismét vagy vashol, vagy
fabol valok. Az igy szerkesztett
sima vasfodelekre nagyobb terhet
nem lehet rakni, mert hehajlanak;
a hasonlo — de egyes deszkikbol
Osszerott — fafddeleknek karban
tartdsa pedig igen kényes. Ennél-
fogva az 1895 ota épitett és nagy
raktarnyilisokkal biro fodélzetes
vasuszilyokra horganyozott hulla-
mos vaslemezekhdl késziilt fodelek
alkalmaztattak, a melyeknek tar-
tossaga, szilardsaga, vizathatlan-
siga és csekély fontartasi koltsége
minden igénynek megfelel.

Az uszilyraktaraknak belseje
faval van burkolva, hogy a rakodo
anyag ne érintkezzék kozvetleniil
a vassal. A burkolas két reszhol
4ll, u. m. afelszedheto fenéktablak-
hol é8 a nem minden uszalynal
leszedhetd oldalburkolathol. A na-
egyobb vasfedélzetii uszilyokndl
azonkiviil még a belso fedélzet is
be van burkolva hornyolt desz-
kdkkal, hogy a raktirakban néha
uralkodo nagy hoség kivetkezté-
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A METR. 1000 tonnas uszilyhajoja.
Hossza 72 m., saélessége 92 m., magassiga az oldalon 26 m., gazolasa telles terbeléssel 243 m.
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nemiieknel hosszabh raktirozisoknal mulhatlanul sziikséges szel-
loztetés czeljabol minden raktar szellozteté rdescsal is el van litva,
a mely olomzarral is ellithato. ugy hogy az egész rakominy a
biztos zar daczara is szelloztethetd legyen.

Eltekintve a fobb vondsokban vazolt szerkezeti kiilonbségek-
tol, az Osszes uszalyokat hordiképesséqiike szerint esoportokba oszt-
juk. Ezek szerint — tekintethe nem véve a fontebb emlitett ser-
tésszallitd uszalyhajokat — kovetkezo csoportok keletkeznek:

150 tonnds dereglyél és uszdalyol féleg nagyobb uszilyok
kinnyitésére szolgalnak, lovontatisra és egyszerii kormanyevezovel
vagy kornegyedszerkezettel vannak folszerelve; rendesen hosszabb
utat nem tesznek.

200 tonnds uszelyol kisebb mennyiségii teljes rakomanyok tovib-
bitasira csekély gdzolasi mélységiik miatt mindenhol hasznalhatok.

300 és 350 tomnds uszilyok elso sorban a gabonanemiiek
szallitdsara vannak hivatva és az elobbiekkel egyiitt — ha {6dél-
zettel birnak — darabaruforgalomra is alkalmasak.

450 tonnds uszalyok szintén foleg gabonanemiiek szillitisira
szolgidlnak és mérseékelt meriilésiik mellett meég kozepes vizallasok-
ndl is haszndlhatok.

650 tonnds nszalyok mir esak elegendo vizmélyseg mellett hasz-
nalhatok ki teljesen; de részben megrakott allapotbhan is igen jo hordo-
képességgel rendelkezvén, a leghasznosabb dunai uszalyhajo-typusnak
hizonyulnak mindenféle rakomany (gabona, szén, ko. tégla) szallitasara.

1000 tonnds uszalyok tomeges gahonaforgalom lebonyolita-
sakor annal is inkdbb igen jo szolgalatot tesznek, mert kormdiny-
képességiik, megrakott allapotban, paratlanul jo.

Az egyes uszilyesoportok méretét és hordoképességét a kivet-
kezd tablazat tiinteti fel:

Hossza Hzdlessdgi Bonn:rﬂlésl tel- | Hord képessig
Jes rakomany- i
méterekhen nyal tannskban
Fedeles 2 darus __. .. ___ 4900 700 140 300—312
« ol Sl H1-22 726 183 465
T e e g (S 5000 726 183 5]
Tetos 2 darus ... .. . 5600 800 160 100
« It i H6°00 3100 1°60 180
« e S o N 5126 800 160 600
Fedélzetes 2 darns . . 5700 820 2+20 604
« O Ar) LS H8-00 800 2°10 6675
T O e SR e 72:00 920 2°80 1.000°0
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A magyar hajozisi forga-
lomban jelentékeny szerepet jat-
szanak mint szallito eszkozik a
kiilonboz6 nagysdgu (500—>5000
befogado képességii) fedeles fa-
hajok, melyek szama meghaladja
az 1000 drbot. Ezek részint a na- i
gyobb és kisebb
gbzhajozisi val- i
lalatok. de tul-
nyomo reszben
magdnhajésok =
bhirtokdban van- =
nak s kiilonosen gabonaszalli-
tasra elénytsen hasznaltatnak,
mivel hiis rakhelyet képeznek, s Wi
henniik a gabhona leginkdibb meg- 1 g
tartja eredeti minoségét. Szerke- =+
zetiik és épitésmodjuk még ma ;1—«.;" ,_;'[ \
is olyan, mint volt a mult szi- s

___:r!_

_Eﬂ-r
a!;I
1‘.

m

It
i (Emimimin]

I

ISP N,

Metszet,

—

B
1]

T

| Wia
i

Hosszmetszet,

470 tonnds, fabol épitett fedeles uszalyhajo.
79 m., a hajotest magassiga 1°85 m., a fedélset magassiga 296 m., meriilése teljes teherrel 1'80 m.

zad végén, 7_—* mai
L
A «VASKAPU» — G
: ; "
SODRONYKOTELHAJO. =HE
Az aldunai Vaskapu-csator- {1 &
nian a nagyobb vizsebességekre i
valo tekintettel, a hajovontatas iwi

i

kinnyebb lebonyolitisa czéljabol |I a
a kereskedelemiigyi minister tobb
hajozasi villalat és  hajogydr, i

valamint a ministerium kozegeibol \[* i

alakitott szakbizottsig egyhangu
javaslatara a Rhone folyon mar
tobb éven at gyakorlatilag kipro-
balt 8 Lombard-Gerin lyoni ma-
ganmérnok altal feltalilt mester-
séges hajovontatisi rendszer be-
rendezése mellett hatdrozott.

al

11



162

A «Lombard-Gerin»-féle vontaté rendszer Iényege abban dll.
hogy a hajotestben elhelyezett és géppel hajtott nagyobb dtmeérdjii
dobra, a vontaté szakasz hosszinak megfelelé drotkitelet gombo-
lyitanak fel; a kotél egyik vége a folyo partjin van lehorgonyozva,
a masik vége pedig a dobra szilirdan megerdsitve; ha mdr most a
gozgép a dobot forgatja, ez a kotél fel- vagy legombolyitisianak
meértéke szerint a kotélhajot (toueurt), valamint az ehhez kotott
uszalyokat felvontatja vagy pedig a kitélhajot azokkal egyiitt leereszti.

Ezen rendszer felhaszndldsaval a ministerinm a budapesti
Danubius Schoenichen-Hartmann-féle egyesiilt hajo- és gépgyar
részvénytarsasdignal rendelt meg egy ily kotélhajot, amely 1899. évi
szeptember ho folyaman kezdi meg iizemét a Vaskapu-esatornan.

m

2

A «Vaskapu» sodronykitélhajo keresztmetszetei.

A kotélhajo reszleteit a két keresztmetszet s a 168—169.
lapokon kozilt hosszmetszet és alaprajz tiinteti fel.

Az egész hajotest folyasztott vashdl késziilt, hossza 537 m.,
szélessége 7'5 m., oldalmagassiga 3°2 m. és legnagyobb meriilése 2:2 m.

A hajotest szerkezetét illetoleg kiilondsen kiemelendd, hogy
a hajo — amint az a rajzbol is lathato — kozép részében kettos
fenékkel bir.

A kotélhajo fontosabb gépészeti berendezéseit a kitéldob hajtd-
sdra, a dritkotél vezetésére és a toueur dndllé mozgdsdra szolgalo
szerkezetek, tovabba a kizis ldgszivattyu és a siritd alkotjak ; végiil
két darab egyenkint 90 m?® tiizfeliiletii tiizesoves hajokazin,

A kotéldobot egy fekvo 300 loerejii compound gép hajtja.
A dob hajtégeépe a feliilnézetben h-val van jeldlve.
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Bz a gézgép a 2760 mm. hosszu és 2500 mm. dtmérdjii kotél-
dobot harom fogaskerék-attétel kozbeiktatasdaval forgatja.

A hajon alkalmazott és a dobra felgombolyitando drétkotél —
mely a Felten és Guilleaume ezég budapesti gydrdban késziilt —
zirt keresztmetszettel bir;
hossza 6 km., dtméroje
31'0 mm. és szakitasi
szilardsdaga 84 tonna.

A kitél vezetésére
és a dobra valo szabilyos
felgombolyitiasara a ha-
jon az elorészben elhelye-
zett és a feliilnézeten
T-vel jelolt kitélvezeto

berendezés (transbor-
deur), tovabba kozvetle-
niil a kotéldob elott be-

épitett & G-vel jelolt
kotélgombolyito késziilék
szolgzil,

A kotélhajo beko-
vetkezhetd kiteélszakadas
esetére, a hajo onallo moz-
gatdsdara  szolgalo  két,
egyenként 250 lderejii
compound csavaros goz-
géppel van ellitva, a
melyek a tervrajzon e-vel
vannak jeldlve.

Ezen két gozgép,
valamint a dobhajto goz-
gépnek egy kozos lég-
szivattyu- és siirité gépe

an, amely kiillondlloan gzemelyszallité esavargozos gép- és kazanmetszete.
egy kisebb 25 lderejii

gozgép dltal lesz hajtva és a tervrajzon g betiivel van el-
latva.

A felsorolt gépeken kiviil a gépkamraban még az f-fel jelolt
és a villamos vilagitdsra szolgdlo dynamogép van feldllitva amelyet
egy kisebb allo gozgép kozvetleniil hajt.

11*
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A hajo teljesitményi képességére nézve kikottetett, hogy
az képes lesz a Vaskapu-csatornin dt 47—50 m. masodperczen-

Személyszallitd csavargdzis gép- és kazdnberendezise,

kénti maximalis vizsebesség mellett két darab teljes rakomdnynyal
terhelt 660 tonnds vasuszalyhajot felfelé oranként keét kilométer
dtlagos sebességgel vontatni; tovibba kikttetett még, hogy a hajo a
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Vaskapu-csatornan at a kotélen 6—8 km. orankénti sebességgel meg-
bizhatéan leereszkedni és szabad menethen az orsovai dunasza-
kaszban felfelé 6—8 km. 6rankénti sebességgel haladni lesz képes.

T T
THITRRE
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«Margitsziget» 80 Jﬁerejlt személyszéllité csava.rgézbs

(Epiilt a Schoenichen-Hartmann-féle ujpesti hajégydrban 1895-ben.) Hosszn 25°7 m., szélessége 4'8 m.,
magassiga 21 m.

SZEMELYSZALLITO CSAVARGOZOSOK,

Budapesten a Duna két partja kozt a hidak mellett kozvetlen
az atkelési szolgalatot a csavargézos-atkelési villalat kisebb-
nagyobb csavargozisei latjak el

gy ilyen kozépnagysigu Csavargézos altaldnos és részletes
elrendezése, valamint a gépnek szerkezeti részletei, a hajoba valo
beépitési mod az dbrikban van feltiintetve.
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A Rick Istvin budapesti gépgyaraban épiilt gézgép egyhen-
geres, allo rendszerii kipiiffogés gép, melynek hengeritmérdje 360
mm., lokete 305 mm.

A gozgép On-
tottvas agya ket
eros hengerelt vas-
hol kesziilt tarton

fekszik, mely a
hajotest merevité-
sére is szolgdl. A
gozelosztast egy la-

pos alaptolattyun
végzi, mely Stephen-
son-féle coulissa se-
gélyével elore és
hiatra valo jarasra
beallithato. A gép
kazan felé ex6 olda-
Személyszillito esavargizis. ldn 2 drb. excenter-

hajtisu tapszivattyn van feldllitva; maisik oldalin pedig a forgato
korongnak is hasznilt lenditokerék van elhelyezve, melyhez a ten-
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Aldunai gozbarka.

a fiilke, b folyosd, o fiith, & matriz, e gipésa, £ fiilke, g szoba, h hajovezetd, k gép- és kazin-
helyiség, m terem.

gelykapesolassal a propeller gerendelye esatlakozik. Mellette van
az ugynevezett fésiis esapigy, mely a propeller-csavar axidlis nyo-
mdsat van hivatva felfogni. A gép mellett feldllitott kazdn a hajo-
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kazdnnak rendes typusat képviseli. Fiitéfeliilete ca. 39 m?, lizemfesziilt-
sége b atmosf., a kazin dtm. 1610 mm., hossza 2840 mm., melynek
rostélya a tiizesdben fekszik, a mely a tiizszekrénybe torkol. A tiiz-
szekrénybol a fiistgiazok a 75 drb. forresovin keresztiil elore jonnek
s a fiistkamran at a kéménybe.

Egészen kiilonleges czélokra szolgdl a hosszmetszetben, illetve
nézethen és feliilnézetben dbrazolt kis méretii, de igen gyors jaratu
gozbarka, melyet a Danubius-Schoenichen-Hartmann-féle hajogyar
készitett. Ez ugyaniz az Orsovan székeld Aldunai m. kir. hajozasi
hatosdg részére épiilt a Danubius-féle budapesti hajogydrban, mint
szemelyszillito szolgdlati hajo az aldunai hajozas felett feliigyeletet
gyakorlo dllami kozegek és a zuhatagkalauzok részére.

A hajo teste tolyasztott vashol késziilt az aldunai nagy viz-sebes-
ségeknek megfeleld karesu alakban. Hossza 21 m., szélessége 3'45 m.,
oldalmagassiaga 16 m., meriilése hdtul felszerelt dllapotban 18 m. A
gozgeép egy 110 loerejii allo compoundgép, a gozkazan tiizfeliilete 40 m2.

A BALATONI HAJOZAS.

A Balaton nagy kiterjedése a partvidékén lakokat természet-
szeriileg utalta a hajozasra. Ez azonban évszazadokon af csak a
konnyebben hozzaférheto kozvetlen atkelésre szoritkozott. Nagyobb
hajo legeloszor 1760 tajan jelenik meg a Balatonon, a midén a keszt-
helyi uradalom tulajdonosa, Festetich gréf hollandi hajodcsokkal a
tengeri hajok mintijiara egy nagyobb vitorlis hajot épittetett, mely
meég e szazad elso tizedeiben is kozlekedett. Ennek kimultival azonban
ismét sziinetelt a balatoni hajozis, mignem Széchenyi Istvin grof
erre is kiterjeszté az orszig szellemi és anyagi jolétének emelésére
iranyulo széleskorii, nagyszabdsu tevékenységét. « Balatoni gizhajozds»
czim alatt 1846 dprilis 2-dn kizreboesatott ropiratiban lelkes sza-
vakban hivja fel a magyar kozonséget, de kiilondsen a balaton-
menti virmegyéket és birtokosokat az alapitandd Balatoni gézhajo-
zisi tdrsasdg részvényeinek jegyzésére.

A nila megszokott nemes hévvel fejtegeti azokat a sokféle
elonyoket, melyek a balatoni goézhajozis nyomdn életre kelnek,
kiemelve orszigunk e legkiesebb magyar vidékét elhanyagolt dlla-
potibol, pezsgobb életet dntve a Balaton egész partvidékeére, mely
a gbzhajozds folytin idé jartaval hazakkal és viarosokkal fog bené-
pesedni. Az 6 litnoki szeme még szebbnek latta a jovot, mint a
mindre azota vilt, — a legkozvetlenebbiil érdekeltek részvétlensége
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miatt. Széchenyi merész fantizidja még tovibb is ment. Ugy véli,
ha egyszer gézhajo jar a Balatonon, okvetleniil igy fog okoskodni
a vidék: «Mi mindig esak a Balatonon evezziink ?
Ugyan miért ne mennénk hajozhato csatorna altal
legaldbb a Dundra?» Hiszen — mint Széchenyi
mondja — «nines nagy, de szinte legkisebb akadaly
is ezen eszme foganatositasdara, mely ha valora vilna,
egyrészt Osszekottetésbe hoznd Zala, Veszprém és
Somogy virmegyék sajitlagos gazdasigait a Dunaval
8 igy Magyarhon legfobb erével és viszont, masrészt
annyira emelné ki e gyonyorii tajt minden moesara-
b6l és honi kis tengeriinknek kies partjait olyannyira
vardzsland lakhatovd, mikép pezsgobb egészségii

«Vaskapu» vontato sodronykotélhajl

& raktir, b kilzds terem, ¢ gépészfiilke, d kapitinyfiilke, @ csavargépek, t viligitogiép, g kizls légssivattyn és si
vitorlis

kellemeibe szeretvén, meég tin az is feliitné kozelében lakhelyét, ki
eddig csak kiiltoldon tudott kivetkézni unalmabul».

Széchenyi tisztan latott és utalt is arra, hogy a balatoni goz-
hajozdsi viallalat nyereséggel is, de veszteséggel is jarhat, mig ezzel
szemben a Balatonvidék okvetleniil csatit nyerhet dltala. De hit a
balatonvidékieket sem a Széchenyi hazafias felhivisa, sem az azota
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ez irinyban meginditott mozgalmak nem nagyon lelkesitették arra,
hogy kello erélylyel és megfelelé anyagi dldozatokkal virdgzasra
emeljek ennek az Istentol megaldott szép Balatonnak
festoi vidékét.
A BSzéchenyi altal oly hazafias lelkesedéssel
timogatott Balatoni gézhajozdsi tarsasidg gozhajoja
T 184H. és 1846. években az o-budai hajogyarban
: épiilt. A hajo személyszillito kerekes gézis volt,
\_i, fatesttel és 40 névleges loerejii géppel. mely John
EN Penn angol gépeészmérnok tervei szerint 1846-ban
|\ Greenvichben késziilt. A hajo 80,000 frtba keriilt s
/1] N\ «Kistaludy» névre keresztelték.
' ' Széchenyi bizonydra nem hitte volna, hogy

délzet alatti részének feltilnézete,
to, h fogép, 1 tilzelohely, k kazdnok, m legénység, n fltok, o kormdnyos, r szakics, 8 misodgépisz (=

ez a gozos tobh mint négy évtizeden it egyediil fog uszkdlni a
Balatonon. Megvartak, mig kivéniil s 1869-ben elkorhadt fateste
helyett az ujpesti u. n. Belga-hajogydrban 34,000 frt koltséggel
vastestet készitettek, melylyel kihuzta még kozel két eévtizedig,
de mar 1887-ben felmondta a szolgalatot s 1889-ben szétvertek s
mint oeska vasat eladtak,
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A tarsasdg ezutin nemsokdra feloszlott, a megmaradt vagyonhol
kiegyenlitette a tartozisokat, de a részvényesekre mdr nem jutott
semmi.

Az 1887. és 1888. években sziinetelt a gbzhajozis a Balatonon.
A két part kozotti kozlekedést részint a boglir-révfiilopi és a szin-
tod-tihanyi kompvallalatok hajoi, részint a «Stefania yacht-eqylet»
vitorlas hajoi kozvetitették. Természetesen ez az dllapot nem tart-
hatott sokdig és az

.

érdekelt korok esak-
- hamar komolyan
| I\ kezdtek foglalkozni
_,b / \ egy uj gozhajozasi
i S ,\'\ tdrsasdg megalaki-

LR tdsdnak a gondo-

lataval. HEgyszerre
harom kiilon érdek-
esoport is folyamo-
dott a balatoni gdz-
hajozas  elnyerhe-
tése irant, t. i. a cs.
kir. szab, déli vas-
palya - tirsasdg, a
pannonhalmifoapsat-
sdg 68 FEsterhdzy
Mihdly gr. é8 tarsai.
Akét elobbi azonban
kérelmétol elallvan,
Baross Gabor akkori
kizmunka- és kizle-
kedésiigyi minister
1888. évi oktober
ho 1-én Esterhizy
Mihaly grof és tar-
sainak adta meg a hajozasi engedélyt, kotelezvén folyamodokat,
hogy a hajozast legkésébb 1889, évi julius 1-én fartoznak meg-
inditani Siéfok és Balatonfiired &dllomasok kozott. Az engedély-
okiratban a minister az alakulandd részvény-tarsasignak elsé
berendezésre 4000 frtot, a posta szillitisaért pedig az elsd tiz
évben évenként 2000 frt segélyt igért utalvinyozni. Erre Esterhdzy
Mihaly grof, Szarvasy Sandor, Karolyi Laszlo gréf és Andrassy

«Kelény»,
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Géza grof megalakitottak 50 évre 80,000 frt alaptékével a «Balaton-
tavi gOzhajozdsi vészvénytirsasdgr-ot, czélul tiizvén ki a Balaton
tavin rendszeres gézhajozdst, személyszillitist és drufuvarozist
létesiteni. A tarsasdg 1888. évi oktober 21-én megalakulvin, oktober
29-6n megkapta a hajozisi engedélyt, mire azomnal megrendelte
az els6 kerekes gézost Hartmann Jozsef ujpesti gyardban.

A hajo 1889 junius havira elkésziilt s a Balaton regében elo-
forduld lovagrol «Kelén» nevet kapta. Juniusban tartott kisebbszerii
megnyitasi tinnepély utin julius hénapban a rendes jaratok is meg-

| |
i

A «Kelén» balatoni hajo.

indultak Siofok-Balatonfiired és Almddi allomasok kozott. A proba-
menetnél a szénfogyasztds (kis darabos ostraui szénbél) ordanként
dtlag 232 kg. volt és a gép perczenként 45-0t fordult. A hivatalos
diagramm szerint a gép 270 loerovel ment, tehat oraloerdként
0'805 kg. szenet fogyasztott. A hajo 18 km. orankénti sebességgel
haladt. 1890-hen a tarsasig megszerezte a «Rohan» csavarg6zost s
ugyanezen év nyardn iizembeis vette a Boglir—Révfiilop és Bada-
csony kozotti kozlekedésre, Az igazgatosag nemsokédra belitta, hogy
a megalakuldskor a tdrsasdg elé tiizott programmot csak ugy képes
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teljesen keresztiil vinni, ha még két nagyobb csavarg6zost helyez
forgalomba. Ehhez képest elhatarozta. hogy a kormdnyt, a vdrme-
gyéket és déli vasuiltirsasigot segélyezésre szolitja fel s alaptokéjeét
300 darab 200 frtos uj részvény kiboesdtasa altal 140,000 forintra
emeli fel. Az igazgatisig faradozasit siker korondzta, amennyiben
a déli vasuttarsasag a hajoszaporitas czéljaira 10,000 forint segelyt
szavazott meg, a kereskedelemiigyi minister pedig 1890 mdreziusban
kelt leirataval a 3 gozos tényleges forgalomba helyezési napjitol
szamitando hatdlylyal az eredetileg 2000 forintban megszabott évi

A Balatoni g6zhajozasi tarsasig «Baross» gizise.

segélyt a 10 évbol még hatralevé idére évi 6000 forintra ewmelte
fel, mig az érdekelt Veszprém, Zala és Somogy virmegyék szintén
folemelték az évi segélyezést egyenként 3000 frira.

A tarsasag jovoje ekként biztositva lévén. a részvényesek
1890. évi dprilis 27-én tartott kozgyiilésiikon az alaptékét 80,000 frirol
140,000 frtra emelték fel. Az igazgatosag 1890. évi augusztus 26-in
a Schoenichen-féle ujpesti hajogyarral két nj csavargdzis épitésére
kitott szerzodést, melynek értelmében a két esavargézis 1891 juniusra
menetkész allapotban  elkésziilt és a forgalomnak dt is adatott.
A «Kelén» kerekes gézhajo idokiozben Baross ministerrdl «Baross»




névre kereszteltetvén at, a két uj ecsavargézos koziil az egyik
a «Kelén», a masik a «Helka» nevet kapta.

A hdrom gézhajo iizembe helyezése altal a Balaton egész ter-
jedelmében be lett vonva a gozhajoforgalomba. A felavatisi és meg-
nyitasi iinnepély 1891 junius 28-in volt a kereskedelmi ministerium,
a fovdros, a hdrom parti megye kiildottségei, a balatonfiiredi fiird6-
intézet, a déli vaspalya-tirsasdg, nemkiilonben a sajto kepviseldi
részvétele mellett.

A sidfoki kikito,

A forgalmi eszkozok ezen szaporitisa kedvezé hatdssal volt a
Balatonvidék litogatottsdganak fokozdsira, amihez lényegesen hozzi-
jarult a hajojaratok szaporitisa. uj dllomdsok beigtatdsa, a mérsékelt
menettérti jegyek életbeléptetése, a kiozvetlen menetjegyek kiadasa
és o kozvetlen podgydszfeladis vasutra és hajora, a teherszallitas
fejlesztése, a hajokon a villamos vilagitds berendezése sth.

A hajodllomdsokon mindeniitt kényelmes kikotok vannak es
pedig Balaton-Fiireden. Almadiban, Kenesén, Révfiilopon, Badacsony-
ban és Keszthelyen fahidak, Bogliron kébél épiilt molo. Siofokon
pedig a Si6 torkolatiban megfelelo képart. A tdrsasig hajoraja
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jelenleg egy kerekes és keét csavargézoshol s egy kisebb gozbarka-
hol all, melyek szerkezeti részletei az I. tablazatban vannak Ossze-
allitva, mig a hajozisi lizem 8 a tarsasdg lizleti helyzetének fejlo-
désérol és allasarol a 1I. kimutatds nyujt részletes adatokat.

A tarsasdg igazgatosiga elén grof Esterhazy Mihaly elnok-
kel és dr. Perger Ferencz iigyvezeté-igazgatoval — esakhamar

meggyoz0ditt arrol, hogy a balatoni hajozis esak aklkor fog élet-
képes fejlodésnek indulbatni, ha a hajojaratok a Balatonvidék ige-
nyeinek megfeleléen szaporittatnak és rendszeresittetnek, mi ezélhol

Hajok a siofoki kikiotdben,

a forgalomban levé 3 goézosnek tovabbi 2 gozhajoval leendd kiegé-
szitége sziikséges. Hogy ezt a tarsasag beszerezhesse, kénytelen
volt a kormédny és az érdekelt viarmegyék dltal nyujtott segélyek
lényeges felemelését kérelmezni.

A Balatonvidék litogatottsagit a go6zosok nagyobb szima s
az ezek altal fentarthato siiriibb és rendszeresebb jaratok bizonyara
igen jelentékenyen el fogjak mozditani, a mi természetszeriileg
maga utdn vonandja a Balatonmellék oly hatalmas fellendiilésér,
a minorol a nagy Széchenyi tobb mint félszazaddal ezelott abran-
dozott.




A Balaton partjain a nyarald-, az iidiilo- és fiirdéhelyek maris
orvendetesen szaporodnak. A vilighirii Balaton-Fiireddel versenyre
kelt Siofok kellemes fiirdgjével; Almadi, Kenese, de kiilondsen
Fonyod, Balaton-Foldvir, Bogliar, Keszthely évrél-évre keresettebb
tidiilohelyek lesznek. De hogy azzi legyenek., a mivé kedvezé ter-
mészeti fekvesiiknél fogva kiilonben lehetnének, ahoz a Balaton
tiindérének vardzsvesszejére volna sziikség, mely ezeknek a szép
helyeknek a kezeldibe beleoltand a hasonld nyugat-eurdpai iidiilo-
helyek szellemét és felfogasat; a modern kényelmet pirositva az

A balatonfiiredi kikotoneél,

olesdsiggal. Ha ez meglesz, akkor a balatoni hajozas is fejlodni
és virulni fog.

A balatoni hajozdsban igen elokelé és diszes szerep jut a
nemes sportezélokat szolgdlo Stefania yacht-eyyletnelk.

Balatonfiired, mint a balatoni fiirdék legelokelébbje, mar elohb
is a Balatonon jir¢ vitorldas hajok természetes dllomashelyét is
képezte. Oble erre alkalmasabbnak is bizonyult, mint a Balaton
barmely pontja.

Egy élelmes angol, Young Richard, mindezzel szamolvin, a
70-es években hajoépito telepet s hajokihuzot létesitett Balaton-
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fiireden 8 midon kezdeményezésére 1884 janudr 28-an a «Balatoni
vitorlazo egylet» megalakult, mar ez évben 21 tobbnyire kisebbszerii
yacht tartozott az egyesiilethez. O Fensége a tronorokosne, Ste-
fania foherczegno. az egylet védndkségét elvillalvin, az egylet a
«Stefiinia yacht-egylet» nevet vette fel, s mint ilyen 1885 februdr
4-én tartotta elso rendes kozgyiilését, midon fagjainak szima mar
40-re szaporodott. Ugyanezen kozgyiilesen hatiroztik el, hogy az
egylet ziszloja kék szinii lesz, kozépen a féherczegi korondval.

Elsé vitorlaversenyeit az egylet 1884 augusztus 27., 28. és
29-én tartofta meg s azota évente tart vitorlaversenyeket.

1885. évben a balatonfiiredi fiirdéigazgarosigtol haszonbérbe
vett parti teriileten Hauszmann Alajos egyleti tag terve szerint
esinos klubhdzat épitett s a hajoépito telepet sajit kezelésébe vette.
Young fivozdsa utin Ratsey E. Mihdly cowesi hajoépitoé jott embe-
reivel Balatonfiiredre s ettol kezdve épiiltek azok a nagyobb yach-
tok, melyek még most is lithatok a Balatonon, mint a 30 tonnas
«Alma» grof Esterhdzy Mihaly részére, a 18 tonnis «Almom» grof
Andrassy Géza részére, a 16 tonnds «Aram» grof Kiarvolyi Ldszlo
részére, a 16 tonnis «Fergeteg»r grof Andrassy Siandor részére. a
22 tonnas schooner «Gardenia» grof Esterhdzy Ferencz részére.
1888, évben. de mir az egylet dltal épiilt grof Nadasdy Ferencz
«Miezi» nevii yachtja (18 tonnag) 8 1889. évben Adim Kiroly «Kis-
hamis» yachtja (4'/, tonnds), jelenleg «Irma» név alatt Szabo Imre
tulajdona. Drony Eduardnak 1886. évben tortént. belépése utan
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«Leonore» nevii schooner-yachtjit a Balatonra hozatta. Ezen 20 ton-
nis, minden kényelemmel bherendezett s pazarul felszerelt hajot
tulajdonosa 1890-ben az egyletnek ajindékozta.

A nagyobb yachtok fentartasa roppant koltségesnek bizonyult
§ mindamellett, hogy az egyleti élet, a klubhiz liatogatottsiga az
1885 - 89. években a legélénkebb volt, uj yacht épitését nem ren-
delte el senki. 1889. évben a klubhiz terraszok hozzaépitése altal
lett kibovitve. Ez évben sikeriilt is az egylet mostani telkét orik
tulajdonként megszerezni. Mindamellett, hogy uj yacht nem épiilt,
az egylet hajoépitési telepén folyton folyt a munka. 1889-ben épiilt
az egylet 3 loerejii, Daimler-géppel ellitott benzinmotoros hajoja,
ezutin a foldmivelésiigyi ministerium részére egy 4 lderejii szintén
Daimler-gépes hajo. A esolnakok és yachtok bérbeaddsa a fiird6z6 ko-
zinség részére is életbe lett léptetve ; a tagok sziama 1889, évben 89 volt.

Vitorlisok a Balatonon.

1893, és 1894, években épiilt baro Edelsheim-Gyulay Lipot
részére és grof Andrassy Gyula részére egy-egy 3 loerejii Daimler-
gépes hajo és az egylet részére is egy 1 loerejii ily hajo.

Az 1894. évi versenyekben az akkor felkapott kisebb vitorli-
sok versenyét is littuk (ugynevezett: Hinhandboot., One-rater). Egy
ily « Why-Not» nevii hajot grof Nadasdy Ferencz hozatott Angol-
orszaghol, egyet pedig, «Csillagom», grof Andrassy Geéza. Ez utobbi
yacht, miutin e hajotypus nem tudott yachtjainkkal szemben zild
agra vergodni, az Adridra lett szillitva.

A mint az ujabb alaku yachtok oridsi sikerének hire érkezett,
nalunk is rogton ily alaku hajok épitését vették tervbe. Kimonda-
tott ezuttal, hogy egyintetii versenyek elérése czéljahol egyenlo
nagysagu hajok fognak épittetni, 8 hogy a fentartisi koltségek
leszillitdsa érdekében kisebb yachtok épiiljenek. A megallapod:is
27 lab vizvonalu yacht volt. Elsonek épiilt 1895/96. évhen biro
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Inkey Istvin «Jolinta» yachtja, mely az 1896. évi versenyekben
elérhetetlen volt. :

1896/97. évben épiilt Adam Karoly «Kishamis» yachtja Watson
(. L. kitiin6 angol yacht-tervezd terve szerint. Ez a yacht 1897.
évben a leggyorsabbnak bizonyult. 1897/98. évben szintén Watson
tervei utan épiilt gr. Esterhazy Mihdly «Garda» yachtja, mely bar
igen gyors hajo. inkabb nagy szélben érvényesiil. Hogy ezen uj
yachtokkal szemben a versenyt féleg az 1896. évben alapitott,
gyonyorii kivitelii, 1200 frt értékii «Vandordijat» megnyerhesse, gr.
Nidasdy Ferenez Angolorszaghol hozatott egy teljesen felszerelt

A

Balatoni yachtok.

vachtot, a «Lehetetlen»-f, a mely az 1898. és 99, évi versenyekben
egyik diadalt a masik utin aratta. Hogy e kiilféldon épiilt yacht gyor-
sabb, mint a nilunk épiilt emlitett két yacht, ez nem bizonyitja azt,
hogy az egylet hajogydira nem felel meg. Ugyanis a nalunk épiilt yach-
tok nemesak a gyorsasig kivetelményeinek felelnek meg, hanem
mint kirdndulasokhoz is néha tobb napra igénybe vett hajok kello
kényelmet nyujtanak s tartosabb, erésebb alkatrészekbol vannak
épitve, mig «Lehetetlen» konnyii eépitési modora mellett esakis
versenyhajonak valo.

Az egylet tagjainak szima az 1893. év elején volt 83 tagrol.
hir ez ido alatt tibben kiléptek, 1899. év elején 100-ra emelkedett.

12*
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Az egyesiilet regattat évente 10—12-6t tart nagyobb dijakkal.
A regattiknal a nagyobb és kisebb hajok gyorsasdgainak kiegyen-
litésére oly idotéritmeényt hoztak be, melyet ujabb idében az osztrik
ég néhany kiilfoldi egylet is magiéva tett.

Az egyesiilet jol betanult matrézaival felszerelt esonakokat és
vitorids hajokat boesiat a balatonfiivedi kozonség rendelkezésére s
ez dltal a vitorla-sportot a Balatont litogaté kozinség kirében is
meghonositotta.

A Stefdania-yacht-egyesiilet a Balaton-kultusz fejlesztésében
igen elokelo szerepre hivatott. Megmutatta ezt mar akkor. a midon

Balatoni yachtok,

ezen egyesiilet vezetoi teremtették meg a Balatoni gbézhajozisi tar-
sasiagot s nemes lelkesedesiikkel és dldozatkész kozremiikiodésiikkel
kivetendé példat nyujtanak a Balatonvidék kozvetlen érdekeltségé-
nek azon intézmények megalkotasira, melyek hivatva lehetnének a
Balatont a természet szépségei irint érdeklédé és iidiilni vagyo
kozonseég ezreinek nemzetkozi talilkozo helyévé tenni.
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A DUNAI HAJOHAD.

A Duna folyam Magyarorszagnak egyik legfontosabb strate-
giai vonala. Belittdk ezt mar a romaiak, a midén négy légioval s
szamos eroditménynyel (castrum- és anticastrummal) lattik el partjait,
az egész Duna mentén (Turn-Severintol Regensbhurgig) vontaté uta-
kat épitettek s erdés hajohaddal igyekeztek azt védett dllapotba
helyezni.

A magyar kirilyok szintén mindenkor nagy sulyt fektettek a
Duna folyam veédelmére s a magyar hajohad a torbkkel vivott har-
czok soran nem egy donto iitkizetben jatszott kivialo szerepet. Ezek
a harezok kiilon szervezetté fejlesztették a magyar naszadosokat,
mely hadi intézmény 1764-ben megsziinvén, helyette a csajkdsok
zaszloalja allittatott fel. Ez azonban 1848-ban ugyszolvin onmagétol
feloszlott, illetve 1852-ben at lett alakitva a ftiteli hatarorezreddé s
a dunai haddszati vonal védelmére csakhamar ezutén egy dunai
gozhajo-flottilla allittatott fel. Ehhez tartoztak : az agyukkal felszerelt
Albrecht, Adler és Schlick nevii kerekes g6z0stk, tovabba ket agyu-
naszad és a hozzdjuk valé kisebb szolgdlati hajok. Ez az ideiglenes
jellegii flottilla 1865-hen feloszlattatott.

Az a kivialoan fontos szerep azonban, melyre Magyarorszig
védelme szempontjibol a Duna folyam és kiilonosen az Al-Duna
természeti fekvésenél fogva hivatva van, arra inditotta az osztrak-
magyar monarchia hadiigyi kormdnydt, hogy a Dundnak mint stra-
tégiai vonalnak megfelelo védelmérél gondoskodjék. mi ezélbal
egy vértezett monitorokbol s a sziikséges segédhajokbol allo flot-
tilla orkidjék, melynek székhelye Budapest s a mely minden évben
igen behatoan tanulminyozza a Duna folyam kiilonbozo szakaszain
a stratégiai viszonyokat.

Az osztrak-magyar dunai hadi flotta jelenleg négy monitorhol,
egy oOrs- és egy torpedo-hajobol all. Ezen monitorok koziil ketto-
ketto teljesen egytorma. Nevezetesen egyrészrol a Leitha és Maros,
masrészrol a Kidros és Szamos nevii monitorok ugy a féméretek,
mint a felszerelések tekintetében teljesen egyenlik.

A Leitha és Maros monitorok 1871. évben az ujpesti Schoe-
nichen-féle hajogydarban késziiltek és 1894, évben a linezi hajo-
gyirban atépittettek és uj hajtogéppel lettek ellatva.
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Fomeéreteik a kivetkezok :

a hajotest hossza ___ et G b 1 [ L

a hajotest szélessoge .. . .. . . 3 «
T o L
ezen merillésnél a deplacement . . 810  tonna
R ) e o 8 e e R 071 «
a hajtogép indikalt loeveje.. .. . . 700 lberd.

A hajotestek panczélburkolata 44 mm. és a fedélzeté 256 mm.
vastag. Ezen monitoroknak egy torony-felépitményiik van, a melyet
50 mm.-es panczél hurkol; tiizérségi felszerelésiik egy 12 em.-es
Krupp-féle gyorstiizii agyuhol és harom mitrailleusebél 4all. Menet-
sehességiik orankint nyolez tengeri mertfold, vagyis 14 km.

A Kiris és Szamos monitorok 1892. évben szintén a Schoe-
nichen-féle hajogyiarban késziiltek.

Foméreteik a kovetkezok :

a hajotest hossza . b e e G

a hajotest szélessége ... ... .. . . 9 «
AN ot RV e et e 12 «
ezen meriilésnél a deplacement .. .. 448 tonna
& tatjesaesi ol & oo Lot e e O

# hajtogép indikalt loereje . . . 1200 loerd.

A hajotestek paneczélburkolata 50 mm. és a fedélzeté 19 mm.
vastag. Ezen monitoroknak keét toronyfelépitményiik van, a melyek
panczélburkolata szintén 50 mm.-es és mindegyik fel van szerelve
két 12 em.-es Krupp-féle és négy kozonséges gyorstiizii dgyuval,
Menetsebességiik orankint 10 tengeri mértfold, azaz 185 km.

Az drshajo Linzben késziilt és 30 tonna deplacementtel bir:
gozgépe 200 léerGs; a hajo egy Schichau-féle gyorstiizii agyuval
van ellatva.

A torpedohayi 1878. évben Polaban késziilt, 10 tonna deplace-
menttel bir és 90 indikalt loerejii gozgéppel van felszerelve.

»r/a
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V. FEJEZET.

HAJOZASI FORGALOM.

nasozAst forgalom a kovetkezo foesoportokra oszlik, u. m.:

1. Személyszillitds ) hosszu jiratokban, 4) helyi vagy
szomszed forgalomban és ¢) atkelési forgalomban.

2. Aruszillitds,

3. Vegyes jaratok : személy- €és druszillitdssal.

. Hajovontatis (Remorquage).

5. Vizi épitkezéseknél anyagszallitas.

Személyszillitissal hosszu jaratokban csak két tirsasag fog-
lalkozik és pedig: az Elso cs. kir, szab. dunagozhajozas] tirsasag
Béestol Galaczig, csatlakozissal Bécesben az onnan lefelé Linzig,
illetve Passauig fentartott személyjirataihoz és a Magyar folyam-
és tengerhajozasi részvenytarsasag Zimonytol Galaczig. A helyi,
illetve szomszédforgalomban szintén e két tirsasag tart fenn kiz-
lekedést és pedig az elobbi a budapesti helyi forgalomban Ujpest:
Promontor-Tétény és Eresi bevonasiaval, valamint Zimony-Panesova-
Belgrad kozott a hatdrszéli forgalomban, tovabba az utobb emlitett
tarsasag az ugynevezett kis vagy szentendrei Duna-ighan Buda-
pesttol N.-Maros, illetve Domdosig. E jiratok egyrészt a fovdros
élelmezési viszonyait, masrészt a nyari honapokban a vizmenti koz-
ségekben keletkezett nyaralo-telepekkel valo forgalmat mozditjik
elo. A tisztian atkelési forgalomban a fészerepet a fovarosban a
Dunagozhajozisi tarsasag es a Budapesti esavargozos-atkelési vil-
lalat viszi és ezek mellett a vidékiek koziil kiilonosen a Balaton-
tavi gozhajozisi reszvénytarsasag emlitendd fel. a mely a Bala-
tonon tartja fenn a tavi forgalmat; ezen kiviil tobb kisebb helyi
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atkelési vallalat tesz az illeté vidékek forgalmanak hasznos szol-
galatot.

Az aruszallitasnal ket féesoportot kell megkiilonboztetniink és
pedig az ugynevezett darabaru-forgalmat, a mely rendszeres jara-
tokkal és a tomegaru-forgalmat, mely kereslet és kindlat szerint
inditott sziikséglet szerinti jaratokkal tartatik fenn. Rendszeres jara-
tokat esupian a ket nagy hajozisi tarsasdg indit, mig a tobbi hajos-
vallalatok sziikséglet szerinti druszillitissal foglalkoznak a szabad
forgalomban.

Vegyes. azaz oly gozhajojaratokat. melyek egyidejiileg a sze-
mély- és druforgalom lebonyolitdsara szolgalnak, szintén csak a két
nagyvillalat indit és pedig a Dunagozhajozisi tarsasag Budapestiol
Mohdesig a Dundn és Szegedtil a Tisza-torokig a Tiszdn, a
Magyar folyamhajozasi tdrsasig pedig Vukovar--Ujvidék, vala-
mint Baja, Apatin kozott a Dundn és Szolnok —Csongrad-—Szeged
kozott a Tiszan, illetve Mitrovieza-Boszna-Riacsa és Sabdcz kiozott a
Szaviban.

Hajovontatissal az Osszes gozhajozasi vallalatok foglalkoznak,
s0t torlodasok esetén idoszakonkint, az egyes épitkezési vallalatok
gozisei is részt vesznek a vontatisi iizemben, mivel az uszomiivek
mennyisége a kisebb vallalatokndl a gozosokkel nines kello ardny-
ban és ezenkiviil oly hajotulajdonos is van nagyobb szamban, ki
csak uszomu felett rendelkezik és ennek vontatisit mindig goziozzel
rendelkezé vallalatnak adja at.

Mindez emlitett forgalmak akadalytalan lebonyolitisdt a val-
lalatok altal kiadott menetrendek, iizletszabdlyzatok és a személy-
és aruszallitdsi, illetve vontatdsi dijszabdsok hatdrozmdnyai szabi-
lyozzak. Ily kiadmanyok utjin a fuvarado kozonséget azonban a
rendszeres személy- és druszallitissal foglalkozo két nagy vallalaton
kiviil még csak a délnémet hajosvillalat tdjékoztatja, mig a tébbi
hajosvillalatok esetrol-esetre kiilon koteés alakjaban allapodnak meg
a szillitasi iizletre vonatkozo kolesonos feltételek tekintetében.
E kitéseknél rendszerint a tomegdru-forgalomban, azaz a szabad
hajozas terén, a budapesti drutézsde altal elfogadott és az 1897
évi aprilis 1. ota érvényben allo hajozasi szokasok (usanceok) sza-
bialyozzak & a szallitisi dijtételek a tozsdén rendszeresen kihirdet-
tetnek. A vizi tételeket egy kiilon bizottsig allapitja meg hetenkint,
a mely bizottsigban hajosvallalatok képviselve vanmak. A hudapesti
hajozisi szokdsok (usanceok) az aldunai forgalomra is érvényesiil-
nek és azokat a galaczi és brailai tozsdék elfogadtik.
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A hajozisi szokdsok tobb hatdrozmanyai: a rakoddsra kidlli-
tando hajo minoségére, az dru minéségére, a hajo mikénti terhelé-
sére, a sulyszavatossiagra, a rakodora valo dllitdas hataridejére. az
esetleges rakoddsi akadilyoknal kivetendo eljardsra, hatosagi rako-
disi engedélyek és illetékekre. a munkaidd megaillapitisdra, a kése-
delmi iddre és virakozasi dijra, utazasi feltételekre, utiranyra, biz-
tositasra, fuvardij kiszdmitasdra, parezellazdsira, telelésre sth. vonat-
koznak.

A szemeély- és druszallitassal rendszeresen foglalkozo nagy
tarsasagok szillitdsi iizletére mérvado iizletszabdlyzat és dijszabdsok
dltalinosabb és elvi jelentoségii fobb pontjait tajékozasul roviden a
kovetkezokben foglaljuk ossze.

A rendes személyszillitis a menetrendek szerint torténik,
melyek kozhirré tétetnek s az allomasokon kifiiggesztetnek. A menet-
dijakat a dijszabasok allapitjik meg, melyek minden allomdson ki
vannak tiiggesztve. Az utasok tartoznak mindazon szabalyokat és
rendelkezéseket megtartani, melyek el6 vannak irva s melyeknek
ellendrzeésével a hajoparancsnok van megbizva.

Podgydsz gyanint az adhato fel. a mi az utasnak az utazis-
hoz sziikséges, kivételesen feladhatok nagyobb csomagok is, de
csak akkor, ha személyhajokkal valo szallitdsra alkalmasak ; kisebb
podgyaszt az utasok a hajoba magukkal vihetnek.

E keézi podgyaszért a vallalatok nem szavatolnak és a Magyar
folyamhajozasi tarsasig annak sulydt 12 kg.-mal dllapitotta meg
személyenkint; ennél nehezebb podgydsz okvetleniil feladando és
érfe a podgyasz-dijszabas viteldijait szedik.

A podgydsz-szillitds tekintetében a két nagy vallalat szallitdsi
feltételei kozott nagy elvi eltérés mutatkozik. a mennyiben a Duna-
gozhajozasi tdrsulat személyenkint 25 kg.-nyi szabadsulyt enge-
délyez és csak az ezt meghaladé tulsuly utdn szed illetéket és
pedig 10—10 kg.-kint valo felkerekités mellett, ming a Magyar
folyamhajozisi tirsasig szabadsulyt nem engedélyez és a podgyasz-
szdllitasi viteldijat zonaszerii kules alapjan szedi be.

A szillitisra dtvett podgydszért a ket tarsasig egyoOntetii fel-
tetelek mellett villalja el a szavatossdgot és elveszett vagy meg-
sériilt podgyaszért, ha az utas magasabb értéket nem vallott be,
a tényleg bedllott kart téritik meg, de ennek értéke kilogrammon-
kint hat forintnil magasabb nem lehet. Ha az utas magasabb
értéket akar magianak biztositani, ugy ezt a felvételi hivatalndl
bejelenteni tartozik es ez esetben a rendes podgyaszviteldijon kiviil,
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a biztositasi tablazat szerint esedékes dijat is tartozik lefizetni.
A mennyiben a podgydsz elhurezoltatott. vagy mis okbol érkezik
elkésve a rendeltetési allomdsra, a tdrsasigok a szallitasi ido
elmulasztasibol bebizonyithatolag keletkezett kdr fejében minden
24 orai késedelemért kilogrammonkint legfeljebb 10 krt térit meg,
de ez a kdrtalanitds naponta legfeljebb hat forintra rughat.

A tdarsasagok a podgyisz elveszéseért minden felelosség alol
menekiilnek, ha az a hajo megérkezése utin nyolez napon beliil a
rendeltetési allomason vissza nem kiveteltetik.

Az esetre. ha az utas podgydszat a rendeltetési dllomdson a
hajo megérkezése utan 24 orvdn beliil el nem viszi. fekbérs tartozik
fizetni.

A hajozasi tarsasagok druk fuovarozasat az arunforgalomra
berendezett barmely dllomdsra és allomasrol elvillalnak. a fuvarozis
azonban esak oly viszonylatokban kotelezo, melyekre nezve a dij-
szabasban kizvetlen, vagy az egyes hajozasi vonalak dijtételeinek
osszetételébol nyerhetd vizdijak foglaltatnak.

Ezen kivill mas forgalmi vallalatoknak arnforgalomra beren-
dezett allomdsdara. illetve allomasarel is torténik aruszallitis, a nél-
kiil, hogy az idegen vonalra valo dtmenetelnél kiilon kozvetitore
volna sziikség. azzal a feltétellel azonban, hogy a tovabbszillitdst
az illetd forgalmi villalatok iizletszabdlyzata és iizemi berendezései
megengedik.

Szallitasi hataridok tekintetében altaliban a kereskedelmi
torveény 397., 400. és 40!. §-ai irdnyadok, de gyorsiruknal a tirsa-
sigok a személyszallitd goézisik menetrendszerii jaratainak meg-
felelo tartamu szallitisi hatdridot biztositanak.

Az druk a biztositasi feltételekhen megjeldlt karok ellen biz-
tositva vannak s a biztositdsi dij benfoglaltatik a fuvardijtételek-
ben. de esak az ugynevezett osztilyerték erejéig, mely 100 kg.-kint
60 frtot tesz.

Darahdruknal, gabona. érlemeények. olajterményeknél és hasonlo
aruknal pedig legfeljebb kilencz forintot. Az dru feladdja azonban
a feladasnil magasabb értéket is hiztosithat magianak, de ez a
feladasnal bejelentendo és a fuvarlevélben is kitiintetendo; a tobb-
értékért az ide vonatkozo kiilon dijtablizatokban esedékes kiiltn
illetékek esedékesek. -

A esak vontatdsra atvett szdllitmanyokat nem a vontato villalat
biztositja, hanem az illeté jaromi vagy rakomdny tulajdonosa tartozik
errdl gondoskodni.
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November 30-ikdtol kezdve a jégkarok dltal keletkezheto
kdrok ellen is kell az drut biztositani és ezért kiilon illeték ese-
dékes és pedig kiilon az ugynevezett téli menetért és a téli
allagért: az elébbi a hajomenet idejére vonatkozik, az utobbi, ha az
aru telelobe keriil.

Ezenkiviil tiizkarbiztositisi dijakat is szednek a villalatok és
pedig ama szavatossagérf, melyef a tarsasdg mint biztosito a szal-
litmanyoknak a felvevd allomdsra valo allitds idejétol kezdve a
berakodisig és a rendeltetési allomason a kirakoddsi idotol kezdve
az dru kiszolgaltatasaig tiiz, villaimesapds, oltasi megrongilisért
elvillal.

A szallitasi dij kilogrammok szerint szamittatik. A szallitdsi
dijak kiszdmitasanal az aru sulydn kiviil tekintethe veendé még a
szallitas természete, a szerint, a mint az dru gyors-, express- vagy
teherdrukent szallitando.

Gyorsaruként azon kiildemények szillittatnak. melyek ilye-
nekiil adatnak fel, feltéve, hogy a kiildemény alakjinal, terjedel-
ménél és egyéb tulajdonsdgaindl fogva a személyhajokon valo szil-
litasra alkalmas.

Gyorsaruknal az [ druosztaly dijanak kétszerese esedekes az
I. osztilyba sorozott minden dru utdn. valamint mezigazdasagi
gépeknél és oly mis aruczikkeknél, melyek terjedelmiiknél fogva
szemeélyhajon meég szallithatok.

Az A) osztily dijanak kétszerese esedékes az A) es B) osz-
talyba sorozott minden aruczikk utdn, az ez osztalyba tartozo mezo-
gazdasagi gépek és terjedelmes druk kivetelével.

Az 1. osztily dijtételének hiromszorosa jir a terjedelmes druk
utan csonakok. ladikok, sajkdk sth. kivételével. a melyekért az
L. oszt. dijtétele négyszerese jar.

- Legesekélyebb szdllitdsi dij gyorsaruknal kezelesi illetékkel
egyiitt 60 filler. Gyorsdruk fuvarlevél nélkiil is feladhatok, ez eset-
ben mint expressaruk kezeltetnek. Ilyenek lehetnek mindenféle
élelmiszerek. A viteldij kiszamitisa expressarukndl altaliban ugy
torténik. mint a gyorsiruknal, de vannak élelmiszerekre kiilon meér-
sekelt dijszabisok is, a melyek szerint kosarankint fizetik az éleimi
szallitok a viteldijat és akkor a legkisebb viteldij 20 kr. és e ‘mel-
lett a csomagoldsra haszndlt gongydleteket ingyen szallitjak vissza
a tdrsasigok.

Teheraruként oly kiilldemények szallittatnak, melyek megfelel
fuvarlevéllel adatnak fel.
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A szdllitasi dij kiszamitisat illetoleg ez aruk hdarom osztilyba
soroztatnak, és pedig . osztaly (rendes), A) és B) mérsékelt osz-
talyok.

Az L osztily szerint szamittatnak mindazon teherdruk, és
pedig barmily mennyiségben valo feladisndl, melyek sem az dru-
osztilyozasban, sem a kiilon fuvardijszamitis ald tartozo czikkek
kozott ninesenek kivételesen felsorolva.

Az L osztaly dijtételei szerint szamittatnak tovibba mindazon,
kiilonben az A) vagy B) osztilyba tartozo czikkek, melyek az dru-
osztialyozashan eldirt esomagolisi modtol eltéroleg adatnak fel.

Az A) osztily dijtételel az druosztalyozis szerint ezen osz-
talyba tartozo druk barmily mennyiségben valo feladdsi esethen
alkalmaztatnak.

A B) osztily dijtételei alkalmaztatnak, ha egy vagy tihb
arubol, a mely az druosztialyozds szerint ezen osztalyba tartozik,
ugyanazon fuvarlevéllel legalibb egy tonna adatik fel. A legeseké-
lyebh fuvardij dltaldban 60 fillér.

Kiilon hatarozmanyok és viteldijak érvényesek terjedelmes
arukra, €16 dllatok, valamint egyéb kiilonleges targyak. mint pl
arany, eziist, platinairuk, pénzértekii érmek, papirok, okmanyok,
ékszerek, dragakovek. szobrok, festmények, robband anyagok stb.
szallitasara.

Gabona, szén, fanemek, érez, ki, homok, €16 dllatok sth. tomeges
szallitdsdt uszalyrakomdanyonként esetrél-esetre kiilin megallapodis
szerint vesz it a tdirsasdg. Ilynemii tomegaruk be- és kirakisdra
vonatkozolag — mely miveletek a felek altal végzendok — kiilon
részletes hatirozmanyok allanak érvényben,

Az ily szillitmanyok részere sziikséges uszialyhajokat az igaz-
gatosagnal, vagy a felado dllomds fonokségénél kell megrendelni.

A mellékilletékeket illetoleg u. n. fel- és lerakdsi dij, datrakaisi,
meérlegelési illeték, fekbeér. aldunai zuhatagpotlék sth. kiilon dijszabds
van megdllapitva.

Az aruosztilyozdsnal fel vannak sorolva mindazon szillitisi
czikkek, melyek az A. és B. osztilyba tartoznak.

Az A. és B. osztilyban fel nem sorolt #druk az I osztilyba
tartoznak, azok kivételével, melyekre vonatkozolag kiilin hatdroz-
mdnyok vagy kivételes dijszabdsok vannak.

Az A. osztilyba tartoznak pl: agvagnemiiek, azbest-lemezek,
benzin, bor, bhorszesz hordékban, butorok, ecarbolineum, czukor,
dohdny, fa, gyapot és gyapotdruk, gyiimdles, gyufa, halak. has,
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naranes, zsiros olajok  hordokban, @ntvények, pdlinka, papiros.
parquettek, porezellin, 80, vegyeészeti és miiszaki czélokra tej, iiveg-
aruk sth. -
A B. osztilyba tartoznak: Alagestvek, dsvanyvizek, aszfalt,
burgonya, eserepek, eserkéreg, csontszén. czement, czukorrépa, érezek.
fémek, fold, gabona, gipsz, gyantak, hulladékok, jutta, kbéagyagdiruk,
kiovek, malata, dsvinyolajok, olom, oOrlemények, liszt, rizs, salak,
savak, 80, szén. tégla. trdgya, iiveg, vas, aczel, zoldség stb.

A Dunagézhajozisi tdrsasiag s a Magyar folyam- és tenger-
hajozasi részvénytirsasig rendes druszallitisi jaratokat tartanak
fenn a Dunan: Regensburgtol Galaczig a némef, osztrak. szerb,
bolgar és romdin kikotok érintésével; a Drdvin: Bares és Eszék
kozt; a Tiszan: Szolnoktol Titelig; a Szavin: Sziszektol. illetve
Boszna-Rdesatol Belgradig: a Bégdn fel Nagy-Beeskerekig; proba-
képpen a Kdoros folyo szahdlyozisa ota kisebb hajokkal e folyo
teriiletét is felkeresték.

A darabdraforgalomban nevezetesh dllomasok dijszabisok
tételei 100 kg-kint a kivetkezok :

Budapesttol Mohdcsig I. oszt. 108, A = 54, B = 36 kr.

« Belgradig I. « 300, A = 180, B = 120 aranycentimes.
Zimonytdl Galaczig [. « 540, A = 370, B = 260 «
Baziastol « I. « B/0b, A =3845 B = 245 «

A Tiszdban :

Szolnoktél Csongradiz 1. oszt. 54 A, = 33, B — 22 kr.
« Szegedig 1. « 86 A, = 51, B= 34 «

A Szavaban ;

Boszna-Réesatol Mitroviezaig I oszf, 44, A= 22 B,= 20 kr
Sabdeztol Sziszekig I. « 815, A= 190 B, = 125 arany-
centimes,

A Dravaban :
Hszéktol Baresig . oszf, 70, A = 42, B = 3b kr.

A lefelé valo menetre egyes aruczikkekre, amelyek legalibb
egy tonna mennyiséghen keriilnek feladdsra, egyébként meérsékelt
tételek is allanak fenn;: igy példaul : vas s aczélnemiiek, fa, gabona,
orlemények, rizs, s6, kovek, tégla s hasonl6é nemii :iruknal 100 kg.-kint
esedékes :

Budapesttol Mohdesig 27 kr.

« Belgradig 95 arany centimes.
« Galaczig 230  « «
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A) Kimutatis a jelenleg létezé hajozasi villalatok

Ala-
A vallalat neve pitasi 18688 1889 1890
ove
Balatontavi gozhajozdsi r-t. . ... . ] 1888 - 2,790 3,459
Délnémet dunagozhajozasi tarsasag® . | 1887 14,382,186 - — '
Drava gozhajozasi vallalat ... . | 1881 47,3 12,675 39.918.867 38,368.88
Eggenhoffer dozsef Budapest® . | 1880 17.881.000. 16,671.0001 36,395.866,
L. es. k. sz. dunagozhajozasi tarsulat . | 1830 689,049,942 767,520,989 —
Ferenvz-csatorna gozhajozasi v-t.* | 1879 | 17.242.5738 23,?“5.11."13! 2(i‘9?2.='}80‘
(Guttentag Gusztav Budapest . . ___ [ 1883 ' 2,170.860, 1,28£.150) 2564956

Guttmann testyérek (Huber J. Pancsova)* | 1877 1 17,733,980 11,904.811) Il.iv?:%‘{i:'ﬁi
Magyar folyam- és tengerhajozasi r.-t. | 1895 - [ = ! — f
M. kir. allamvasntak hajozasa + ... __. | 1888 264,720 1,059.009 2.(]35.353|
Gyori gozhajozasi részviny-tarsulat + | 1865  31.634.710) 55,797.795 65,[68.33?[
Luezenbacher Pal utddai, Budapest £ | 1860 46,025.077) 45321417 39,841,120
Panesovai esavargozis consortinmok® | 1873 :':.-";29.513(!( 5.73.'-1.9211: 8,872.819|
Rosmayer Ferenez, Budapest® 1872 — 1i-.2$}3.2611i 18,564,775

B) Kimutatas a jelenleg létezd hajozisi villalatok

. Szemely- és dri-szillite villalatol: : | J
Balatontavi gozhajozasi v. t. - | 1888 - 8.347 12.
L es. k. 8z, dunagdzhajozasi tarsulat | 1831 3,234.530  3,387.1000  3,565.063
Magyar folyam-és tengerhajozasi v.-t. | 1895 = | e *
M. kir. allamvasutak hajozasa + .. | 1888 3.495) 10.294] a38.124
LI Athelési villalatol : |
Baranya varmegye foh. uradalom (Bez- | ‘
danieatkatdaln s o™ 5 Jae e AL | I88E 128.215 5B.i01| 16.503
Budapesti esavargizis atkelési vallalat | 1872 3.796.939 2.7”}.11)8" 3,937.069
Duna-Szekesd kizsée | 1894 = - | ==
Esztergomi ‘helyi gozhajo vészv.-tavs. | 1885 9.156 6.878| 01.302
Futtak-Csereviezi atkelés*™ . | — - 32,660, 31588
Medvei gazdakizimség gbhzkompja__. . | 1878 7.200, 8.050) 6.050)
Mohaes nagykozsogi révatkelés . | 1888 — || ==
Novosello-szotini vévatkelés . . 21981 lb.!l!).i-‘ 18.068
Palanka-illoki gozkomp. roszv.-tars. . | 1878 191.254 195.742  202.181
Hirnes Henrik pozsonyi atkelés . 1892 - o I =
Ujvidék-kameniczai révatkelés** - 27.950 23.058| :e.tU.'%il
' )

A kgal jeliltek esakis druszillitissal foglalkoznak, A **-gal jeloltek jelenleg Wolf
alakult eMagyar folyam- és tengerhajozasi vészvénytarsasagy altal atvotettek. A f-tel
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! 1891 1892 1895 189 1895 1896 1897
H,987| 7.658| 12.486 15 124 44.677 11.619 1608
17.3383.606] 22,360.914| 23,703.212| 22,212,664 15,025.5630] 66,300.000/ 81,700.000)

31,807.333| 20,495.827| 29.851.651 33,389.485 30,490.916 - -
45,109.880| 34,012.548] B8.214.644 39,089.741 34£.941.692 52,340.767) 46.458.441

659,265.018 606,295.345 777.746.142 718,022.840 709,870.333 739,300.000 691,400.000

29&%5;5.-&?-!-: HH,LHI.‘{-HHi 2.-':,9:'11.!!{](':_ 26,354.280 .‘lll.i-]liﬂ.-ﬁﬁ_ "[‘7.915.499_ 38.647.059
3,560.508) 8,224.844] 52.479.426 60,854.662 50.024.042 55,386.526 61,118.575
| 9081.257| BH1L912 10201148 10044886 8821960 9218936 9.640.211
' 3 ; : — 106,955.456 200,217.645/232,570.075
9.597.279| 20,115.428! 18,477.346| 21,127.051  — ~ &5
61,416.868| 55,818.012| 53.958.664 54.870.700 15,813.231 L=
58,417.623 55,900.653 55,682.514 39,108.440  — S s £
7292752 8260619 5968074 2451.758 3361.221 8200982 6.247.627
11,279.920° 20,036.468 20,150.360 20.542.960 16,626,350/ 19.241.180 17,241.486
gozhajoi dltal szallitott utasok szamarol.
} I
19.601 26 137i 20.746, 30041  26.140, 32719,  37.336
3.369.297 8.271.352 3151412 3,168.068 2812.318 3256.450 2.063.801
b <~ - | i | 165353  254.124/  359.865)
[ 79978 145521 165581  167.358)  — | o
| | | '. |
| | E l, |
| 78244  48.176 28,977 38,341 31313 32865 39.416
4,132.202) 3785548 4204927 4,447,345 4014074/ 4,261.426‘ 3,456,447
— ! - i | — | 187.762]  217.840  202.068
54505 23445 3.1.??:3‘ 93.529|  77.467]  30.580 3073
29.170 987771  81.579] 34678 31.942 39.268 39,681
| 6470 6.700 8.500 #.900 6.570, 10.194
- —= e - | 217.235  283.5240  292.89f
' 23.587| 16.358| i 16.530| 17.489 20469 19.066
| 186274 172385 165.196) 164180 136203 146426 142,26
1, : — | 230.608| 2%.009‘ 222516  198.239)  286.149
! 23248 80361  40.909 Z 82,928 14.857
] |

-22.28:'1| |

ds Torstler uwjvidéki cezég bérletéhen vannak. A -tel jeloltek 1895. évben az ujonnan
jeloltet 1896, évben a Délnémet dunagizhajozisi tarsasage vette at.
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(') Kimutatas

a jelenleg létezd hajozdsi 4»:&&% altal szallitott arukrol tonndkban.

Ala- 1 | 1
A villalat neve uwﬁ.m. h 1888 1889 1890 1891 _ 1892 _ 1893 | 1894 1895 1596 1897

Balatontavi gézhajozasi r.-i. ammm; — _wm 33| www_ 798 963 1 m:__ 6.877 m 1.154  16.090
Délnémet  Dunagiozhajozisi | _ m _ _ |

tarsasdg .. . . . .| 1887 | 48.856; 45.608 56.318 59.211] 76334 79.943) 74798 5HL932 192,066 208.945
Drava gOzhajozasi vallalat®*| 1881 | 152.540/ 133.516) 115.076, 1 E.wxmm ‘107.763 105214 114740, 84044 —
Eggenhoffer Jozsef Budapest| 1880 | 69.900| 64590 136.847 169.128 129181 102844 172,647 155.727] 349.200 241.158
I. es. k. sz. Dunagézhajozasi ___ _ __ | _

tarsulat .. .. ... ___ ._.| 1830 _—mwm 196{1.925.048/2,105.641 rmmm.qmm_:.m%.ﬁ.ﬁ._qm.wmamﬁc_l_ 1,963.134 m.w\mo.m_m:_m_&.:a
Ferencz-csatorna gozhajozdsi | _ _

részvény-tirsasag .. . .| 1879 | 71871] 94.565 126. HE_ 160 mhun 157.866 117.647| 123.699 149.364) 228, mau“ 187.804
Guttentag Gusztiv Budapest| 1883 |  3.618) 2830,  4£307| 6. 620/ 8.800 105.548 218.821] 200.926 212332 251.221
Guttmann testvérek (Huber _ . _ _ _ _ |

J. Panesova) .. ... .. .| 1877 | 85916 85756 37.621) 36808 44682 57575 50.68 47 - | 44.461
Magyar folyam- és tenger- _ _ |

hajozasi v-t. ... ... ... __.| 189 _ - - = F — = = 230.191| 432713 627.367
Magyar kirdlyi w:z:ﬁ asutak _ | ;

hajozfisa* .. . ... 1888 | w,mmwm 31.186/ 42.080 mm.muw_ 166.728 179.84 d 204.595] — —
Gyori gozhajozasi —.m.mxé_&‘ . _ __ _ 7 __

taesulad® o L .| 1865 | 87.081| 104256/ 299.530 266.336| 241.632 247.816| 262.625 101.121| — —
Inezenbacher Palutodai Buda- | | __ d_ 7

pesten* __ ___ ___ ko) lraen | mcc..:umm. 163.564 94.707 MmrmmL 168.160 145.161 118.141] — _ -
Panesovai esavargbzis con- _ i | _ _ _

sortiumok ... ... .. . .. [ 1873 | 10537 10.035 12897 0.612 12.496 m.uwc“ 8.253)  5.692] 14.889 10.601
Rosmayer Ferencz m_a:_mmﬂ 1872 _ uw.mxc_ —c_..mwm.._ 126.312 .—mq.qmm_ 120.920 Eﬂ.owc__ 125.080) 101988

.E.wwm_. wm.mmc_

A *-gal jeliltek 1805. évben az ujonnan alakult «Magyar folyam- és tengerhajdadsi részvénytirsasigs Altal atvétettek,

A **.gal jelilteket 1896, évben n Délnémet dunagiézhajimisi tirsasig vette At
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A gabonaforgalom részére kiilon dijszabasok dllanak érvényben
és pedig kiilon a tisztin vizi forgalom és kiilon a vasuttal kombindlt
forgalom részére; ez utobbi dijszabasok alapjan a gabonakiilde-
mények vizi uton Béesig, vagy Passauig szillittatnak hajon és itt
vasuti dtrakdsra keriilvén, bajor, délnémetorszagi, svijezi sth. dllo-
masokra szillittatnak kozvetlen dijtételek alapjan. 1898. aug. 1-je
ota ily kombindlt dijszabisok nemesak a vizmenti feladdsi alloma-
sokrol létesittettek, hanem a magy. kir. dllamvasutak nem vizmenti
allomdsairol is, a honnan a kiildemények vasuton mennek Pozsonyig
és itt rakatnak at hajokba; ezekben szdllittatnak Passauig, ahol ismét
vasuti dtrakdsra keriilnek.

A tisztin vizi forgalomban, a teljes uszilyrakoméanyokban fel-
adasra keriilo gabonakiildemények részére érvényben levo gabona-
dijszabisok szerint, 100 kg-kint a kovetkezo viteldijak volndnak
esedékesék Budapestig :

Galaezgrol... .. ... _.. 235 aranycentimes,
Turnu-Magurele-rol .. 220 ¢
Jalafatrol L E LSS e «
T.-Szeverinrél _.. ... 180 «
anesovarol o . Lo 40 kr.
N.-Beeskerekrol .. . 40 «

Nzegedrol SRS | 43 «
Mohdesrolas. . ..~ & Ot

E dijszabdsszerii tételekkel szemben az 1898, év 6szén a hajos-
villalatok egymas kozitti versenye kivetkeztében és az éppen nem
kedvezo iizleti viszonyok folytan, — mivel a hajokinalat a keresletet
barmikor is fedezhette és uszilyokban hiany nem mutatkozoft — a
kivetkezo tételek mellett vallaltak szillitmanyokat a hajovillalatok
Budapestre 100 kg.-kint: Galaczrol 170, T.-Magurelerol 150,
Calafatrol 145, T.-Szeverinrol 135 aranycentimesért és Pancsovarol
27, N.-Becskerekrol 28, Szegedrél 28 és Mohdesrol 18 kreért.

A Budapestre megillapitott tételek alapul szolgalnak a Gyor,
Bées, Bares és Sziszekre szolo kiilldemények részére is és rend-
szerint Gyorig 10. Bécsig 28—34, Baresig 4 és Sziszekre 8—10 krral
magasabbb tételeket szednek a villalatok.

A magyar hajozisi villatoknak a legutobbi tiz évre terjedé
forgalmara vonatkozo adatokat az aldbbi tdblazatokban foglaltuk
vssze, meg kell azonban jegyezniink, hogy ezen kimutatisokban
a Dunagdzhajozisi tdrsasignak oOsszes forgalma bentfoglaltatik,
amelyb6l magyarorszdgi forgalomra esak 76—85%, esik, ugyanecsak

18
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a Délnémet gozhajozasi tirsasignak az osszes forgalma ide van
szamitva, aminek tényleg tulnyomo része bonyolittatott le a
magyar forgalomban. Csupin szorosan vett magyarorszigi hajozisi
forgalmat véve tekintetbe, az druforgalmi adatok kovetkezileg
alakulnak :

1888-ban az druforgalom kitett 2.522.782 tonnat.

1893 ban « « « 3459452 «

1897-ben « « « 3.4bH0.837 «

Ezen utobbi eredmény kedvezitlen volta a magyarorszigi
rossz termésnek a kivetkezménye s egydltalin nem jelenti a
hajozasi forgalom visszaeséset, mivel a hajoteljesitmény éppen az
altal. hogy a kiildeményeket hosszabb vonalakon vitték, azaz az
aldunai dllomasokrol kellett felhozni, joval nagyobb, mint az el6zo
években; egyébként az emelkedés viligosan kitiinik abbdl is, hogy
1896-ban a vizi forgalom 3,796,730 tonndt tett, ugy hogy hajozdsi
forgalmunk fokozatos fejlodését mar ezen nehdny sziamadat is vild-
gosan kitiinteti.

De sokkal szembeotlébben mutatja a hajozisi forgalom orven-
detes fejlodését az a részesedés, amelyet a magyar hajozisi forgalom
goczpontjainak, Budapestnek, az druforgalmaban a vizi szillitas
feltiintet s a mir6l a kivetkezo tablazatok minden bévebb magyarizat
nélkiil is hi képet nyujtanak :

A budapesti forgalom fejlidése szdzalékokban. (1876—1896.)

Gabana Ussges dri
hajé  vasut {sszesen hajé  vasut  Bsszesen
H év. 1876—1881-ig . 21 11 188/, 18 29 229/,
10 év. 1876—1886-ig .. 24 4 419, 26 64 bdof,
15 év. 1876—1891-ig __. 49 73 629/, 41 104 869/,

20 év. 1876 —1896-ig .. 201 100 14p%, 111 161  154Y,
A budapesti forgalom fejlidése szdazalékokban. (1876—1896.)

Gabona Gsmzes dri
hajo vasut Ussmesen  hajo vasut Ossgesen
10 év. 1876—1886-ig .. 25 b 419/ 26 64 H49/,
10 év. 1886—1896-ig .. 141 29 78%/, 68 60 610,

Magyarorszag vizi forgalmaban speczialis szerepet jitszik a
Ferencz-csatorna-hdalozat, amelyen a csatornai kiilon dijszedésre
valo tekintetbol a belforgalomra nézve kiilon iizleti és dijszabdsi
hatarozmanyok szolgdlnak a hajozisra nézve zsinérmértékiil.

Az atmené forgalom nines kiilon szabalyoknak alivetve s a
dijtétel a Ferencz-csatornan a Tiszdirol a Dundra vagy viszont mé-
termazsanként 14 fillér. melybe a hajo vontatisi dija is benfoglal-
tatik. A vontatdis lovakkal torténik s ezt a fransito-hajokra nézve
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A budapesti gabonaforgalom 1000 mm.

Firkezds Indulés Osszforgalom Az Gssa-
E v — e L 3_.5_.:33_
hajo vasut _" osszesen hajo vasut _ Gsszesen| hajo vasut | osszesen | ”_.MHN.HM_.“_
1876\ .. - s oo 228108 | 8125 54048 5746 1100°2 | 2856°4 | 36486 @ 6505 43°5
1877 o e | O04E 4 | 37645 60209 5365 1296-4 | 3080 9 | 34364 @ 7317°3 42°2
holes Foat -l T M o o : 2645°8 | 4630°9 | 72767 a76° 4 _ 1131-3 | 3222:2 | 5185°3 | 84075 383
v e e G e ] R 1 i | | 3582°8 | 70904 6014 | 8745 | 4118°5 | 388559 79744 al 4
ol R R e B S R _ 2026°9 | bH4d04 477°7 _ 867-7 | 2991-2 | 33169 6208°1 482
e B R S T 3041°2 | 3798°5 | 68397 412-1 | 847-8 | 3453 3 | 4234°2 | 76877 449
G LN Sl LN AN S ) 3022 4 7 4127°3 | 7149°7 525 | 1199 347479 | 48738 _ 83487 41°8
PSR dol, et b w Y T (a i 17 4674 4654 1149 4022-4  5HB00°6 | 9823 41
1884 . . . . .. .| 28844 | 4191:2 | 7076'6 3762 8§78 82616 | 4693 | 7954°6 412
2 bole3 S R e I S Y 3388-1 5128°7 | 8514°8 652°3 | | 11896 | 40404 | 5666 _ 9706 4 41°6
ORI e | AT RS0 s Bogn 466°7 _ 911°9 | 3563°9 | 56441 | 9208 387
3887 L s | aesd | 5008 6 | 8837 7052 | | 1167°3 | 48343 | 5370 _ 9804-3 452
1888 __ - . . .. . .| 4596°1 | 7272°1 | 11868:2 | 1042:9 ! 4 | 1573°¢ 5639 | 7802'5 | 13441°5 2
FERE- A e, 4951°5 | 89297 8881 -2 778°3 257 8 13361 87298 44875 | 102173 561
F8B0E e o f o) ARG | 45160 7 9940°5 | 1180°7 | 5H74°6 | 1755°3 | 66043 | 50915 | 116958 564
RO i L 40165 | H612°¢ 96288 248°7 6913 | 940 4265'2 | 6303°6 105688 40°6
A800E St el iy L IR LR 6 | 4107 _ 88886 3227 8194 | 1142-1 | 51043 | 4926°4 | 100307 o1
7 {5 A e T ot M S Wt L 6014 13410 1023°2 916 | 1938:2 | 8419°2 | 9620 - | 15348°2 ah
1894 .. .. . ... .| 7685°8 | 477b | 12460°8 832°5 637 1472°5 | 8521°: b412 13933°3 613
1896 . ... . . o] 6632:3 | 6563 .| 12195°9 | 896:9 624 1520°9 | 7529°8 | 6187 13716°8 | 549
1896 - AN L] TBB6YT ] 6EeS 137047 | 12782 916 2194°2 | 86149 | 7284 158989 538
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a tarsasdg métermdzsiankénti 5 fillérért hérbe adta (ugy. hogy csa-
torna-dij fejéhen 9 fillér marad) s a vontato koteles a tarsulati
pénztiarnoktol kapott felhivdsra 24 6ra alatt a hajonak elébe fogni.
A csatornaban a vontatisi sebesség maximuma 6rinként 5 km.-ben
van megszabva s az dtvontatis a Tiszirol a Dunara vagy viszont,
a hajok nagysiga vagy az idfjards szerint, hirom napot vesz
igénybe.

A hajok vontatasdara sziikséges lovak szama a hajok nagysiga
s iires vagy terhelt dllapota szerint kiilonbozo, és pedig :

terhelve firesen

100—150 tonnds hajo vontatasdhoz sziikséges . .. . 4 16 2 1o
200-—-300 « « « « 9 « 6 «
400—430 « « « 4 el S 8 «
490—500 « « « « A 15 « 9 «

A belforgalomban a hajok vontatisa az illetok szabad rendel-
kezésére van bizva, de csak emberi vagy dllati erével valo vontatis
van ez ido szerint megengedve, azonban kilatasba van véve — ha
az erre vonatkozo kisérletek bevilnak — a gézvontatis behozatala.

A Ferencz-esatorna-hdlozat forgalmirol az alabbi adatok nyuj-
tanak felviligositast :

1. Kimutatds
a Ferencz-csatorna-halozaton 1873-t01 1897-ig kizlekedett hajokrol,
a hajorakomanyok sulyarol s a beszedett hajo- és vamdijakrol.
A) Ferenez-esatorna. |[Tisza-Foldvar—Bezdan.| (Belforgalom).

. 'res  Terhelt A rakomdny A dijak
By hajok Tutajok fosilyn foisszege
g ® 4 ma métermaiusa korona fil.
BBId " S e e B0B 718 235, 919.690 139.789 76
1 R N H24 962 H31 1.168.628 193.098 48
ol S SRR 7 Sl [ 7. 453 1,986.345 334.101 76
o e I S 448 691 308 1,302.892 280.909 48
1 §o3' | S R 488 642 1,149.863 215.846 34
ol e L L b1b 658 549 1,259.816 242.668 28

2. Kimutatds.
») Ferencz-Jozsef-esatorna. [Sztapir—Ujvidék.| (Belforgalom.)

i'res Terhelt A rakomdny A dijak
v hajik Tutajok fosilyn filissaoge
g % 4 m a métermizsa korona  fil.
L e s S M Yo = . L -
112 S e e 136 145 3 105.866 13.764 30
b - | 309 107 274.746 59.662 68
S S ey 238 325 3 A76.691 62.775 06
AERD D e R LR 366 94 367.870 H4.954

2 biiing et e 80 136 24 225.052 21.042 22
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WWFEE o s i
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Ures

25
126
155

92
148

32

3. Kimutatds,

Terhelt
hajik

88 4 m a
24
303
376
187
204
122

Tutajok

+ ) Ferencz-csatorna. (Transito-forgalom.)

A rakominy
foshlya
métermissa

35,222
53.077
103.126
432.718
Hd7.638
298.657

A dijak
fhlisszege
korona  fil.

5.358 88
77.716 98
110.111 04
39.419 98
25.206 80
14.018 16
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V1. FEJFZET.

HAJOZASI TORVENYEK ES SZABALYOK.

MAGYAR hajozasi jogrend ez ideig nines még kiilon torvénynyel
vy szabdlyozva. Alapjai azonban meg vannak vetve egyiészt azok-
) han a nemzetkozi megiallapodasokban, melyek a Duna folyam
hajozdsira nézve érvényben vannak, masrészt uzokban a ministeri
rendeletekben, a melyek hajozasi jog gyakorlisdra, a hajozasi
rendre s a hajok megvizsgaliasira vonatkozolag fenndllanak.

A dunai hajozasra nézve mar régibb idokben jottek létre
nemzetkozi szerzodeések és megallapodisok, a melyek a parti dalla-
moknak a hajozas jogviszonyaira nézve bizonyos hatdrozmanyokat
foglaltak magukban, de a folyami hajozds teljes szabadsiga szem-
pontjabol sziikséges megdallapodisokra vouatkozo nemzetkozi alap-
intézkedésekrol csak az 1815-iki béesi fejedelmi gyiilés hatirozvi-
nyaiban van elészor szo.

A hatdrozvanyokban ki van mondva, hogy azon hatalmassi-
gok, melyeknek dllamteriileteit valamely hajozhato folyo vilasztja
el vagy szeli at, kitelezik magukat mindazt kozos megegyezéssel
rendezni, a mi ezen folyok hajozasara vonatkozik. Hajozis, a jelzett
folyok mentén, kereskedelmi szempontbél mindenkinek szabadsigi-
ban all,

A hajozisi adoilletékek egyontetiien allapitandok meg, valto-
zatlanul s lehetéleg fiiggetleniil az drdk mindségétol, hogy ne
legyen sziikséges a terhet kiilon egyenként vizsgdlat ald venni s
iranyado elviil tekintendd, hogy a kereskedés a hajozds konnyitése
altal élénkittessék.
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Mindenik parti dllam magdra vallalja a sajit teriiletére eso
vontatoutak fentartasit s a sziikséges folyami munkilatokat, melyek
a hajozds akadalyait elhdritjik.

A dunai szabad hajozast illetoleg az 1856-iki u. n. parisi szer-
zodéshen torténtek eloszir intézkedések, melyek szerint a béesi
szerzodésnek a szabad hajozisra vonatkozo altaldnos hatdrozmdnyai
a Dundra és torkolataira is kiterjesztettek s hatdrozatilag kimon-
datott. hogy a dunai szahad hajozas elé jovoben semmi akaddly
nem girditheto.

Az akadalytalan kizlekedés szempontjibol sziikséges munkii-
latok kijelolésére s a Duna torkolataiban, valamint a szomszédos
tengerrészeken a hajozast nehezité zitonyok s egyéb akaddlyok
eltavolitisa folytan felmeriildé miszaki munkalatok végrehajtisdira
nemzetkozi bizottsag szerveztetett.

Hogy pedig a szabdlyozisi munkalatokbél eredd koltségek
fedeztessenek, a munkdlatok arinydinak megfelelé szabott illetékek
beszedése is elhataroztatott, oly vilagos kikitéssel, hogy azok meg-
dllapitdsdnal minden nemzet hajoira nézve az egyenloség elve
alkalmaztassék.

Elhatdroztatott tovibba elvben egy a kozvetlen érdekelt allamok
képviseloibol alakitando bizottsdg szervezése, melynek feladata
leend :

1. A hajozisi és folyamrenddrségi szabdlyok kidolgozisa.

2. Minden hajozisi akaddly megsziintetése.

3. Az egész folyam mentén sziikséges munkalatok elrende
lése és vegrehajtisa, és

4. Az europai hizottmany feloszlisa utin a Duna-torkolat és
szomszéd tengerrészek hajozhatésdga feletti orkodes.

A Dundra vonatkozo fenti elvi elhatirozisok kivetkezménye
a dunahajozisi szerzodés. mely Ausztria, Bajor-, Torokorszig es
Wiirttemberg kozott 1857-ben Béeshen kottetett.

E szerzodés szerint a dunai hajozas azon helytol fogva, a hol
ez a folyo hajozhatova vilik, egész a Fekete tengerig s a Fekete
tengertél az emlitett helyig a keveskedés tekintetében ugy az dra-,
mint a személyforgalmat illetéleg ugy folyami, mint tengeri hajokra
nézve teljesen szabad leend, a jelen dunabajozisi szerzodés, vala-
mint az abban megdllapitott folyamrendéri szabdlyok hatirozatai-
nak megtartisa mellett.

A hajozasra vonatkozo mindennemii kedvezmények vagy
kiviltsagok, melyek tarsasigoknak, testiileteknek vagy egyes sze-
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mélyeknek adattak., megsziintettetnek, a révitkelés és a szomszédos
partok kozotti rendszeres kizlekedésre vonatkozo egyéb engedélyek
kivételével.

A tengerrél, valamint a Dundval kozvetett kapesolatban dllo
vizekrol jovo, vagy oda visszatéré hajok okmédnyai a dunai hajo-
zasra nézve is igazolvanyul szolgdlnak.

A tulajdonképeni dunai hajozas, a belhajozis, mely a folyam
kikotohelyei kizott, a sik tenger érintése nélkiil torténik, a folyam
partjain fekvo orszagoknak van. fentartva.

Az egyik parti dllam minden hajozisi villalatinak megenged-
tetik, hogy a misik orszdig teriiletén hajozdasi draszillitist kozvetito
ligynokséget dllitsanak fel s a kikotohelyeket szabadon, a belftldi
hajokkal egyenlo mértékben és feltételek mellett hasznaljak.

Hogy valamely jarmi szabad belhajozdst tizhessen, megkivin-
tatik, hogy az valamely parti allam alatbvalojanak, az illetd allam
torvenyei alatt 4ll6 és abban tartézkodo tarsasignak, vagy rész-
vénytarsulatnak tulajdona legyen, hajolevéllel el legyen ldtva, s
vezeteset . hajos-oklevéllel bird hajovezeto teljesitse, ki a folyam-
rendorsegi szabdlyok megtartisaért felelos.

A hajozis engedélyezésére, illetve az erre vonatkozo jogosit-
viny kiallitdsara és kiaddsdra az illeté parti orszdag illetékes, de
a kormdnyok kolesindsen gondoskodni tartoznak arrdl. hogy az
engedélyt nyerd személy vagy firsasig a fenndllo hajozasi és
folyamrendéri szabdlyok megtartisara kello kezességet nyujtson.

Hajos-oklevelet szintén minden parti dllam illetékes hatosiga
adhat ki s ez az oklevél a hajost azon parti orszagbeli hajok veze-
tésére jogositja, a mely azt kiadta. Mindenik parti orszignak joga-
ban all, hogy sajit hajojinak vezetését a masik parti dllam hajos-
oklevéllel ellitott hajovezetGjének megengedje vagy sem.

Minden dllam tartozik gondoskodni a kozbiztossdgi szabdlyok
megtartisarol ; a gépek és kazanok haszndlat elott s forgalom koz-
ben iddrdl-iddre megvizsgalandok. Minden gozhajon meg kell lenni
a hajolevelen kiviil a kazdnvizsgalati bizonyitvanynak is. s a kor-
manyok wminden, de kiilonosen a személyszillitisra hasznalt goz-
hajok ellenérzésére még kiilon rendszabalyokat is léptethetnek
élethe.

Minden olyan illeték, mely egyediil a hajozis tényén alapult,
e szerzodéssel eltoroltetett, a be-, ki- és atviteli illetékek kivéte-
lével, melyek az dltalinos vimtorvények szerint tovibbra is fize-
tendok lesznek, s kimondatott, hogy jovoben esak azon munkakert
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68 dllando berendezésekért szedhetd illeték, melyek a hajozas biz-
tositdsa és megkonnyitése végett létesittettek.

A kikdto- és rakoddhelyeket minden kormany sajat hatasko-
rében jeloli ki.

Oly eczélbol, hogy a Dunin a szerencsétlenségek lehetdleg
kikeriiltessenek, minden kormany a viszonyokhoz képest kelloleg
szervezett révkalauz-gzolgalatrol fog gondoskodni.

A hajok kotelesek torvényesen jogositott révkalauzt felfogadni
ott, a hol az eld van irva, vagy jovoben eldiratik.

A parti allamok kormdnyai kitelezik magukat mindazon sza-
balyoziasi munkdk elvégzésére, melyeket a bizottsig sziikségesnek
lit s a felmeriilo koltségek fejében hajoilletékek fognak szedet-
hefni.

A bizottsdg vizsgalatainak fotargyat a Vaskapu név alatt
ismert aldunai zuhatagos folyamrész fogja képezni.

Nem szabad a Dundn oly folyam- vagy parti épitményeket
létesiteni, melyek a szabad hajozdst akadalyozndk.

A vontato-utakat, a mennyiben és a meddig azok a hajozis-
hoz sziikségesek, minden parti allam kiteles jokarban fartani.

Az Ausztria és Magyarorszig kozott létrejott s az 1868: XVL
t-czikkel beczikkelyezett vam- és kereskedelmi szerzodéshen, mely
dltal az idegen dllamokkal régebben kotott szerzodések s igy toh-
bek kozt a hajozast illetd nemzetkozi egyezmények a magyar
korona orszagaira nezve is kotelezo erot nyertek, a folyamhajozist
illetoleg megdallapittatott, hogy mindazon iigyek, melyek oly folyok
hajézisara vonatkoznak, melyekre a béesi kongresszus-okmidny s az
1857-iki dunai szerzodés hatarozmanyai alkalmaztatnak, a mennyi-
ben ez iigyek az idegen dllamokhoz valé viszonyt illetik, mindkét
torvenyhozo test alkotmanyos jovahagydsanak fentartisa mellett a
kiiliigyminiszter altal intéztetnek.

Mindazon bhelsé vizeket illetoleg pedig, melyek folydsukban
mindkét szerzodo fél teriiletét érintik, a hajozasra, folyamrend-
Orségre, javitiasra vagy jokarban tartisra nézve egyetérto -eljards
fog kivettetni.

A vizek hasznalatit illetoleg a két allamteriilet lakoi egyenlo
elbindsban részesiilnek.

Miutin az 1857-iki dunahajozisi szerzédés az egyes korma-
nyoknak az ellendrzés jogat biztositja s e mellett kimondja, hogy
a szerzodé dllamok addig is, mig a hajozisi rendirség iigyét egyet-
értoleg fogjak rendezni, az erre vonatkozo ideiglenes intézkedése-
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ket sajat hataskoriikben megteszik: a kizmunka- és kizlekedési
miniszterium fenhatosdga alatt szervezett s 1868. évi szeptember ho
1-jével életheléptetett vasuti és hajozasi fofeliigyeloségnek feladativa
tétetett a vizen valo kozlekedés biztossagdara, rendességére es
szabdlyszeriiségére vonatkozo tiorvények, rendeletek és utasitisok
szigorn megtartasa folott valo orkodés és az arrol vald gondosko-
dis, hogy az esetleges hajozasi akaddlyok mielobbi eltavolitisa
mellett a forgalom mindenkor akaddlytalanul legyen lebonyo-
lithato.

E mellett jogdiban all a fofeliigyeloségnek a hajozisi villa-
latok iizleti berendezését czélszeriségi szempontbol birdlat alad
venni, § a vallalatot arra utasitani, hogy intézkedéseinél a kizér-
deket mindenkor kell figyelembe részesitse.

A kovetkez6 1869. évi aprilis hé 21-én 2362. sz. a. Lkelt
kozmunka- és kozlekedéstigyi ministeri rendelettel kiadattak @ hajo-
zasi jog gyakorlasdardl szolo ideiglenes wtasitdas, valamint «  folyd-,
csatorna- és tohajozdasi ideiglenes rendszabdlyok, a melyek ma is
érvényben vannak.

Ezek szerint a nem gozerdvel jaré hajoval vagy tutajjal onallo
tizlet gyakorlisira a hajozisi engedélyt azon elsé folyamoddsu
kizigazgatasi hatosig, az erre vonatkozé kiilon rendelet értelmében
a kiizigazgatasi bizottsig adja meg, melynek teriiletén az iizlet szék-
helye lesz, Gozerdvel jard hajozisra az engedélyt a kereskedelem-
ligyi minister adja meg.

Az engedély megaddsa ahhoz van kotve, hogy a kérelmezé
magyar honos legyen, vagy ha villalatot illet, annak székhelye
Magyavorszigon legyen ; tovabba hogy a kérelmezo kijeltlje, minemi
és hany hajot miné czélra s mely folyamon vagy annak melyik
szakaszan kivan jaratni.

Ezenfeliil a Dundn mindazok iizhetnek hajozdst, a kik az 1857.
évi dunahajozasi szerzodés értelmében arra engedélyt kaptak.

A hajozisi iizlet megkezdésére az engedélyt az iizletnyitas
feltételeinek igazolisa utin ugyanaz a hatésag adja meg, mely a
hajozasi engedélyt adta.

A gozhajoknak hajolevéllel, kdbiozési és gézkazdn-bizonyitvi-
nyokkal, az uszdlyhajoknak pedig szintén hajolevéllel és kibozeési
bizonyitvanynyal kell ellitva lenniok.

A gozhajok kiGbozését csak is a kereskedelmi ministeriumnak
ezzel meghizott kozegei teljesithetik s a kiobozés a ministeriummail
kérelmezendd.
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A nem géperejii hajok koziil esupin a vasszerkezetii teher-
szallitd hajok esnek hivatalos kobozés ald,s ennek végrehajtisdara a
kereskedelemiigyi ministeriumtol kérelmezenddé kirendelt miiszaki
kizegek a kobozéssel egyidejiileg megdllapitjik, vajjon a hajok a
hajozdsi kovetelményeknek megfeleléen vannak-e épitve és fel-
szerelve.

Hivatalos kobozés ald nem esnek azon teherszillito fahajok,
a melyek az egyesiilt biztosito tirsasagok budapesti hajovizsgdlo
bizottsaga dltal kidllitott kobozési bizonylattal vannak ellitva.
A Ferencz-csatorna-tarsulatnak pedig, engedélyokmanya alapjan,
azon jog van fentartva, hogy a esatorndin kizlekedo hajokat sajit
kozegei dltal is koboztethesse, ily kibozés azonban a hajot nem
menti fel a hivatalos vagy pedig a vizsgilobizottsag dltal eszkoz-
lend6 kobbzés alol.

A nem géperejii hajok részére a hajolevelet a kibizési bizo-
nyitviny alapjan azon kizigazgatasi bizottsag allitja ki, melynek
torvényhatosagi teriiletén a hajo tulajdonosa lakik.

A goOzhajokon elhelyezett gézkazinokra vonatkozo szabily-
rendelet lényegében ugyanazon intézkedeéseket irja eld, mint a
melyek a goézkazdinokra nézve dltalaban fennallanak. Ezek szerint
minden hajokazin elsé ilizembevétel elott hatosdgi viznyomédsi proba
ald veendd. a mely proba minden o6t évben megujitando. Ugy az
elsd, mint az ot-Gtévenként megtartandé proba végrehajtasa min-
denkor a kereskedelemiigyi ministeriumtol kérelmezendo.

Az emlitett viznyomdsi probakon kiviil a hajokazinok évenként
ellenorzési szemle ala esnek. Ezt a szemlét a ministeriumnak e
ezélra kirendelt miszaki kozegei elozetes értesités nélkiil végzik.
A g0zis tulajdonosa pedig kiteles évente legalibb egyszer a hajo-
jan elhelyezett gézkazdnokat szakértd dltal behatobb szemle, ugy-
nevezett belsé revisio ali vétetni.

A goOzhajok szamdra a hajolevelet a kereskedelmi minister
adja ki. A hajolevél a hajozisi engedélyre valo hivatkozissal a
gozos kobozési és kazanbizonyitvanyainak bemutatisa mellett kérel-
mezendo.

A gozisok a hajolevelek Kkidllitisa elott a ministeriumtol
kirendelt bizottsag dltal, a mely egy hajozasi és egy miiszaki kizeg-
bol all, lizemképességiikre nézve megvizsgaltatnak.

Ezen elsé iizembevétel elotti megvizsgalison kiviil személy-
szallito gozisok évente, egyéh czélra szolgilok pedig hiromévente
ellenorzési szemle ali esnek.
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A gozhajoknak és egyéb géperejii uszomiveknek, a megvizs-
galdasra vonatkozo szabilyrendelet értelmében hajokonyvvel is el
kell litva lennik. Ezen hajokényv czélja, hogy abba mind a jar-
miire vonatkozo fontos adatok idosorrendben bejegyeztessenck, ugy
hogy abbol a hajo személyzete vagy pedig a hajo tulajdonosa és
az eljiro hatosagi kizegek a giézOs okmanyai, kezelése és dllapota
tekintetében kello tdjékozast nyerjenek. Czéljanak megfeleloen a
hajokonyv a konnyebbh dttekintés végett tiz szakaszra oszlik, a mely
szakaszokba bejegyezenddk : a hajookmanyok misolatai, a hajotesten.,
a gepezeten és gozkazdinon végrehajtott nagyobb javitasok, a hajo
és a gozkazdn ellenorzési szemléi, a kazan biztonsdgi szelepeinek
megvizsgialisa, a gézkazan tisztitasi adatai, a hajon eléforduld sérii-
lesek és balesetek s végiil a gozosre vonatkozo Osszes fontosabb
miszaki adatok.

A hajokinyvek fobb adatai a kereskedelemiigyi ministerium-
ban egy tsszesitett hajotorzskonyvbe vezettetnek be.

A hajokat esak a kobozési bizonyitvany meértékéig szabad
megterhelni.

A kozforgalmat szolgalé hajozasi villalatok kitelesek a menet-
rend, vitelar, o személy- és aruforgalomra vonatkozo mindennemii
hatirozminyt jovahagyas végett a kereskedelmi ministernek bemutatni
s minden allomason és minden hajon koztudomas végett kifiiggeszteni.

Menetkiozbhen nappal, dllaskozben pedig minden iinnep- és
vasarnapon minden hajo tartozik nemzeti lobogéjat a zdszlotarté
rudon dllandoan folhuzva tartani.

Bjjel minden uszo tirgy megviligitando.

A hajok kozlekedési rendje részletesen szabalyozva van s
mindezen szabilyok szigorn megtartasdért, valamint a szabalyokba
iitktz0 minden nemii eselekményért vagy mulasztasért hajo veze-
toje felelos.

Az Also-Dundn a Gréhen, Tachtalia és 1zlas zuhatagoknal a hajok
talalkozasibol szarmazhato veszélyek leheto kikeriilése vegeft kiilin
jelzés van alkalmazva.

Fogalmi zavarok vagy szerenesétlenségel esetén a hajovezetok
esetleg az illetékes kozigazgatasi hatosig segitségének igénybevétele
mellett tartoznak odahatni, hogy a forgalmi akadaly elharittassék
8 a szerencsetlenség mérve csikkentessék.

Minden hajozdsi vallalat tartozik iizlete vezetésére igazgato-
sagot folallitani & alkalmazottait szolgalati utasitissal és szabdly-
zattal ellatni.
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Allamsegélyt vagy allami biztositékot élvezd gozhajozdsi villa-
latok a postit ingyen tartoznak szallitani, az dllam dltal nem segélye-
zett vallalatok a szillitdsra® egyezmény mellett szintén kotelez-
hetdk.

(Gozhajot esak szabdlyszerii oklevéllel ellatott egyén (kapitany)
vezethet, Hajos-oklevelet jol kiallott vizsga alapjin az kaphat, a ki
legalibb harom évet s ebbol egy évet korminyosi vagy ehhez
hasonlo minéségben toltott a hajozasnal, tovibba nagykoru, magyar
honos, jo erkolesi magaviseletii s valamely hajozasi vagy kozép-
iskolat (alredlt vagy algymnasiumot) jo sikerrel vegzett s a hajo
kapitinya vagy a hajozdsi villalat igazgatosiga dltal kiallitott oly
bizonyitvanyt tud felmutatni, mely szerint a gdézhajo-vezetéshez
megkivantatd gyakorlati képességet teljesen Kkitiintette. A hajo-
vezetok (kapitanyok) elméleti kiképezfetése czeljabol mdar mintegy
hiarom évtizeddel ezelott dallami kezelés alatt hajozasi téli iskola
allott fenn, a mely azonban rovid idei fenndllisa utdn be lett
sziintetve. ;

A hajozas follendiilésével ujbol és fokozottabb mértékben fol-
meriilt a hajostiszti képzés sziiksége, minek folytin a kereske-
delemiigyi minister kezdeményezésére az osszes gozhajozisi villa-
latok részvétele mellett 1893. év végén tartott értekezleten a hajos-
fiszti tanfolyam létesitésére nézve megdllapodas létesiilt.

Ennek értelmében a hajostiszti tanfolyam a hajozasi villalatok
anyagi timogatisa mellett akként szerveztetett, hogy az a keres-
kedelemiigyi minister dltal kinevezett feliigyelé bizottsig kiozvetlen
vezetése és feliigyelete alatt dll és administrativ tekintetben a mar
fennallo vasuti posta- és tavirdatisztképzo tanfolyamok keretébe
illesztetett, azzal a kiilonbséggel azonban, hogy a hajostiszti tan-
folyam ecsupan azon téli honapokra (mintegy hdrom honap) terjed
ki. a mikor a hajozas sziinetelni kénytelen.

A tanfolyam létesitésére sziikséges elomunkalatok bhefejeztet-
veén, az elsO tanév 1895. év deczember havaban kezdodott. Ezen
ido ota a tanfolyam az érdekeltek nagy megelégedésére dll fenn
és azt évente mintegy 20--25 hallgato latogatja.

A tanfolyamra valo felvétel tekintetében felemlitendd, hogy
rendes hallgatoknak elsd sorban olyanok vétetnek fel, kik érettségi
bizonyitvinynyal birnak s legalabb harom honapon hajon gyakorlati
szolgdlatokat teljesitettek ; ezenkiviil a feliigyelo bizottsig engedélye
s eredményes felvételi vizsga letétele mellett kevesebb elméleti
elokepzettségii egyének is felvehetok.
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Ezen intézmény dltal a magyar hajézis oly magasabb képzettségii
hajovezetoket nyer,a kik szakképzettség tekintetében képesek megtelelni
mindazon fokozott kivetelményeknek, a melyeket nemesak a hajozdsi
iizlet, de a modern hajozasi technika is a hajok lizemben tartdsahoz fiiz.

ALDUNAI HAJOZASI RENDSZABALYOK.

Az aldunai hajozas, tekintettel annak veszélyes voltira s a bizo-
nyos vizdllasoknal létezé keskeny hajoutakra, melyeken a kitérés sok
esethen lehetetlen volt, kiilonos rendszabalyoknak volt eddig aldvetve.

Az uj hajoesatorndk létesitésével részben a hajozas rendjének
megillapitisa, részben a szabdlyozisi miivek fentartisa eczéljabol
ujabb szabilyokat, illetve intézményeket kellett életbeléptetni.

A hajozasi rendet s részben a szabdlyozisi mivek fentartisat
és kiméletét illetoleg az erre vonatkozo kiilon szabdlyok intézked-
nek, a biztositékot pedig ezen kiilon rendelkezések megtarfasiara
nézve az ujonnan berendezett kalauz-intézmény létesitése nyujtja.
Eddig a hajokat részben a hajozisi vallalatok alkalmazottjai. rész-
ben magdnosok kalauzoltik az aldunai zuhatagokon keresztiil.

A létesitett szabdlyozasi mivek fentartisira és a dijszedés
egyszeriisitésére azonban a kalauzintézmény olyatén berendezését
tették sziiksegessé, mely mellett a hajovezetok kizvetlen a feliigye-
lettel megbizott hivatal fenhatosiga alda tartozzanak. E czélbol a
hajozdsi hatosig keretében kellé szamu zuhatagkalauzi allis rend-
szeresittetett. A hajokalauzszolgdlatrol az alibbi kiilon szabdly intéz-
kedik, mely ugy a kalauzok, mint az egyes hajozo villalatok s magin-
hajok kalauzoldsa tekintetében irinyadd.

Az uj rend folytan sziikséges Osszes szabilyok a kovetkezik

SZABALYZAT A VASKAPUSZABALY0ZAS KERETEBE TARTOZO MOLDOVA-
TURN-8ZEVERINI DUNASZAKASZON SZEDENDO HAJOZASI S VONTATASI
DIJAKROL.

1. §. Az Al-Duna szabalyozott szakaszin részben vagy egész-
ben dthalado go0z- és uszdlyhajok, dereglyék, személyeket vagy
drukat szallito egyéb vizi jairmivek a 3. §-ban meghatirozott von-
tatdsi dijakat tartoznak fizetni, a mennyiben a 2. § szerint ezen
illeték fizetése alol felmentve ninesenek.

A hajozdsi dij magdban foglalja a szabalyozott Duna-szakaszok
haszndlatiaért és a kalauzoldsért jard dijakat.

A Turn-Szeverin és Orsova kozti Vaskapun &t valo vontatis ezél-
jaira szolgdld vontaté hajo haszndlatiért kiilon vontatdsi dij szedetik.



Fzen kiviil, valamint az egyes kikotohelyeken netin fennallo
torvényes kiilon helyi illetékeken kiviil mds dijak a szabalyozott
Duna-szakaszon nem szedhetok.

2. §. A hajozdsi és vontatisi dij fizetése alol felmentvék :

1. a hadihajok;

2. dltaliban mindennemi ereszkedo eveziés hajok és dereglyék,
melyek hordképessége 1000 métermazsanal nem nagyobb és melyek
meriilése 1 méternél kisebb, tovabba a tutajok :

3. vontatd gizisok, a mennyiben azokon druk nincsenek elhe-
lyezve:

4. ujonnan épitett uszomivek, melyek {izembe nem helyez-
tettek s rakomdny nélkiil rendeltetési helyiikre szillittatnak ;

D. A moldova —turn-szeverini Duna-szakasz azon reészein leho-
nyolitott forgalom, a melyeken szabilyozis nem teljesittetett.

llyenek :

a) az O-Moldova és Lyuborazdia;

h) a Stenka-csatorna also vége és Drenkova;

¢) a Juez-csatorna also vége eés Verciorova;

d) a kis Vaskapu also vége és Turn-Szeverin kozotti részek.

6. A hajozisi villalatok sajat iizeméhez sziikséges felszerelési
tairgyak és anyagok, u. m. kikGtéhidak és hajok, valamint ezek
alkatrészei, tovabba linezok, horgonyok, kitelek, ponyvak. ezolopik,
irodai berendezések, mérlegek. emeld-daruk, targonezik sth.

3. § A szabalyozott Duna-szakasz dijszabasilag két forészre
osztatik és pedig:

a) az O-Moldovatél Orsoviig vagy Vercioroviig ;

h) az Orsova- vagy Verciorovatol Turn-Severinig terjedd szakaszra.

Mindkét szakaszon at kizlekedd hajok utan a kivetkezo dijak
szedetnek :

1. Minden iiresen vagy rakottan kozlekedo teherszallitd gozis
és uszaly, evezOs hajo vagy dereglye utin az illeté vizi jarmi
kihozesi bizonyitvinyiban kitlintetett teljes befogado s illetve hord-
keépessége alapjan 1000 kg.-os tonndnként 20 fillér.

II. Goz- és uszdalyhajokon, evezds hajokon, dereglyéken és
egyeb vizi jaromiivekben elhelyezett arukért hajozasi dij fejében
fizetendo 100 kg.-ként 18 fillér.

Elgallatok utén suly szerint 100 kg.-ként szintén 18 fillér fizetendo.

A suly meghataroztatik :

a) teljes hajorakomanyoknal az illeté hajo kobozési okméanya
alapjan a meriilésnek megfeleloleg ;
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b) részkiildeményeknel vagyis darabonkinti szallitdsnal a kivet-
kezd szabviany szerint:

L drb 1o, esiké, Oszvér vagy szarvasmarha 500 kgr.-mal,

1 drb borju, sertés, juh, kecske, vagy hasonlo kis marha 20 kilo-
grammal,
~ Kivéfeles kedvezményben részesiilnek a teljes rakomsnyokban
szallitando koszén (anthracit. barnaszén, lignit) terméskd, kavies.
meész, tégla, nyers fiirészelt épiiletfa, tiizifa. tragyanemiiek és a nyers
koolaj és koolajtermekek, a melyek utin ez a dij 100 kgr.-ként 6 fillér.

Személyszillito gozisok, melyek oly menetrendben kizleked-
nek, a mely szerint hetenkint legaldbb két jarat tartatik fenn, a
rajtuk elhelyezett daruk utén a II. alatt meghatirozott teljes dijtételt,
ellenben hordképességiik utdn az I. ponthan meghatarozott dijtétel-
nek esak H0°q-iat tartoznak fizetni.

Ha valamely illetékkoteles hajo a szabalyozott Dunaszakasz-
nak fentnevezett két része csak az egyiken at kozlekedik. attol az
I. és 1. alatti dijaknak fele szedetik.

4. § Az Orsova ¢és8 Turn-Severin kozti Vaskapu-csatornan
alkalmazott vontatohajo haszndlataért vontatasi dij czimén szedetik :

a) lires vagy rakott goz- €s uszilyhajok, evezos hajok vagy
dereglyék utian az illetd vizi jaromi kobozési bizonyitvanydban
kitiintetett teljes befogado, illetve hordképessége utin 1000 kgros
tonnanként 5 fillér;

b) a hajokon elhelyezett rakomanyért 100 kgr.-ként 4 fillér.

b. § A Moldovin vagy Turn-Severinben a szabalyozott Duna-
szakaszokba belépé mindennemii hajo vezetije tartozik az alibbi
minta szerint szerkesztett bejelentélapon a hajo befogadd képessé-
gét és rakomanydt bevallani.

Ezen bejelentélapot. a melynek helyes kiallitiasat a kalauz
lehetdleg ellendrizni tartozik, az esedékes hajozasi és vontatisi dijak
megallapitisa végett a kalauz az orsovai hajozdsi hatosdgnak
bemutatja. Az esedékes hajozisi és vontatdisi dij beszedése Kkoriil
kivetendo eljirdast kiilon szabdlyzat dllapitja meg.

A7 ALDUNAI M. KIR. HAJOZASI HATOSAG SZERVEZETI SZABALYZATA.

1. §. A hatésdg czime és peesétje.

A hatosig czime: «Aldunai m. kir. hajozasi hatosag», hivatalos
pecsétje: a magyar korona orszigainak egyesitett czimere, s e koriil
a kovetkezé felirat: «Aldunai m. kir. hajozdsi hatdsdg Orsovino.

14
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2. §. A hatisdg lobogdja és kizegeinek jelvénye.

A hajozisi hatosag minden vizi jarmiivén sajit lobogojat viseli,
mindennemii kozege pedig kiilsé hivatalos mikodése kozben szol-
galati jelvényt hord.

A lobogo hosszukds hiromszogii — vords, fehér és zold fel-
koezkiakbol allo siavval szegélyezett fehér mezo, kizepén a magyar
korona orsziagainak egyesitett czimerével.

A hatosag kozegeinek szolgialati jelvenye a bal felsd karon
hordott, a lobogdval hasonld Osszetételii és diszitésii karszalag.

3. §. A hatisdy székhelye.
A hatésig szeékhelye Orsova.

4. §. A hatisdg hivatalos nyelve.

A hatosdg hivatalos nyelve a magyar.

5. § A hatisday feladata.

A hatosiag feladata altalaban az 1879. évi VIIL ft.-czikkel
Magyarorszag torvényei kozé iktatott 1878. évi berlini nemzetkozi
szerzodés LVIL czikke alapjan az aldunai Vaskapundl és az ottani
tobbi zuhatagndl létezett hajozasi akaddlyok eltavolitisa végett
végrehajtott szabalyoziasi munkilatok koltségei fejében az 1871. évi
londoni nemzetkozi szerzodes VI. czikke alapjain Magyarorsziagot
megilleto hajodijszedés tartama alatt a Dundanak Moldvatol a Vaskapu
alatti részéig terjedé zuhatagos szakaszan a hajozasi rend feletti
feliigyelet, a hajokalauz-szolgilat ellitasa, a hajout fentartisa, a
hajodijszedéssel jard teendok ellitisa. végiil a Vaskapu-csatorndban
alkalmazott mesterséges hajovontatis kezelése.

A hatosignak ezen feladatok teljesitésére vonatkozo hatiskire
részletesen a kivetkezo fejezetekben allapittatik meg.

[. FEJEZET.
A HAJOZASI REND FELETTI FELUGYELET ES ANNAK ELLENORZESE,

6. §. A hajizdsi rendszabdalyok végrehajtisa.

A hajozasi hatosig felligyel arra, hogy a magyar kormdiny
dltal az el6zd 5. §-ban megjelolt folyamszakaszon kizlekedd bar-
mely nemzetkozi hajokra és hajosokra megallapitott és kozhirré teft
rendszabdlyok pontosan megtartassanak.
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Ugyanesak a hajozasi hatésig utjan foganatositja a magyar
kormdny, illetve a kereskedelemiigyi m. kir. miniszter az idevonatkoz
nemzetkozi szerzodésekbil kifolyolag a vaskapu-szabdlyozdsi mun-
kilatokra, azok fentartasira és hasznalatira vonatkozolag 6t meg-
illeté rendelkezéseket.

Ebbél folyolag a hajozdsi vallalatok, vagy egyes hajotulajdo-
nosok mindazon esetben, a midon a Duna ezen szakaszin valo hajo-
zasra vonatkozolag kizvetlen felvilagositisra van sziikségiik, evég-
b6l az aldunai m. kir. hajozasi hatésaghoz fordulhatnak.

Viszont ezen hatosdg ugy a bel-, mint a kiilf6ldi hajozasi val-
lalatokkal vagy hajotulajdonosokkal kozvetleniil érintkezhetik.

A hajok kizlekedési rendjét szabalyozo. vagy barmely egyéh
slirgds intézkedést a hajozasi hatosag azon hajozasi villalatokkal,
a melyeknek Orsovian megbizottjuk van, ennek utjin kozli. azonkiviil
kiztudomds végett a Moldovian, Drenkovan, Orsovin és Turn-Szeve-
rinben felallitandé hivatalos hirdetési tabldn kozzéteszi.

Fontosabb esetekben a kiilfoldi hajozdsi viallalatoknak vagy
hajotulajdonosoknak szolo értesitést e hatosig az illet6 csdsziri és
kirdlyi consulatus utjin juttathatja el

7. 8. Rendbiintetések.
A hajoziasi hatosig a hajozasi rendbiintetések alkalmazdsa
kiriil a hatosdag feliigyelete ald tartozo Dunaszakaszon a hajézdsi
rendtartast illetd kiilon szabdlyok 11-—17. §-ai szerint jar el.

8. §. Hajokdrok és balesetef.

Az ezen Dunaszakaszon eléfordulo hajokdrok s egyéb balesetek
alkalmaval a hajozdsi hatosdg a koriilmények dltal indokolt esetek-
ben a ténydllist megvizsgilja s jegyzokionyvileg megallapltja és a
sziikséges intézkedéseket megteszi.

A hajozasi hatosdg altal a tényallasrol felvett jegyzokényv
kivdnatra, a hajozisi hatosig dltal, a felek bhdarmelyikének, hiteles
mdsolatban kiadatik.

' 1. FEJEZET.

A KOTELEZO AULAMI HAJOKALAUZ-SZOLGALAT.
9, 8§ A lalauz-testiilet.

A kitelezo allami kalauz-szolgalatrol, melynek szervezetét kiilon
szabdlyzat dllapitja meg, az orsovai m. kir. hajozisi hatosag gon-
doskodik, 8 ez tartja nyilvin azon egyének jegyzékét is, akik ezen
Dunaszakaszon tutajok és dereglyék vezetésével foglalkoznak.

147
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10. §. A kalauwzok elleni panaszok.

A hajoparancsnok részérol a hajojukra beosztott dllami hajo-
kalauz ellen netin felmeriild barminemii panasz a hajozdsi hatosdg-
hoz intézendd. A hatosag a beérkezett panaszt alaposan megvizs-
gilja s annak elintézésérol a panaszos felet értesiti.

III. FEJEZET.
A HAJOUTAK MEGJELOLESE ES JOKARBAN TARTASA.
11. §. A hajoutak megjelilése.

A hajozdsi hatosig gondoskodik arrol, hogy az ezen Dunasza-
kaszon levd zuhatagokon keresztiil 1étesitett mederesatornak, tovibba
a zuhatagok kozotti részeken a hajoutak uszokkal kelloen meg-
jeloltessenek.

A hatosiag az e czelbol kirendelt kizegei altal a hajoutat jelzo
uszok helyes fekvését folyton ellendrizteti s intézkedik. hogy oly
uszok, melyek barmely okbol meghatirozott helyiikbol elmozdittat-
tak, azonnal visszahelyeztessenek, ugyszintén sajit hatiskorében
intézkedik az irdnt is, hogy a hajoufjelzok a hajozisi idoszak beallta
elott elhelyeztessenek és jégzajlas elott felszedessenek.

Az uszok elhelyezését és beszedéseét illetd intézkedéseirol a
hatdsdg mindazon hajozasi vallalatokat, melyeknek Orsovin meg-
bizottjuk van, ennek utjin értesiti s azonkiviill a Moldovan, Dren-
kovan, Orsovan és Turn-Szeverinben feliallitandé hivatalos hirdetési
tablain kozzéteszi.

12. § A hajoutak jikarban tartdsa.

A hajozasi hatisag Orkodik a hajoutak jokarban tartdsa 616t
8 intézkedik a hajoutban keletkezo hajozasi akaddlyok elharitisa irdnt,

Hogy pedig a hajozdsi hatosig ezen feladatinak minél sike-
resebben eleget tehessen, kitelesek a hajok parvanesnokai oly ese-
tekben, midon a hajout biztossagit veszélyeztetve latjak, errdl a
hajozdsi hatosagot siirgésen értesiteni. Kotelesek toviabba a hajok
parancsnokai minden oly esetet, mely az érvényben levo altalinos
és kiilonleges hajozisi rendszabdlyok értelmében hatosigi intézke-
dést tesz sziikségessé, a hajozasi hatosdgnak tudomasdra hozni.

IV. FEJEZET.
13. §. A hajozisi kizegek kiszdlldsa kilfldy teriileten,

A hatosag kozegei a Duna folyam Moldova és Turn-Szeverin
kozotti szakaszinak romin vagy szerb partjain barmikor szabadon
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partra szillhatnak, oft az ezen szabalyzat dltal megallapitott hatds-
korben eljarhatnak s e részhen a helyi hatosagok tamogatisiat és
segédkezését igénybe vehetik.

V. FEJEZET.
A HAJODIISZEDES.

14. §. A hajidijak kiszabdsa és beszedése.

Az Alduna ezen szakaszan kozlekedd hajok és rakomdnyaik
utan a fennallo dijszabds szerint fizetendo dijakat, az erre vonat-
kozo fenndllo szabalyzat értelmében a hajozasi hatosdig szabja ki s
0 gondoskodik annak beszedésérol.

15. §. Felszilalds a kiszabott dijak ellen.
A dij kiszabasara vonatkozo esetleges felszolalasok (reclamatiok)
a hajozasi hatosighoz intézendik, mely ezen felszolalasokat azonnal
elintézi 8 az eredményrol a felszolalot értesiti.
Ha a felszolalo a hajozasi hatosdg elintézésében meg nem
nyugszik, joga van 8 napon beliil a kereskedelemiigyi m. kir. minis-
terhez felebbezni, ki ez iigyben végérvényesen dint.

V1. FEJEZET.
16. 8. A Vaskapu-csatorndaban alkalmazott mesterséges hajovontatias kezelése,

A Vaskapu-csatorndaban alkalmazott vontatd sodronykotélhajot
a hajozdasi hatosig tartja iizemben s gondoskodik a hajoknak a
jelentkezés sorrendjében torténé felvontatasarol.

A vontato hajo igénybevételének feltételeit s a fizetendd dijakat
kiilon szabdlyzat allapitja meg.

AZ ORSOVAN SZEKEL( ALDUNAI M. KIR. HAJOZASI HATOSAG FELUGYELETE
ALA TARTOZO DUNASZAKASZON A HAJOZASI RENDTARTAST ILLETO KULON
SZABALYOK.

Az aldunai Vaskapu-szabdlyozds keretébe tartozo Dunaszaka-
szon, vagyis a Dundnak Moldovitol a Vaskapu alatti részéig ter-
jedé zuhatagos szakaszin, a berlini szerzodésben nyert nemzetkozi
megbizatis alapjin, a magyar dllamot megilletd ideiglenes dijszedés
idotartamara, az dltalinos hajozdsi rendszabdlyoknak minden részei-
ben valo épséghen tartisa mellett, az ezen szakasz kiilonleges viszo-
nyai altal indokolt kiilon szabdlyok a kovetkezok :
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1. § Az Aldundnak ezen szakaszan az dltalinos folyo-, esatorna-
és tohajozasi rendszabdlyok, valamint ezen kiilon szabdlyok kereté-
ben az Orsovin székelo m. kir. aldunai hajozasi hatdsig gyakorolja
a hajozasi és folyamrendori feliigyeletet. A hatosig ezen feliigyeleti
joga a Duna ezen szakaszin barmely nemzetbeli 8 barmily lobogd
alatt kozlekedé minden rendii kereskedelmi hajora (dereglye, tutaj
sth.), ezek vezetoire és személyzetére egyarant kiterjed.

2. § Minden rendii kereskedelmi hajo vezetéje s illetve tulaj-
donosa tartozik ezen hajozasi hatosignak a fenndllo szabdlyok végre-
hajtasat illeté rendelkezéseit, utasitdsait és felhividsait figyelembe
venni és kovetni.

3. § A Duna ezen szakaszdn kozlekedoé minden oly hajonak
vezetoje, amely a kotelezo allami hajokalauz-szolgilatra nézve
fennallo kiilon szabalyzat értelmeben a kalauz-kényszer ala tartozik.
kiteles a hajozdasi hatosdg dltal a hajo vezetésére kirendelt szol-
galattevd kalauz mellé kiképzés vagy egyeéb szolgdlati érdekbol
netan beosztott egy vagy tobb hajokalanzt, vagy kalauz-segédet
hajojara befogadni s mindezekhez a viszonyokhoz mért kello elhe-
lyezésérol és a hajoszemélyzetet megilletd feltéfelek mellett leendd
ellitdsdrol gondoskodni.

4. §. A hajok paranesnokai (vezetéi) az allami hajokalauztol
oly szolgilatot nem kivetelhetnek, melyek a kalauz szolgalatira
vonatkozo szabilyokon tulterjednek, vagy azokkal ellenkezéshen
dllanak.

5. §. Minden rendii hajo parancsnoka (vezetije) e hajok kozle-
kedési rendjét illeto szabilyzat, vagy erre vonatkozolag kiboesdtott
rendeleti intézkedések pontos megtartasaérs személyesen felelos.

6. § A hajo parancsnoka (vezetdje) kiteles szigoruan iigyelni
arra, hogy a hajo-utjelzi uszokat helyiikbol ki ne mozditsdik, el ne
sodorjak : ha pedig minden elovigydizat mellett valamely véletlen
vagy kizbejott elhdrithatatlan akaddly folytin ez mégis megtiortén-
nék, kiteles errdél a hajo vezetdje a hajozasi hatosignak a legko-

zelebbi dllomdsrél — annak megjeldlésével, hogy mely helyen s
milyen uszot mozditott ki vagy sértett meg, valamint arrél is. ha
valamely uszot mar odaérkezéskor rendben nem taldlt — szeme-

lyesen szobelileg, vagy tavirat, vagy telefon utjan haladék nélkiil
jelentést tenui,

7. §. Eléfordult oly hajokarok (dsszeiitkbzes, lyukadds) esetén,
melyek kovetkeztében a hajout rendes hasznilata megzavarva, vagy
éppen megakasztva lehet, a hajo vezetoje ¢s Osszes szemelyzete
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mindent elkévetni tartozik, hogy a kart szenvedett hajo a hajouthol
még kello idoben kitereltessék.

A mennyiben pedig a kar akként kévetkezett be, hogy a hajout
rendes hasznilata tényleg megzavartatik, a hajo vezetéje tartozik
a hajout szabadda tételére iranyulo intézkedéseket azonnal megtenni,
a bedllott akaddlyrol és annak okdrél a hajozasi hatosdgot haladék
nélkiil értesiteni, sziikség esetében a segélynyujtist kérni.

Mindennemii hajokar és forgalmi zavar esetén a hajozisi hatosdg
a tényillast megvizsgilhatja s arrol jegyzokonyvet vehet fel. Tény-
alladéki jegyzokonyvet a hajozdsi hatosag az érdekelt fél (felek)
kérelmére barmikor is felvesz s azt a félnek hiteles masolatban
kiadhatja.

8. § A hajo tulajdonosa, illetve a hajo paranesnoka (vezetoje)
kiteles a hajoutban elsiilyedt hajonak vagy egyéb uszomiinek
kiemelése irdnt mindenkor haladéktalanul az erre vonatkozo felszo-
litds bevardsa nelkiil intézkedni. A mennyiben pedig az ez irant
sziikséges intézkedések 24 ora alatt nem torténnének, a hajo-
zasi hatosig ezen intézkedéseket a hajotulajdonos koltségére és
veszélyére fogja végrehajtani. A hajouton kiviil elsiilyedt hajonak
kiemelése a hajozasi hatosig felszolitdasara zdaros hataridé alatt a
hajo tulajdonosa alfal sajit koltségere és veszélyére teljesitendo.

A mennyiben pedig a hajotulajdonos az ez irinti telszolitiasnak
zaros hatdridé alatt eleget nem fenne. a hajozasi hatosig fogja az
eltavolitasi munkalatokat az 6 koltségére és az 6 veszélyére vegeztetni.

Ha az igy felmeriilt koltségek megtéritését a hajotulajdonos
megtagadnd, vagy a felszolitds utin 14 napon beliill nem teljesi-
fené, a magyar allamkinestar e részbeni igénye megfeleld ufon fog
érvenyesittetni.

9. §& A hajozisi dij kiszabdsdahoz az e részben fennallo kiildn
szabalyzat szerinfi sziikséges adatokat a hajok vezetdi pontosan
megadni s az erre vonatkozo rovatlapokat részletesen kitdlteni és
a hajokalauznak még a hajo utnak inditasa el6tt dtadni tartoznak.

A hatosdagnak szolgdlati jelvénynyel ellitott ellenorzo koze-
geinek a hajokra mindenkor szabad belépés engedendd s a mennyi-
ben ilyen ellenorzé kizeg valamely hajora utkozben felszallani
kivinna s ez a hatosdgi jarmirol. vagy a rendes kikotohelyrol
(dllomisrol) zaszlolengetéssel jeleztetnék, a hajoparancsnok a felszdl-
list, a menef lassitdsa 8 a hatosagi jarmi felfogisa, vagy az dllo-
mason valo kikiotés altal lehetové tenni tartozik.

A hajozdisi dij kiszabdsahoz szolgdlé bejelentési lapok adatai
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helyességének ellendrzése czéljabol a hajo vezetbje dltal mindazon
okményok (hajolevel, kobozeési bizonyitvany, fuvarlevelek) az ellen-
Orz6 kiozegnek betekintés veégett bemutatandok, melyek az adatok
helyességének megallapitisahoz sziikségesek.

A rakomany sulydra nézve felmeriilo kétség esetén a hajo
kobizési okmanya szerint a hajo meriilésének megfeleld suly véte-
tik alapul.

10. §. Barmely utban lévo vontato- vagy aruszallito-gézhajo
kiteles a hajozasi hatosig gozosét vagy ladikjat. személyszillito-hajo
ellenben esak ladikjat adott felhivo jelre felfogni, magdval vinni és
a kivant helyen elereszteni.

Egy hajo sem tartozik azonban a hajozisi hatosig vizi jar-
miiveinek vontatisa vegett utiranyat megvaltoztatni vagy azon helyen
fulmenni, a hova kiilonben is menni szindékozott.

11. §. Az ezen szabalyokba, valamint a hajok kozlekedési rend-
Jjére vonatkozo egyeéb rendeletekbe {itkozo eselekmény vagy mulasz-
tas rendbiintetést von maga utan.

A rendbiintetést a hajozasi hatosig szabja ki.

12. §. A rendbiintetés lehet :

@) megintés és

h) 10-t61 200 korondig terjedé pénzhbeli biintetés.

18. §. A hajozisi hatésdg rendbiintetési megallapité hatiaroza-
tat az illetd6 hajozasi vallalattal (hajotulajdonossal) kozli.

Ha a hajozasi villalatnak (hajotulajdonosnak) Orsovin meg-
bizottja van, a hatirozatot ezzel is lehet érvényesen kozilni.

A székhelyiiket (telepiiket) kiilfoldon tarto hajozasi villalatok
(hajotulajdonosok) részére, ha Orsovin meghizottjuk nines, a hajo-
zasi hatosdg rendbiintetést megallapito hatarozatit az illetd es. és
kir. consulatus utjin kiildi meg.

14. § Ha a hajozisi hatosag rendbiintetés gyanant pénzbirsi-
got szabott ki, a hajozasi villalattal (hajotulajdonossal) tartozik azt
a koriilményt is kozolni, vajjon a hajo paranesnoka (vezetoje) — a
ki erre, ha lehetséges, rovid uton mindig felszolitandé — a pénz-
birsigot lefizette-e vagy nem ?

Az utobbi esetben a hajozasi villalatot (hajotulajdonost) figyel-
meztetni kell, hogy a pénzbirsig. midon majd az illeté hajo a leg-
kozelebbi alkalommal a hajozisi hatosag feliigyelete alatt 4llo Duna-
szakaszon megjelenik, a hajodijjal egyiitt fog, még pedig ha sziik-
séges végrehajtas utjan, beszedetni,

15. § A hajozasi hatosignak rendbiintetést megallapito hataro-
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zata ellen a szabdlyszervii kozléstol (13. §.) szamitott 14 napon beliil
felebbezésnek van helye.

A felebbezést a hajézdsi hatosignal kell irdsban beadni.
érveényesen hataroz,

A kereskedelemiigyi m. kir. miniszter hatdrozatdt a hajozisi
vallalattal (hajotulajdonossal) a hajozasi hatosag kozli a 12. §.-ban
meghatdarozott modon.

16. §. Felebbezés esetében a hajo parancsnoka (vezetoje) altal
lefizetett, vagy a hajozisi viallalat (hajotulajdonos) dltal beszolgaltatott,
vagy & hajodijjai egyiitt beszedett pénzbirsig a hajozisi hatosdgnal a
kereskedelemiigyi m. kir. miniszter déntéséig letét gyaniant kezelendo.

Ha a kereskedelemiigyi m. kir. miniszter a pénzbirdsg ossze-
g6t leszallitja, a letéthen levd tobblet, ha pedig felmenté hatiroza-
tot hoz, az egész letét visszautalvinyozando az illeto hajozdsi valla-
lat (hajotulajdonos) részére.

Ha a kereskedelemiigyi m. kir. miniszter a pénzbirsig osszegét
felemelni, vagy pedig megintés helyett pénzbirsigot rendel el, a 14.
§-t megfeleloen kell alkalmazni.

17. §. A jogérvényesen megillapitott pénzbirsag az orszagos
hajos segélyalap javira forditando.

18. §. Ezen szabilyok megtartisara minden nemzetbeli hajos
kiteles s azok nem ismerése a hatirozatokba iitkoz6 mulasztis vagy
cselekveény esetén felmenté okot nem képez.

SZABALYZAT AZ ALDUNAI VASKAPU 1S A TOBBI ZUHATAGON SZERVE-
ZETT HAJOKALAUZSZOLGALATROL.

1. Az aldunai Vaskapun és a tobbi zuhatagon. a Stenka és
a Kis-Vaskapu kozé esé részen, a hajok részére, a hajok kozleke-
désének megkonnyitése és biztonsiga, valamint a szabalyozasi miivek
és tartozékaik megovisa érdekében rendszeres hajokalauz-szolgalat
szerveztetik, mely 1899, évi szeptember ho 1-én lép élethe.

2. Ezen idoponttol kezdve a jelzett Dunaszakaszon levé zuha-
tagokon 8 a git- és meder-csatorndkon keresztiil és pedig az orsovai
allami méreze 1560 m. pontja ald eso vizallisoknal a Stenka- és
Kis-Vaskapu, a --1-60 m. pontja folé eso vizallisoknal a Kozla és
Kis-Vaskapu kozotti Duna-szakaszon mindennemii gézhajo le- ¢s
folfelé, valamint mindennemii oly ferhelt aruszallito evezés hajo,
melynek hordképessége a 100 tonndt és gazlisa az 1:00 métert
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meghaladja, csakis az erre hivatott kalauz vezetése mellett kizle-
kedhetik.

Hajo-vonatokndl a vontato goézoson kiviil a vontatmany is
kalauz altal vezetendo.

Kivételt esupin a helyi kozlekedésre szolgialo atkelési dereg-
lyék és kompok, tovabba a tutajok (talpak, kitések) és a ladikok
képeznek. a melyek csak azon esethen kalauzoltatnak, ha azt a tulaj-
donos vagy u vezetd kivinja.

Az orsovai atrakodo dllomas és az ogradenai sziget kozé eso
szakaszon altaliban, tovabba a drenkovai dllomas és a kozlai kiszén-
binyak kikotohelye kozé esO szakaszon, ha a vizillis az orsovai
meércze --150 em. pontja folétt van, helyi vontatisi szolgdlathan
vagy anyagveételezés czéljabol a gozosok kalauz nélkiil kizlekedhetnek.
A kalauzolasrol az orsovai m. kir. hajozasi hivatal képesito-
vizgga alapjan mindsitett hajokalanzok altal gondoskodik, a kiknek
szolgdlati szervezetét és miikodését kiilon utasitas szabdlyozza.

A kalauzolds a hajodij ala tartozo hajokra nézve kiilon dij-
fizetéssel jar.

Mindazon hajok és egyéb uszéomiivek, melyek a hajodijak
alol meuntesek, vagy a melyekre a 2. pont értelmében a kalauz-
kenyszer ki nem terjed, az igénybe vett kalauzolisért a kalauznak
a hajon toltott idejéhez mérten és pedig 24 ordn beliill 20 korona
és ezentul minden megkezdett 24 6ra utin ugyancsak 20 korona
dijat fizetnek.

Eloforduld hajokdr esetén, ha azért a kalauz okozhato. a
kalanzoknak a mentési munkalatok koriil valo kozremiikidése hivatal-
bol torténik, ellenkezd esetben a kalauzoknak ottani tenykedése
utian a szahalyzat 4. pontjiban megallapitott dij fizetendo.

b. A kalauz szolgalatat teljes felelosség mellett latja el, s ha gon-
datlansiga, mulasztisa vagy helytelen ténykedése valamely forgalmi
zavar, kizlekedési akadaly vagy hajokdar bekiovetkeztét okozta, felettes
hatosidga altal figyelmi uton egészen a szolgalathol vald eltavolitasig
terjedo biintetéssel sujtatik.

Viszont koteles a kalauz a hajo paranesnokat a vezénylet
koriil a fennillo rendszabilyok szempontjibol észlelt minden sza-
bilyellenességre vagy mulasztasra figyelmeztetni s arrol felettes
hatosdganak jelentést tenni.

6. A kalauz feladata és felelossége abban dll, hogy rendsze-
rint a kormanyt személyesen kezelve, sziikség esetén a parancsnok
oldalan vezényld hidon tartozkodva, a hajot a helyes uton vezesse,




e

. 219

a hajo parancsnokdt a meder és a vizfolyds sajatossagaira, a hajo-
zisi jelek elhelyezeése és jelentoségére figyelmeztesse s a helyi
visszonyokat illetoleg mindazokra nézve kelloen tajékoztassa, a
miknek figyelembe vétele a hajo helyes vezényléséhez sziikséges.

A hajokalauz felelossége megsziinik azon esetben, ha a hajo
parancsnoka az 6 felviligositisait és uthaigazitdsait figyelmen kiviil
hagyja.

A hajozdsi rendszabdlyok s egyéb torvényes és rendeleti intéz-
kedések pontos kivetéseért és a hajo helyes vezényleteért a fele-
losség, — habdr kalauz van is a hajon. teljes mértékben a hajo
parancsnokat illefi.

7. A hajok kalauzoltatasarol valo gondoskodas a hajobejelen-
tesi dllomdsokon a hajok jelentkezése alapjan s a jelentkezés sor-
rendjében tortenik.

A jelentkezés taviratilag, levélben vagy szébelileg tehetdé meg,
minden esetre azonban jo eleve oly idoben eszkozlendo, hogy a
kalauz kirendelésérol gondoskodni lehessen, mi véghol a szdandékolt
indulasi id6 is megjelolendo. valamint vontatd gozosiknél a vonta-
tott terhelt és iires hajok szama is mindenkor kozlendo.

Menetrend szerint kozlekedé hajok érkezésének elozetes bejelen-
tése csak azon esetben sziikséges, ha a rendes érkezési idovel
szemben tobb mint 3 orai késedelem elore Lithato.

8. A hajoknak kalauzolis végett valo bejelentése rendszerint
az orsovai m. kir. hajozdsi hivatalhoz intézendo, de intézhetd ezen
hivatalnak a drenkovai, az aluleél jove hajok altal a hivatalnak
furn-severini kirendeltségéhez. Semmi esetre sem jelentendé azonban
egy ugyanazon hajo egyidejiileg egynél tibb helyen. Olyan vizallas-
nal, midon a kalauzolis a 2. pont értelmében a stenkai zuhatagra
is kotelezo, a lefelé jovo hajok jelentkezése a moldovai kirendelt-
ségnel is torténhetik.

A jelentkezéseknél mindenkor megijelolendo a kalauzolas veég-
pontja, vagyis, hogy mely szakaszra igényeltetik a kalauz kirendelése.

9. Mindazok az adatok, melyek egyrészt a hajo helyes kalauzo-
lasa, masrészt a hajodij kiszabdsa és a forgalmi statisztika czéljabol
sziikségesek, u. m. a hajo nevét vagy szamat, a hajo nemés és tulaj-
donosinak nevét vagy czégeét, a hajo befoglalasi vagy hordképességét.
meriilését, rakomanya mennyiségét és mindségét, kiinduldsi és rendel-
tetési helyét feltiinteto adatok az e czélra rendelt s a hajokalauz altal
a hajora lépéskor a hajo paranesnokdnak datszolgaltatott tirlapon kimuta-
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tandok, a mely iirlap pontosan kitdltve, a hajo utnak inditisa elott
a kalauznak kézbesitendé. Vontaté gozosok az sltaluk vontatott
hajok mindegyikeérol kiilon-kiilon tirlapot toltenek ki.

A kalauz kiteles a hajo bemeriilésérol, rendes meriilési jel-
zéssel el nem latott hajokndl utdanmérés, kiilonben a jelzés szemé-
lyes leolvasisa dltal meggyo6zidest szerezni.

A szolgaltatando egyéb adatok helyességének ellenorzését a
hajoziasi hivatal kiilon kozegei latjik el.

10. Az orsovai m kir. hajozasi hivatal szabadon hatirozza meg,
hogy a szolgidlattételre beosztott kalauzon és ennek segédjén vagy
segédein kiviil tanulmany vagy pusztan a kivendeltségi helyre vagy
helyrdl valé utazds czeljabol tobbeket is rendelhessen ki az utnak
inditott hajora és ezeknek — a viszonyokhoz mérten — megfeleld
elhelyezéserdl a hajo vezetdje mindenkor gondoskodni tartozik.

L1, A kalauz-szolgdlatot illetd mindennemu felszdlalds, panasz
vagy kivinsig az orsovai m. kir. hajozisi hatosaghoz intézendd. s
ez dont a kalauzok és a hajovezetok koziott netin felmerilo s ez
utobbiak részérol eléje terjesztett vitas esetekben.

12. A kalauzoknak a hajok részérél semmi kiilon dijazdsra
igényiik nines s ilyennek kivetelése vagy elfogaddsa fegyelmi vét-
seget képez.

SZABALYZAT AZ ALDUNAI M. KIR. HAJOZASI HATOSAG ALTAL A MOL-

DOVA —TURN-SZEVERIN KOZOTT KOZLEKEDO HAJOK UTAN SZEDENDO

HAJOZASI, VONTATASI BS KALAUZ DIJAK MEGALLAPITASA, BESZEDESE
B8 NYILVANTARTASA TARGYABAN.

1. §. Az aldunai m. kir, hajozdsi hatdésag dltal a Vaskapu-
szabdlyozas keretébe tartozo Moldova—Turn-Szeverini Duna-szakaszon
szedendd hajozasi és vontatasi dijakra vonatkozo «Szabalyzat»
3. és 4. §§-ai értelmében, nemkiilonben az aldunai Vaskapun és
a tobbi zuhatagon szervezett hajokalauz-szolgdlatra vonatkozé kiilon
«szahdlyzat» 4. §-a alapjin szedendd hajozasi, vontatisi és kalauz-
dijak megallapitisa ezéljabol a szolgdlatot teljesité kalauzok bejelento-
lapokkal litanddk el. '

2. §. Koteles a szolgilatot teljesité kalauz a bejelentdélapot
kitoltés és aldirds veégett a hajoparanesnoknak a hajora lépéskor
azonnal dtadni és az abba bejegyzett adatok helyességét a hajo
okmdnyai alapjin szigoruan ellendrizni s ennek megtorténtét a be-
jelento-lapon alairasiaval igazolni.

3. & A kitoltott bejelenté-lapot az illeté kalauz Orsovira valo
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érkezésekor kiteles a hatosig hajozisi osztalydinak vételismerveény
mellett hajozasi szemponthdl valo szakszerii dtvizsgilis és helyes-
ségenek elismerése végett azonnal bemutatni.

A kalauz kiiteles arra szigoruan feliigyelni, hogy oly hajok,
melyek hitelt nem élveznek s ennélfogva a dijakat esetrél-esetre
elindulas elott kifizetni kitelesek addig el ne tdvozzanak, mig a
bejelento-lapok alapjin megillapitott dijakat vagy maguk vagy
megbizottaik le nem fizették.

4. §. A hatosig hajozasi osztalya koteles azokat a bejelentd
lapokat, melyekre a dijfizetéseket a hajotulajdonosok és parancs-
nokok vagy megbizottjaik Orsoviarol valo elindulds elétt a hatosag
kézi pénztaraba eszkozolni tartoznak — dtvizsgdlas utdn a hatosig
altalanos igazgatasi osztdlydanak azonnal dtadni, hol a bejelentd
lapon toglalt hiteles adatok a barezakonyv alapszelvényére bejegy-
zendok s ennek alapjin a szamvivoségi kozeg egyrészt megallapitja
a dijak osszegét, mdsrészt a befizeto fél altal aldiratja a bareza-
konyvben foglalt és dltala bevételre szamfejtett ellennyugtit s az
ekkent kitoltott barczakinyvet a pénz dtvétele czéljabol a kézi
pénztar kezelojének adja.

A kézi pénztir kezeldje a befizetett féltol az Osszeget dtveszi,
a bdarezakonyv ellennyugta- és nyugtaszelvényét leszakitja és az
ellennyugtiat a pénztari napld vonatkozo bevételi tételéhez esatolja.
a nyugtat pedig sajit és az ellenor aldirisaval és a hivatalos peeséttel
ellitva a félnek kiszolgdltatja. Minek megtorténte utan a bdreza-
kinyvet a pénztarszekrénybe visszahelyezi.

b. § Hajozasi tarsasigok vagy hajotulajdonosok, kik az aldunai
m. kir. hajozasi hatosagtol az idézett szabdlyzatokban foglalt dijak
egy-egy havi hitelezése czéljabol folyoszamla ujitdsat kérelmezilk,
kitelesek készpénzben vagy ovadékképes értékpapirban hajoforgal-
mukhoz képest az orsovai m. kir, allampénztarnal megfelelo Osszegii
biztositékot letenni.

6, §. A leteendé biztositék Osszegét a hatosdg javaslatira a
kereskedelemiigyi m. kir. miniszter dllapitja meg és ez intézkedik a
biztositékok befizetése és kiaddsa irdant is.

7 §. A biztositék Osszege a virhato egy havi hajoforgalom utin
a felet terheldo hajozasi és vontatisi dijak Osszegének megfeleloleg
allapitando meg, Miért is abban az esethen, ha a megaillapitott és
letett bizfositék a terhére konyvelt tartozasokra eléreliathatolag mar
az illetd ho végéig nem nyujtana elegendd fedezetet, koteles az
illeté fél a biztositékot az ujonnan meghatirozott tsszegre felemelni.




8. § A hatosdg” hajozisi osztilya azokat a hejelentd-lapokat,

melyeknek alapjan a dijak fizetése nem esetrol-esetre torténik, hanem
hiteleztetnek s a havi leszamolasig folyoszamlan tartatnak nyilvdn :
hetenkint koteles dtvételi 1evyze[ kigéretében az dltalanos igazgatasi
osztalynak dtadni.
: Az igazgatasi osztilyba beosztott szamvevoségi kozeg kiteles
ezeket a bejelentési lapokat minden héten atvizsgalni és a meg-
allapitott dijakat a hitelezett dijakrol vezetendé folyosziamla-
kinyvben az illeto hajotulajdonos vagy hajozdsi tdrsasag szamla-
lapjan eldirni.

9. § Az egyes hajotulajdonosok részére nyitott folyoszimla-
lapok minden ho végén lezdarandok es a folyoszamla-laprol a szdam-
vevosegi kﬁ?% altal kivonat szerkesztendo.

10. § A megelozo § ban koriilirt szamlakivonatokat a hajozdsi
hatosag tonoke legkésobb a hitelezést kivetd ho 10-éig azzal a
felszolitassal Lkiildi meg a hajotulajdonosoknak illetve hajozasi tarsa-
sagoknak, hogy a megdllapitott dijosszeget a hajozasi hatosig ellendre
altal szamfejtett ellennyugta mellett ket héten beliil az orsovai
m. kir, adodhivatalba befizetni s ennek megtorténtét a hivatalos
nyugtival ugyanesak a nevezett ellenornél igazolni tartoznak.

11. § Ha a hitelt élvezo hajotulajdonos, illetve gézhajozasi
tarsasdg a kitlizott idoben a befizetést nem teljesiti: a hatosig
kioteles a hitel megvondsa irant intézkedni, egyuttal pedig a minisz-
terhez felterjesztést tenni




VII. FEJEZET.

HAJOGYARAK.

MAGYARORszAGT hajoépito-ipar eredete visszanyulik egészen
1 a kozépkorba, a midon a Duna, Tisza, Szava. Drava mentén
G mir foglalkoztak fahajok épitésével. Jelentékenyehh_kiter—
jedést vett ez az ipardg a mult szizad végén s e szizad elso
tizedében, A goOzhajozas életbeléptetésével azonban a fahajo-épités
mindinkabb hanyatlisnak indult, hogy helyet adjon a vontatasi és
fentartasi szempontbol sokkal elénydsebb vashajoknak, melyeknek
mind tomegesebb épitése kapesolatban a g6zhajoknak évrél-évre
szaporodd szamaval, lételt adott a budapesti hajogydraknak.

A magyarorszagi hajogyartas szoros kapesolatban van a Duna-
gbzhajozisi tarsasig keletkezésével. mivel ennek koszonhet6, hogy
az Obudai szigeten az elsé hajogydrat még 1836-ban felallitottak.
A gyar fejlodése lépést tartott a Duna-gbézhajozas fellendiilésé-
vel 8 Duna-gizhajozisi farsasig goOzhajoinak és uszdlyainak leg-
nagyobb része ebhol a gyarbol keriilt ki, Az obudai hajogyari sziget
osszes Kkiterjedése 98 hektar, melybol 16 hektart foglal el maga a
hajogyar,

A gydrtelep belsejében, a holt Dunadgban és a sziget o-budai
oldalan [évo téli kikotoben koriilbeliil 450 jarmi taldl télen df biztos
elhelyezést: az utobbiba nem a tdrsasig tulajdondt képezé hajok
is befogadtatnak.

A szigetet az o-budai rakparttal egy, két kopilleren nyugvo,
kovaesolt vashdl épitett 56 m. hid koti 0ssze, mely annyiban érdekes,
hogy annak kozépso (21 m. hosszu) része egyensulyozo késziilék
alkalmazasival 45 méternyi magassagra vizszintesen konnyen emel-




A Dunagizhajézisi tarsasig budapesti (6-budai) hajogyara.

A Hajogydri kikotd. B G-budai Duna-ig. a Irodik, b kizponti raktfr, ¢ hajodcsmiihely, d villamos kbzponti telep, e tilzolték, f szereld mihely, g gépmibely,
h dntide, k kirpitosmilhely, m kazdnkovics-mihely, n mizolok, o hajovédfedél, p lakatosmiihely, g r hajokovics-mihely, s fiirésztelep, § faraktar, w uszd-doek,
v hajosikld, w hengermil, x kovicsmiihely.
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hetd, ugy hogy magas vizillisnal is a nagyobb Lajok keényelmesen
haladhatnak el alatta. A belsé kikétoben négy hajosikloja van
a gyarnak, hdrom a szorosan vett gydrszigeten és egy az w. n.
nagyszigeten. Az elobbi hdrom siklo egy 66 méter széles és
63 méter hosszu fosiklobol & e mellé épitett egyenkint 57 méter
hosszu és 57 méter széles oldalsiklébol 4ll. Ennek a hirom hajo-
siklonak egy kizos elektromotor altal hajtott vontato szerkezete
van, a melylyel a siklora csusztatott hajot a partra vonfatjak.
A kikoto keleti oldalin lévé 88 méter hosszu és 43 méter széles

Az O-budai hajogyar felvonohidja. (Hattérben a kizponti villamos gépteleppel.)

hajosiklot esak 1) uszilyok épitésére haszndljik s ez nines vontato
szerkezettel felszerelve. A hajogydr belsé kikotéjében van a vizbe
beépitett két fedett szin, az egyik 142 méter hosszu és 22 méter
azéles. a masik 136 méter hosszu és 20 méter szeles. Hzek arra
szolgdlnak, hogy zord és esés idében nagyobb fedélzetjavitasok és
kényesebb mdzolomunkilatok védett helyen legyenek vegezhetok.
A gyartelepen 92 kiilonféle épiilet van, ezek koziil van 3H miihely.
egy nagy anyagraktir és egy faraktdr, tobb lakohiz, a kozponti
villamos géphdz, istilld, tiizoltotelep stb.

Kiilon, nagy épiilethen vannak elhelyezve a hivatalos helyi-
ségek, mint az igazgatosdgi iroda a levelezoséggel. a miuszaki osztaly

15



mu,_ﬂ_
-1i.-.-.-.f.i. T H_ a7
SxgapaaneitilL

226

Az oO-budai hajogyar két fedett védesarnoka



hajok és gépek szerkesztésére, a konyvvivoségi hivatal, a révkapi-
tanysdag sth.

A hajogyar teriiletén kivetkezo miihelyek vannak: a kazin-
kovdesok, a mizold mihely a festékkészitokkel. a rézkovicsok,
4 gépmihely. a gépszereld miihely, asztalosok, desok, karpi-
tosok és ponyvakészitok, hajokovicsok, lakatosok és hidogosok,
nagykovicsok sth. Van a hajogydarnak a gydrtelepén egy a modern
igényeknek megfelelen felszerelt vas- és fémontodéje, gozfiirész-
telepe. hengermive kiilonféle idomvasak gydrtasara, sajat giazgydra.

Az O-budai hajogyar.

Ugy az uszo-dock, mint az dsszes miihelyek, melyekben koriil-
beliil 250 segédgép (esztergalyozo, furd, lyukaszto, csavarkeszito.
fiirészelo. gyalulo, lemezhajlito sth, gép) van feldllitva, villamos
erdvel tartatnak iizemben. Az dramot. melyet a gydr vildgitdsira is
felhasznidlnak, a gyirban feldllitott villamos kdzponti telep szolgiltatja.

A kozponti villamos géphizban két, egyenkint 250 loerejii és
egy 100 loerejii gép van feldllitva, melyek koziil az egyik. a 250-es,
a dynamot hajtja (a madsik 250-es tartalékul szolgal);a 100 loerejiit
csak vildgitdsra és néha siirgds munka esetén, a munkadrik utin
oly munkdk végzésére haszndljak, melyek kevés erdt igényelnek.

15*
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A dynamok ugy vannak berendezve, hogy egyszerre forgo és egyen-
dramot szolgaltatnak. E gépeket két kazin tdplilja, melyek mind-
egyike 280 m? fiitofeliilettel bir. Az osszes segédgépeket 61 secundiir-
motor hajtja.

A miihelyeken kiviil érdekes még az anyagraktir, melyben.
a nagy fa- és deszka-, valamint a vaslemezkészletet kivéve, melyek
kiilon e czelra épitett félszerekben vannak elhelyezve, nagy anyag-
készletek és a tdirsasag hajoinak leltari targyai vannak felhalmozva ;
van a hajogyarnak azonkiviil kiilon szallitdsi épiilete, kiilon viz-

Hajoépités az o-budai hajogyéarban.

vezetéke, ocska leltari tirgyak beeslohivatala sth. Ezeken kiviil van
a hajogyarban két nagyobb és tobb kisebb lakohdz, mely elobbiek
egyikében a hajogydr igazgato-helyettese, a tébbiben pedig a feliigyelet
és biztonsdg sziiksegelte alkalmazottak laknak.

A hivatalos helyiségek a miihelyekkel, raktirakkal és a tobbi
épiiletekkel telefonnal vannak Osszekitve, melynek hossza koriil-
beliil 1600 méter.

A hajogyari tiizoltosagnak, mely 70 személybél &all, kiképzett
tiszjei vannak, kik szerencsétlenség esetén az elsé segélyt nyujtjak.

A mondottakat Osszevonva, mondhatjuk, hogy az 6-budai hajo-
gydr a modern technika Osszes vivmanyaival és begyakorolt munkais-
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dllomanynyal el van litva, ugy hogy monarchiink hajogydrai koziitt
az elsé helyet foglalja el és nemesak sajat hajoinak épitésére vagy
javitdsara van berendezve, hanem barminemii gépek, kazdnok sth.
készitésere is. '

A gyarat maga a tulajdonos tarsasig folyton ellitja munkdaval
§ példaul 1895-ben épitettek 36 darab 6560 ftonnds vas-uszalyhajot,
javitottak 131 gézost, 351 darab uszilyhajot, 8 kiilonféle szillito-
és 60 rakodo-hajot. A gyar nagy terjedelmeérdl tanuskodik a mun-
kasok szama is, mely rendszerint 1700 koriill van és azon koriil
meény, hogy a gydr alapitisa ota 44,000.000 forint munkabért
fizettek ki.

Szallitott tovabbda a gydr 1895-ben 24 uszalyt, ugyanannyit
1896-ban, 1897-ben 18-at, 1898-ban 14-et egyenkint 6500, Gsszesen
tehdat 80 uszdlyt 52000 q hordképességgel. A tdarsasig ujabb
uszalyhajoinak hordképessege 6500 s van ezenkiviil 224 uszily
1,455.000 ¢ hordképességgel. Kiilon typust képez az ujabban épiilt
giozhajok kozott a volt magyar kereskedelemiigyi minister nevérol
elnevezett «Daniel» zuhataghajo, melyet 1898. dprilis 21-én keresz-
teltek meg. Kz a hajo teljes terhelés, tele kazin s 400 q szén-
készlet mellett csak 1,, m. mélyen meriil, Compound gépének
maximailis teljesitménye. 1360 indikalt loerd, a hajo holt vizben
21 km. sebességgel jar s arra a czélra késziilt, hogy 6500 (-val terhelt
uszilyt a Vaskapu-csatornaban viz ellen, vagy rendes koriilmények
kozott 70.000 (-t vontasson.

Az dbudai hajogydr kiilontsen nagy tevékenységet fejtett ki
a legutobbi négy évhen. 1894. évben épiilt «Temesvdr» a tirsasig
elso farkerékgoziose. 120 loerdvel a Bega-csaforna szamdra, ngyanaz
évben késziilt el uz Aldundra szant nagy csavaros gozhajo «Fessel»,
kiovetkezo méretekkel : hossza 57, m., szelessége 7., m., magas-
sdga 2, m., 470 tonna hordképesseggel és 350 nom. lderdvel;
toviibba «Banhans» 68 « Thomen» kerekes vontatogozosok hossza
62,5, m., szélesség 7., m., magassag 2.;, m., 600 loerovel. 1895 ben
épiiltek «Aluta» és « Lom» esavarosok a «Ressel» méreteivel. 1897-ben
«Millenniuwm» 68 «Buropa» gozosik kovetkez6 méretekkel: 62 m,
hosszu. 8, m. széles, 2., magas, 600 nom. loerdvel, tovibba «Timok»
csavaros a «Ressel» méreteivel. 1898-ban «Mars» és « Venus» kerék-
gOzisok vegyes szolgdlatra kivetkezd méretekkel: 56 m. hosszusdg,
7 m. szélesség és 2., m. magassig, 400 nom. léerovel. A «Daniel»
és «Magyar» gOzisok kivetkezd méretekkel, és pedig: 60 m. hosszu,
8 m. széies és 2, magas, 780 nom. lderével. Legujabban épiiltek,
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részben a befejezéshez kozel vannak «Sasn, «Sivdaly» és «Turuly
személyszillito gozosok a budapesti helyi hajozisra, kovetkezo me-
reteklkel, . p.: B8 m. hosszu, 6., m. széles, 0,, m magas, 350 lo-
erdvel, tovabba «Belgrdd» és «Sistov» csavarosok a «Ressel» mére-
teivel. Bz utobbiakat szintén tekintetbe véve épiilt tehat 1894 dta
18 gozis 8030 nom. loerovel.

Az obudai hajogyar részére a hajok rendszeresebh javitisa
czeljabol 1895-ben egy vasszerkezetii uszo-dockot épitettek.

Ez az elso tisztin folyamhajok emelésére keésziilt uszo-dock és

Uszo-dock az o-budai hajogyarban.

egyszersmind az elso, melynek eczentrifugal szivattynit villamos
ero hajtja.

A szivattyuknak villamos erdvel valé hajfisa nagyon oleso,
ugyszintén a feldllitisa és kezelése is igen egyszerii €s azonkiviil
minden tovabbi elokésziiletek nélkiil birmikor iizembe veheté. Az
ezen dockhoz sziikséges villamos dramot az 0-budai hajogyirban ujonan
felillitott kozponti villamos vilagito és ercatviteli telep szolgaltatja.

A Dundn még jelenleg is dltaldnosan el van terjedve a hajo-
test egyes részeinek ugynevezett dockszelvények segélyével valo
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A hajorész, mely igy szabaddd tehetd, ardnylag igen esekély, azon-
kiviil a dockszekrényben a munka is nagyon meg van nehezitve,
ugy hogy a javitasi koltségek ezen az ufon nagyon magasak.

Az elsé es. kir, szab. Dunagézhajozisi tirsasig, mely daczdra
annak, hogy o-budai hajogyaraban harom kereszthen fekvi hajo-
allasa van, évenkint tobbet mint 50 hajot szarazza tenni nem volt
képes és igy kénytelen volt sok javitast dock-szekrényekkel keresztiil
vinni. Tekintettel ezen koriilményekre és a tarsasag nagy hajo-
parkjara. elhatirozta egy olesobh, gyorsabb és czélszeriibb emelé-
késziiléknek, egy uszo-docknak az épitését.

Az uszo-dock elkésziilte elott az egyes jarmiivek esak 10—15
évi idokozokben johettek egyszer partra, illetve csak ilyen hosszu
ido elteltevel lett a fenék megtisztitva, a rozsdatol megszabaditva,
alaposan javitva és megfestve. Mar a folyamhajoknal elért sebességre
is rendkiviil fontos a hajofenék tisztan-. illetve simantartisa. A neve-
zett tarsasig dltal 1897-ben keresztiil vitt nagyszabisu vontato-
kisérletek mutattak, hogy egy 650 tounas uszilyhajonil 10 km.
orankénti sebességnél a vonfatéo eré egy tiszta fenekii uszalyndl
14°/4-al kisebb, mint egy benétt fenekiinél.

Ezen dock elkésziilte utan a Dunagézhajozasi tarsasag azon
helyzetben van. hogy évenként 350 docknapot véve fel, 200 hajot
szarazza tehet és igy minden jarmi 45 évenkénti idokozikben egy-
szer alapos kiilso és belso fenékjavitast nyerhet. A hajofenék ily
rendszeres jokarban tartdsa, évenként 200 hajot véve fel, koriilbeliil
9200 frtha keriil, mely Osszeg ecsak koriilbeliil 41/,%/,-at teszi ki a
hajok vizfeletti részére felhasznalt festés koltségének. A7 folyam-
hajok fenekének befedésére szolgdlo festékek gyakorlati kiprobdlisa
eddig nagyon meg volt nehezitve, miutin az egyszer felrakott festék
csak akkor keriil megint napviligra, miutin a hajo fenekén csak
egyes nyomai voltak lithatok. A dock segélyével, miutin a hajo
~ legnagyobb kinnyiiseggel szirazza teheté, minden festoanyag ala-
posan Kkiprobdlhato. Miutin a Dunagozhajozasi tarsasig é venként
1.500,000 frt dra szenet hasznal fel és ujonan mizolt hajofenekeknél
100/,-al kevesebh a szénfogyasztas, rogton szembetiinik ezen kérdés
rendkiviili fontossaga.

Egy uszo-dock rendkiviili fontossdaga, ugyszolvin nélkiilozhet-
lensége, legjobban lékek javitdsindl tiinik eld. Egy lék, legyen az
barmily esekély is, szakszeriien csak a hajo szdrazza tétele utdn
javithato, vagyis azt nagy koltséggel a hajodllisra kell felvon-
tatni.
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Egy folyamhajonak a hajo szélességeben valo felvondsa 1--2
napot, a hajodllasra fektetése szintén annyit, a vizre boesitisa 1
napot igényel, tehat ezen mivelethez 5 nap sziikséges, mig egy
hajonak a doek dltal valo folemelése 3/, oraba és vizreboesitisa is
ugyanannyi idobe keriil.

A 234, lapon keresztmetszetben feltiintetett dock foméretei a
kivetkezok : ¢ -

P R s e R SRR TR T T

Kiilsh ‘-»wlew;,(‘ el S S LI Tt o e God e Bl B TR
BalEhiIaOIsAEE - ~ v S N e T e
Teljes magassaga ... . i = oL oL 49 «
Az uszitest kn.mpma;.rasmum e N e T e
Emeld képessége ... ... .o e oo . 800 tonna.

A dock, mint a mellékelt dbrdkbol lithato, hiarom egymistol

vizmentesen elvilasztott nszotestbol all. melyek riestartokkal vannak
egymissal dsszekotve. A dock testében igy eldallitott kivagdsoknak
lényeges elényei vannak. Ennek folytin ugyanis kevesebb vizet
kell a dockba beboesatani és kiszivattyuzni, azonkiviil a hajtotesten
vald munka kivitelére és a festék szaritasara tobb levegé és fény
hatolhat be, mint akirmily méds szerkezetii docknil. Ezen okoknal
fogva ajinlhato ilyen szerkezetii dockokat nagyobb méretii, kiild-
nisen magas oldalfalu hajok szimdra is épiteni. A stabilitis kérdése
minden koriilmények kozitt konnyen megoldhato.

A dock négy sarkdiban levo vizdthatlan torony adja a doek
stabilitisdt és egyszersmind azok a villamos erd dltal hajtott cen-
trifugal szivattyuk befogadasara szolgalnak. A két torony egymassal
a dock hossziranyiban fekvo hiddal van sszekotve, mely egyikén
1z Osszes mozgato késziilekek kezi kerekei vannak elhelyezve és
ez dltal a docknak kezelo személyzetét néhiny emberre redukiljik.
A harom uszotest is feljesen viz- és legmentesen van készitve és
az egyes reszleteknél arra van nagy suly fektetve. hogy az egész
uszotest kiviilrol knnyen tomitheté legyen és az egész szerkezethen
az egyes racsrudakat sem utankoviesolni, sem hajlitani ne kelljen.
Nagyban és egészben az egeész szerkezet a tobbi vasszerkezetii
dockokkal megegyezd.

Vizdthatlan keresztfalak dltal a kozépsé uszotest negy. a két
szelso pedig két-két osztalyra van osziva. A dock kozéprészében
mint az rendesen szokasos, a gerinez-tuskok vannak elhelyezve.
A gervinez-tuskok 4 részbol dllanak, melyek ékalakuan vannak
kiképezve és kinnyen kicserélhetok. tsszes magassiguk 750 mm.




A hajok oldaltimasztisara teleszkopszerii, vizszintes gerenddk
vannak elhelyezve. Ezen oldaltimaszok ardnylag igen telt hajotest
és sima fenek miatt igen ritkdn jonnek alkalmazashba.
hajok timasztasara szolgal még 14 darab fenéktimasz is,
melyek a dock egész hossziban egyenletesen vannak  elosztva és
melyek koziil 6 rividebb és 8 hosszabh. A fenéktiamaszok fogazott
rud segélyével a mair emlitett kozlekedo hidrol kezelhetOk és min-
den allashan rogzithetok. j

A centrifugal szivattyukbol minden toronyban egy van alkal-
mazva. Ezen szivattyonk egyendramu direkt kapesolt elektromotorokkal
lesznek hajtva, melyek fordulatsziama percezenként 400. Az ordankint
szallitott Osszes vizmennyiség 35—40 loero fogyasztasanal 2000 m®
A szivattyukhoz tartozo esovezetés ontott vashol késziilt és hossza
140 m., dtmérdoje pedig 250 mm. Az uszotestek kozitt levo esove-
zetés koviaes-vashol all. A vizheomlés szabalyozisa a esovezetékekben
épitetett 12 vizelzivo tolattyu dltal torténik, melyek kézi kerekei
a torony felsd részén vannak elhelyezve.

A dock elsiilyesztése 50 perczig, felemelése pedig legfeljebh
35 perezig tart.

A villamos aram 230 V, fesziiltséggel egy arboczokra mozgat-
hatoan megerdsitett vezetéken a hajogydr villamos kozponti gép-
hazabol lesz bevezetve, olyképen, hogy a dock a parttél 30 m. tivol-
sagra elillithato,

=

A dock egyes részeinek sulya a kivetkezo

AsBsbgvaBak-eulyn. .. .o . oo .o e 18010nng.
A lemezek L e e e
A szigecsek i A A dER e e o Al v S8 e
Az Usszekotd lemezek sulya.. .. . 12 «
Basthntedezel aulya . - o sads il L2 (LRI
sy T T e P e T, 1 Sl e S 2.
Gépalkatreszek sulya .. o - o . 16 «
Szivattyuk géppel egyttt . . .. . (o
g I N e e e [ e
I'elszereles 6 «
Osszesen . 400 tonna.

A teljesen az o-budai hajogyarban késziilt dock a Rimamurany-
salgotarjani  vasgydrbol szallitott anyagokbol épiilt a hajogyar
volt vezetdo fomérnike Renner Vilmos tervei szerint, 1896 januar
ho 11-én 15° Reaumur hideghen lett eldszir iizembe véve és azota
minden legkisebb fennakadas nélkiil van miikidésben.
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A dock segélyével kisebb javitdsi munkik kimnyebben végez-
hetok, mert a szdrazra valo allitis koltségei viszonyitva a javitas
kiltségéhez, nem nagyok. A Dunagdzhajozdasi tarsulat dockjat
idegen tirsasdigoknak is rendelkezésre bocsdtja s sajat munkdinak
figvelembe vétele mellett idegen hajok is dockoltathatnak. Az drak
nagyon mérsékeltek s a dockolasnal nem lesz a jarmi. illetye a hajo
teste igénybe véve, mig ellenben a hajotest szarazra valo vontatdsa
néha igen veszélyes.

A Dunagozhajozasi tarsasig ezen o-budai hajogydara munkis-
sagdt egészen maga foglalvin le, a maginhajozis sziiksegleteinek
kielegitesérol termeészetesen kiilon kellett gondoskodni. Igy jottek
létre az e ezélra kivaloan alkalmas ujpesti kikito bal partjan a
kiilonféle hajogyari villalatok. a melyek évtizedeken it valtozo sze-
rencsevel mikodtek. mig ma tetemesen megerosidve s a hajoepito
ipar fokozott kiveteléseihez mérten berendezve kivalo tényezoi a
dunai hajozas orvendetes follendiilésenek. -

Az elsé kisebbszerii hajogydrat Hartmann Jozsef létesitette az
ujpesti kikitoben 1860-ban, mely 1867-ig dllott fenn s ezen idoé
alatt tobb vasuszdlyt keszitett & e mellett hajojavitasokkal is
foglalkozott. 1867-ben Hartmann Jozsef eladta a gydrit az akkori
magyar-belga gépgyar-részvénytarsasagnak (mely késobb a magyar
kiralyi allamvasutak mostani nagyszerii gépgyidranak szolgalt alap-
jaul), mindazaltal a gyar tovabbra is az 6 vezetese alatt mikodott ;
de a részvenytarsasag mar 1870-ben a kellé toke hianyaban fel-
oszlott. T Lkozben (1868-ban) jott létre allamsegelylyel a magyar
fiumei hajogyari tarsasag. mely az ujpesti kikito balpartjanak kozeép-
részén egy nagyobb hajoépito-telepet allitott fel.

Ez az ujabb. nagyobbszabasu hajogyar ot evi fennadllasa alatt
igen nagy tevékenységii volt. Epitett ugyanis az akkor alakult
magyar gozhajozisi részvénytarsasig részére 10 nagyobb személy-
szallito hajot, 18 vontato gozost, tovabbd épitest a haditengerészet
részére két dunai monitort, tovabbia nagyszamu vasuszilyt & magin-
hajozis részére is. Miutin azonban a nevezett gozhajozdsi tdrsasag
(mely 1874-ben szintén megsziingt s hajoi a Dunagozhajozasi tar-
sasig birtokdaba mentek at) teljesen kiegészitette hajoparkjat. a
fiumei hajogyari tarsasag nem tudott tébbé ujubb megrendelésre
szert tenni, s ezért mar 1873-ban kénytelen volt miktodését meg-
sziintetni,

A belga gepgyir hajogyiarianak megsziintével Hartmann Jozsef
1870-ben ujbol felallitott az ujpesti kikoté bal partjanak legalso
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csuesdn egy nagyobb szabasu hajogydrat, a melynek tizévi fenn-
dllasa alatt sikeriilt a romdn hajosok korében nagyszamu megren-
delésekre szert tenni, mi mellett a hazai épitovillalkozok és hajo-
zisi villalatok részére is dolgozott. A gyir a mondott ido alatt
esupan Romania részére 250 darab, egyenkint H00 tonnas vasuszalyt
és b6 darab, egyenkint 300 loerds goézhajot épifett. tovabbd Magyar-
orszag részére 1 nagyobb és 3 kisebb gézist, mi mellett szimos
hajojavitast is végzett. A roman gozostkhoz a kazanokat és gépe-
ket Svijezban, mig a magyarorszigiakhoz az akkori Elsé magyar
gépgyari reszvénytarsasag gépgyaraban készitették, Ebben a gydrban
épiilt egy roman hajozisi vallalkozo részére a «Mon Plaisit» nevii
tengeri gézhajo, mely e nemben a magyar hajoépitdi ipar elsé
terméke volt.

-~ A magyar gézhajozasi részvénytirsasiag 1873-ban feloszolvin,
annak volt miszaki igazgatoja allitott fel egy hajogydrat és sike-
riilt neki ugy bel-. mint kiilfoldon nagy iizleti Osszekittetéseket
szerezni, ugy, hogy 1889-ig a gydr 140 kiilonféle hajot keszitett.
A Hartmann-féle hajogyar 1880-ban atment a pragai geépgydr bir-
tokdba, majd Hartmann 1884-ben ismét maga allitott fel jabb hajé-
gyarat, mely azonban 1890-ben a Schoenichen-féle gydrral egyiitt
a magyar leszimitolo- és pénzvalto-bank birtokaba jufott, mig a
pragai gépgyar hajoépito-telepét a magyar ipar- és kereskedelmi
bank szerezte meg. T kozben élt vovid életet még Henisch és Mlady
hajogydra, mely néhany gozost és tobb uszalyt épitett.

A dunai hajozas kivilo nemzetkozi fonfossaga s a hajoépités-
hez évrol-évre nagyobb meértékben fiiz6do technikai kivetelmenyek
mindinkabb kivinatosnak mutattik a magyar hajoépito-iparnak olyan
megerdsddését, hogy a fokozott kiveteléseket kielégithesse. A magan-
vallalatok elegendd pénz hianydiban a hajogyartasban nagyobb eli-
haladast nem tehettek s a kiilfold ez iranyu hatalmas versenyével
lépést nem farthattak., A magyar hajoépité-ipar terén egészen uj
korszak kezdeteként kellett tehit iidvozilniink azon két nagysza-
hiasu, 1890-hen keletkezett hajo- és gépgydri villalat létrejiostét,
melyek egyikét a magyar leszémitolo- és pénzviltobank s a magyar
dltalinos hitelbank alapitott a Sehoenichen- és  Hartmann-féle hajo-
gyarbol, a misikat a magyar ipar- és kereskedelmi bank hozta létre
« Danubius» hajo- és gépgyir-részvénytarsasig czimen egy millio
forint alaptokével. Ez a két tirsasig 1896 tavaszin egyesiilt s az
uj vallalat a «Danubius-Schoenichen-Hartmann — egyesill  hajo- és
Yepgydr részvénytdarsasdg» czimet vette fel. Az uj vallalat fo gydr-
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tasi agazata a hajoépités, mely téren hivatva van nemcsak a dunai
hajozis, hanem a keleti tartomanyok, névszerint a Balkian-allamok
és az orosz birodalom délkeleti részének hajosziikségletét is elldtni.
Ezen fontos nemzetgazdasdgi hivatasanak teljesitésében, a mon-
archidban elsé helyet elfoglald hajogydrat, kedvezé fekvése vala-
mint a jelen kornak miszaki szinvonalin allo nagyszabisu beren-
dezeései lényegesen elosegitik.

Az ujpesti kikoto déli sarkatol esaknem az uj Dunahidig
elterjedé telep fteriilete 133 hektir, mely a magyar allam-
vasutakkal sajat vaginynyal van Osszekotve. A kikito partja a telep
hosszdanak legnagyobb részén a hajoépités czeéljaira igen alkalmas,
és nagy kiterjedésénel fogva a telep szillitisi képességét felette
fokozza. A beépitett teriilet mintegy 11 hektdr, az épitkezések és
beruhdzisok értéke 2.300.000 fri. A hajtoerdt gozgépek szolgdltatjik
5h0 loerdvel, amelybdl 220 loerd villamos erdatvitellel kozvetittetik.
A munkasok létszama normilis viszonyok mellett 1000—2000 kozt
raltozik, de a berendezések 3000 és tobb munkds foglalkoztatiasira
vannak szervezve. ; 3

A hajogyirban ez ideig 871 nagyobb uszomi épiilt. Ezek
koziil foleg kiemelendok a dunai flottilla részére épiilt «Kords» es
«Szamos» monitorok, valamint a Magyar folyam- és tengerhajozasi
reszvenytiarsasiag reszére épiilt négy nagy termesgozios egyenkint
820 loerdvel. A szillitott hajotestek kovetkezileg oszlanak meg:
2 hadihajo, 32 személy- és teherszillito kerekesgozos, 67 szemely-
és teherszillito esavargiozos. 1 kutatohajo (a Vaskapu szabilyozasi
munkélatokhoz), 3 siilyesztd csavargozios, 7 tanyahajo, 15 kotrohajo,
3 elevatorhajo, 22 vas- és gozkomp, 1 uszodaru. 1 uszomiihely,
1 sziklatorohajo, 49 ¢soves ponton. 19 petroleum tankhajo, 632 vas-
uszaly 300—2000 tonna hordkeépességgel.

Az egyesiilt gyirak egyéb gydrtmanyai: kazanok, mindenféle
rezervoirok, hidak, vasszerkezetek, vasuti kocsik, turbindk, jég-
gépek sth. _

A vallalat johirnevét fanusitja ama koriillmény is, hogy Orosz-
orszig delkeleti részeibol ujabb és ujabb megrendelésekkel nyilvanul
meg irdnta a bizalom, ami a hazai hajosziikségletnek mdr évek ota
érezhetd jelentéktelensége mellett. hajoiparunkra dltalaban, de féleg
a villalatra nézve felefte drvendetes jelenség.

Ezekhez esatlakozik a Nicholson gépgydr-részvénytdrsasdg, mely-
nek a fovaros teriiletén, a Kiilso-vaczi-uton nagyobbszabisu gép-
gyara s az ujpesti kikotoben hajogyara van. E czég 1891, évhen
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kezdte a hajogydartist. amidon a «Hinisch és Mlady» tulajdondban
volt hajogyirat megszerezte, azt az 1893. évhen jelenlegi helyére
athelyezte és kibovitette. :

A hajogyartas terén e gyar részérél elso kisérlet gyanant
a «Dévény—radvianyi Duna-szabalyozo vallalats tulajdondit képezd
«Valpo», késobb «Bodoky» elnevezéssel biro kerekes gozis gépeze-
tének dtalakitdsa, illetve az (j 250 indicilt loerejii compound goz-
gepnek és 0j kazannak beépitése végeztetett. Hzen reconstructio
sikeres keresztiilvitele utan nevezett villalat szimdra a «Bodoky»
g0z0s mintajiara a «Beszédes» elnevezésii hasonnagysigu teljesen uj
kerekes gozos épittetett.

E kezdeményezés utdin a hajogydir a mai napig a kivetkezé
gozosoket épitette, u. m.:

A m. kir. dllamvasutak részére :

«M. A. V. IIl»  kerekes gbzost 250 indicalt 1oerejii compound géppel

«Liukacs Béla» « « 300 « « « «
«Wekerle Sandor»  « « 500 « « tripplex gozgéppel
«Grof Szapary Gyular « «  B00 « « o «

A Magyar folyam- és lengerhajdzisi részvénytdarsasdg részére:
oYy Y Y : 4 ;

«Aranka» kerekes gozost 200 indikalt loerejii compound gozgéppel.

«Tatra» t u 600 i " @ 1
«Matra» « (l 600 « i« « «
«Fatra» « « 600 « « « «
«Keékes» « « 600 « « « “
«Vertes» « [ 600 « \ « « «

_Eggenhofer .Jozsef részére :
«Bénffy» kerekes gozost 600 indicilt loerejii compound goz-
géppel.

Weiss Jakab és Mdr részére :

«Nemzet» esavargozost 500 indiedlt loerejii gozgeéppel, 2 csavarral.
«Vezer» « 300 « « « 2 «
«Kati» It 250 « « « | i

tovabbda a m. kir. dllamvasutak. Magyar folyam- és tenger-
hajozasi részvénytarsasag és tobb magdnhajozdsi vallalat szdmdra
teherszallito vasuszalyokat 200, 300, 450 és 660 tonna hordképes-
séggel és nagyobb mennyiségii vasszerkezetii dereglyeket.
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E helyen még felemlitendd, hogy a Magyar folyam- és tenger-
hajozisi részénytirsasiag 1897-ben Orsovin és 1898, évhen Komdrom-
ban az «Erzsébetv-sziget also végén két egészen uj hajogydrat
allitott fel, amely gydrtelepek — bar teriiletre és miihelyeinek
nagysagara nézve nem oly terjedelmiiek mint az o-budai hajogydr, —
azonban elonyis helyi fekvésiik, berendezéseiknek czelszeriisége és
legujabb s legjobh szerkezetii munkagépekkel felszerelve, minden-
esetre a magyar folyamhajok épitésének tovahbi fejlodésére elonyos
befolyast fognak gyakorolni.

A magyar, illetéleg budapesti hajogyarak tehat az itf vaz-
latosan kozolt adatokbol is megitélhetleg nagy és szakavatott
tevékenységet fejtenek ki, mely teljesen mélto a Dunahajozis kivilo
kizgazdasigi fontossdgdhoz és ahhoz a nagy szerephez. melyet ez
a viligtorgalomban elfoglal,

PESTI LLOYD
' TARSULAT

















