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— Apu, miért nem jossz ki a napra jatszani? BEVEZETES

— Ne haragudj, Agikam, dolgozom. Szerdan le szeretnék adni
néhany mintaoldalt a Méra Kiadonak.

— Mar megint valami konyvet irsz? Anyu azt mondta, ne
hagyjalak folyton dolgozni, mert tonkre fogod tenni magad.

— A, ezt szorakozasbél irom. Te is benne leszel meg a
Dincsi is.

— Komolyan? Es mirél fog szélni?

— A biciklirél meg a rokonsagahoz tartozé fura szerkezetek-
r6l. Tudod, amilyeneket mostanaban mutattam.

— Apu, ugye elolvashatom, amit irtal?

— Persze, de még csak az els6 harom oldalt gépeltem le.

— Nem baj, add ide, mindjart visszahozom.

— Na, hogy tetszett?

— Szerintem nagyon j6! Csak egy baj van vele.

~ Espedig?

- Mindig csak Aginak hivsz benne.

— Miért, minek hivjalak: Mariskanak talan?

— Nem. De annyi Agi van. Honnan fogjék tudni, hogy én
vagyok az? Oda kellene irni, hogy Nagy Agi.

— Tudod mit: a BEVEZETES-be majd odairom.




Egy német unici
szokdécselve lel

i, amelyet a taposon
ett hajtani (1889)

6k turistdi: Thomas Stevens ame-
rikai vilagjaré és Igali Svetozr magyar
velocipédista (1885)

Az angol John Hobbynak az egykerekii-
zés volt a hobbija (1870)




— Apu, az a két bacsi miért nincs rendes cirkuszi ruhdba
oltozve?

— Milyen két bacsi?

— Tudod, ott a szobadban, a falon. Azzal a két nagy kerek(
biciklivel.

— Azért, mert se nem bohocok, se nem akrobaték.

— Hat akkor mik?

— Egyszer( turistak.

— Es miért pont egykerek( biciklivel kirandulnak?

— Elészor is: tudod, mit jelent az, hogy bicikli?

— Persze hogy tudom.

— Na mit?

— Hat azt, hogy bicikli.

— 6, de sz6 szerint. Ez ugyanis két latin szobdl van 6sszetéve.
Es tudod, mi a jelentéstik?

— Nem én!

— Az, hogy kétkerekl. Ha tehat azt mondod: egykerek(
bicikli, az ugyanaz, mintha: egykereku kétkerek(it mondanal. Az
meg elég furcsan hangzik, nem?

— De. Hat akkor, hogy kellene mondani?

— Vagy csak szimplan egykerekiinek, vagy ha mindenaron
latinos szot keresel ré, akkor uniciklinek.

— Akkor a tricikli biztos hdromkerek(t jelent, igaz?

— igy van. A négykerekat pedig kvadriciklinek hivjak.

— Es az otkerekt?

— Azt mar nem hivjak sehogy. Kilénben is a bicikli csaladja-
ban, vagyis az emberi meghajtast jarmévek kozott leggyako-
ribbak a kétkerek(ek. Mint azon a képen is, a falon.

— A falon? Ott csak az a kép van, amir6l beszéltem.

— Arrél beszélek én is! Ezeknek a bringdknak ugyanis két
kerekiik van. Csak a hats sokkal kisebb, és nem nagyon venni
észre az arnyékban. De varj csak, mutatok egy masik képet.
Azon jobban latszik, hogyan is néz ki egy ilyen velocipéd.

— Micsoda?

— Velocipéd. Amikor a nagyapam sziiletett, még ilyen furcsa
joszagokon kozlekedtek a biciklistak. Legaldbbis azok, akik fol
mertek Glni ra.

— De miért volt ilyen nagy az els6 kerekuik?

— Hogy minél gyorsabbak legyenek. Es tényleg elég gyorsak
is voltak. Nemhidba keresztelték el 6ket velocipédnek, vagyis
Jfurge lab”-nak.

— Jo, de akkor miért volt olyan kicsi a hatsé kerekik? Ha az
is nagy lett volna, akkor még gyorsabban tudtak volna menni,
nem?

HANY KEREKU
A KETKEREKU

avagy:

a velocipéd,

a bicikli

és a rekumbens
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A bicikli rokonsaga:

igy nézett ki az elsé kormanyozhato
kétkereki, a drezina (1816-1817)

Egy furcsa kétkerekii, a Doppelotto,
amelyen kétoldalt voltak a kerekek
(1879)

Olimpiai versenykerékpir teli” kere-
kekkel (1984)

A csaladi kerékpar csomaghordésra is
alkalmas (1969)

llyen triciklikkel jatszottak a gyerekek
az 1. vilighdboru elétti években
(1910-1914)

10




s igy festettek akkoriban a komoly fel-
néttek jatékszerei (1890 koril)

Sziréna helyett kis harang, tizoltéauté
helyett kvadricikli, csak a harom tazolté
valédi (1899)

Dincsi libbal hajtott gokartja is a kvad-
riciklik csaldjaba tartozik (1985)
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A nagyobb kerék nagyobbat tud lépni

— Gyorsasag szempontjabol csak az a kerék szamit, amit hajt
az ember. Ha megfigyeled a velocipédet, a hajtokarok kézvetle-
nil az els6 kerékre vannak felszerelve. Lényegében tehat
ugyanugy makodik, mint a Dincsi jatéktriciklije. A kilonbség
csupan annyi, hogy a velocipédnek legalédbb nyolcszor akkora
a meghajtott kereke, mint a jatéktriciklié. A tobbi azt hiszem,
vilagos. Ugyanuigy, ahogy egy hossz( labu felnétt is nagyobba-
kat lép, mint egy pottom kisgyerek, a velocipéd is legalabb
nyolcszor akkorat 1ép” elére egy-egy pedalfordulat alatt, mint
a jatéktricikli. Ha tehat ugyanolyan gyorsan porog a labuk,
akkor a velocipédista éppen nyolcszor olyan gyorsan fog men-
ni, mint a Dincsi.

o BIEONME NIOANAATIROS (Y901 EARAROT 1585

Kerékparverseny egy gordg bélyegen.
A modern versenybicikli kisebb, mint a
velocipéd, mégis fiirgébb nla

Velocipédverseny
12



— Széval azt mondod, ha nagyobb a kerék, akkor gyorsabb
a bicikli?

— Pontosan.

— Akkor meg hogyhogy ilyen kicsi a mostani versenybiciklik
kereke: nem volna jobb, ha most is velocipéddel versenyezné-
nek?

— Nem. A modern biciklik ugyanis masképp makédnek, mint
a velocipéd. Gondolj csak arra, hogy te sem kozvetlendl hajtod
az uj biciklid hatsé kerekét, hanem az attétel segitségével.

— Az meg mi?

— Azt a szerkezetet hivjak igy, amelyik dsszekoti a pedalt a

Képzeld csak el, milyen kényelmetlen is
volna folyton hatrafelé kalimpalnod a

hétsé kerékkel. Vagyis a lancot meg azt a két fogazott kereket |sbaiddal, ha nem volna ott a linc meg
nevezik gy egyutt, amit a lanc kortlvesz. az a két lanckerék
— Es minek ez a bonyolult szerkezet?

Ugye, Te is meg tudod fejteni a rejt-
vényt? Ha mégsem, olvasd el a parbe-
szédet, Agi megmagyarazza

A mai bicikli az dttételnek készénheti
gyorsasigit. Minél nagyobb az elsd
lanckerék a hats6hoz képest, anndl na-
gyobb sebességet lehet a bringdval elér-
ni. Csak legyen, aki hajtsa

Hm... f8lmaszni még csak-csak folmasz-
nék ra, de vajon elérem-e a pedalt a
Idbammal? Jobb lett volna éttételes bi-
ciklit venni. Abbol negyedekkora is
megfelelne

13
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— Képzeld csak el, milyen kényelmetlen is volna folyton
hétrafelé kalimpalnod a labaiddal, ha nem volna ott a lanc meg
az a két lanckerék. Arrol nem is beszélve, hogy a kis kerek(
modern bicikli éppen az attételnek koszonheti, hogy le tudja
hagyni a leghatalmasabb velocipédet is, amit valaha szerkesz-
tettek!

— Hogyhogy?

— Ugy, hogy a mai bicikli kereke nem azonos titemben forog
a kerékparos ldbaval, hanem akér négyszer olyan gyorsan is
poroghet annal. Ehhez csupan az kell, hogy az els6 lanckeréken
pontosan négyszer annyi fog legyen, mint a hatsén. Most pedig
mutatok egy rejtvényt. Kivancsi vagyok, kitalalod-e, mit akar
jelenteni. Annyit elarulok, hogy a gyorsasaggal kapcsolatos.

— Ez konny(! Azt jelenti, hogy ha a bicikli elsé lanckereke
négyszer akkora, mint a hatso, akkor négyszer olyan gyorsan
megy, mint egy ugyanakkora velocipéd.

— Igen. Es a rejtvény masik fele?

— Az még konnyebb! Ezt még az Editke is kitaldlnd: az ilyen
bicikli olyan gyors, mint egy négyszer akkora velocipéd.

— Eltaldltad! Még valamit kérdezek, Agikém. Nem talalsz
semmi kilonoset az el6z6 oldal utolsé rajzan?

-2

— Figyeld csak meg, mekkora az a velocipéd a bacsihoz
képest.

— Ja, tényleg. A bacsi el se érné a pedalt a nyeregbdl!

— Nem hat. Ez az egyik oka annak, hogy a velocipéd nem
birta a versenyt a modern biciklivel. Amelyik elég gyors lett
volna, azt mar senki sem tudta meglovagolni.

—£s a masik? Ne is mondd, kitalaltam: borzaszté nagyot
lehetett roluk esni.




Az Easy Racer a kényelmes rekumben-
sek koziil valé. Mar csak egy kis elemé-
zsia hidnyzik az ember keze igyébl

— Bizony! A velocipédre csak felkaszalédni volt nehéz, lere-
pulni viszont annal konnyebb volt réla. Nemigen volt sziikség
ra, hogy valaki tréfabol” botot dugjon a kiillok kozé. Elég volt
egy nagyobb kavics is, amire rament az ember. Nemhidba
nevezték eleinte a mai kerékpar elsé tipusait biztonsagi kerék-
péarnak. Ambar manapség vannak még biztonsdgosabb biciklik
is: az alacsony épitésti rekumbensek.

— Micsodak?

— Rekumbensek. A rekumbens is latin eredetti sz6. Arra a
testtartasra utal, amit ezen az okori vazan is lathatsz.

— J6 kényelmes lehet!

— Azis. Es raadasul a ldbaddal is fékezhetsz, ha elromlik a fék.

— Ugy, mint Frédi, a kékorszaki szaki?

Lassan...

... megfontoltan...

... felmaszunk...

.. a velocipédre...

.. aztan gyorsan leesiink réla. A legtobb
velocipédnek nem volt ilyen lejarg biz-
tonségi korménya, igy nem lehetett ro-
luk leugrani, ha elakadt az elsé kerék

15




Rekumbens bicikli és rekumbens tricikli

Sokan azt hiszik, hogy a rekumbens va-
lami rettent modern dolog. Pedig 1935~
ben mar futott Périzsban a Vélocar, ez
a karosszéridval ellitott, pedallal hajtott
kvadricikli

— Eppen Ggy. Es ha esel, akkor sem fejjel zuhansz elére,
hanem labbal, ami kevésbé veszélyes. Aztdan van még egy
elénye a rekumbensnek: karosszéridt is lehet ra szerelni. Latod!

— Jé, ez egész olyan, mint egy kicsi auté! Vagy mint a Dodolle
gokartja!

— Csak sajnos sokkal, de sokkal dragabb. Meg aztan kevés
is van beldle. Ezt nem futészalagon gyartjak, mint a biciklit vagy
a Trabantot. Pedig praktikus jarm(, mert 6sszel sem fazik benne
a sof6or” laba.

— Apuci, nagyon szeretnél egy ilyen kis autot?

— Hat bizony elfogadnék egyet!

— Tudod mit? Ha nagy leszek, és keresni fogok, akkor majd
veszek neked egyet. Addig meg szolok anyunak, kosson neked
meleg zoknit, hogy ne fazzon a labad a biciklin, amikor f(j a
szél.




— Apu, hogy lehet az, hogy nem borulunk fel a biciklivel,
mikor olyan keskeny a kereke?

= Ugy, hogy a bicikli nem Gthenger. Itt semmit se szdmit a
kerék szélessége.

— Hat akkor mi szamit?

— Otthon majd mindent elmagyarazok. De most ne ezzel
torédj, hanem figyeld az utat! Vigyazz, a kapu elétt fékezni
fogok!

— Hozd csak ide azt a soprt, Agikdm! Ez az. Tudod egyensu-
lyozni az ujjadon?

— Nem nagyon.

— Ide stss! Latod, hogy csinalom? Amikor valamerre délni
kezd, akkor az ujjamat is arrafelé mozditom, hogy az als6 végét
visszatereljem a kibillent felsé vég ala. Ez persze sohasem sikerl
hajszalpontosan. igy azutén a sdpri hol erre, hol arra billen az
ujjam hegyén. De ha elég flirge és tigyes vagyok, akkor akar
percekig is el tudom egyensulyozgatni.

MI KOZE

A SOPRUNEK

A KEREKPARHOZ
avagy:

hogyan
egyenstlyoz

a biciklista

Ugye, apu, ezzel nem borulnék fel? Csak
azt nem tudom, hogy lehet beddlni vele
a kanyarban

Ez a sopriegyensilyozés olyan, mint
parton az Giszas. Most mar értem is meg
nem is, de a biciklire még mindig nem
merek folilni

17
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Amikor még nagy kunsztnak szamitott
a biciklizés

— A sdpranyelet most mar értem. De mi van a biciklivel?
— Lehet, hogy furcsan hangzik, de lényegében azt is ugyan-
gy tartod egyenstlyban, mint én az elébb a felllitott sopra-
nyelet. Csak kdzben nem gondolsz ra. Amikor a bicikli elkezd
déIni alattad valamerre, akkor a kormanyt énkéntelendl is
ugyanabba az irdnyba mozditod, hogy a kerekek ismét vissza-
szaladjanak alad. Persze majdnem biztos, hogy egy csoppet tdl
fognak szaladni a kelleténél, vagyis a bicikli most egy picit az
Még a legiigyesebb kerékparos sem tud  ellenkez6 iranyban fog megdélni alattad. Ekkor egy hangyanyit
a:‘?:j:‘;:’é‘ :icrz:i:;‘j;;:é:s:‘;gggﬁ megint a dolés iranyaba kormé‘myzlol lés igy tovabb. i
futé hatsdét — Széval azt mondod, hogy igazabol sosem megyiink egye-
nesen a biciklivel? Még akkor sem, ha akarunk?
— Azt hat! Probald csak kil Gurulj at azon a tocsén, és haladj
nyilegyenesen, amig nem szolok. Elég! Most nézz vissza! Latod?




Az els6 kerék nyoma Gsszevissza kacskaringozik a hatséé kordl.
Na, ez azért van igy, mert nem mentél egészen egyenesen. Ha
mar itt tartunk, kérdeznék valamit.

-

— Nem tudom, figyelted-e mar, mennyivel nehezebb egyen-
stlyozni a biciklit, ha lassan megytnk, mint hogyha gyorsan.

—Perszel

— Mit gondolsz, miért?

— Haaat...

— Gondolj arra, amit a s6prirél mondtam. Mi van akkor, ha
lassabban mozgatom az ujjam, mint amilyen gyorsan dél a
sopranyél?

— Akkor felborul a séprad.

— Most pedig gondolj arra, hogy a bicikli ugyanolyan gyorsan
dol, akar lassan mész, akar gyorsan. A kerekek viszont...

— Aha, értem mar: a kerekek annal hamarabb szaladnak be
alam, minél gyorsabban megyek.

— Ezt jol kitaldltad! Van azonban még valami elénye a na-
gyobb sebességnek, de ez mar azzal fligg 6ssze, hogyan is lehet
a kerékpart elengedett kormannyal egyenstlyozni.

— Tényleg, apu, hogyan?

— El6szor is szeretném, ha megjegyeznéd a kovetkezot: a
KRESZ nemcsak gyerekeknek, de még felnStteknek is tiltja, hogy
az utcdn elengedett kormannyal biciklizzenek. Ez a szabaly per-
sze nem zarja ki azt, hogy késébb, amikor mér elég biztonsago-
san tudsz kerekezni, a sportpélyan vagy mas alkalmas helyen
kiprobald ezt a mlvészetet. Ennek ugyanis vannak...

Az utcén még a versenyzéknek is tilos
elengedett korménnyal biciklizniiik

A gurulészék gorgdje olyan, mint az
engedetlen gyerek: szereti hiizatni ma-
gat. Minthogy éllandéan lemarad, 6n-
magatol beall a hizas-tolds iranyaba.
Mindezt a piros nyillal jelslt ,uténfutds”
teszi lehetévé

19



El6] forog, mégis hatul kullog, mi az?
Megfejtés: az elsd kerék. Hogy miért?
Azért, mert a kerék talppontja htrébb
van, mint a ferde kormanytengely.
A nyillal jelglt uténfutds — akarcsak a
gurulészék esetében — most is egyenes-
re igyekszik allitani a gurulé kereket

20

—J6, de most ne errdl beszélj! Tudod, hogy még fél kézzel
sem tudok biciklizni. Beszélj inkdbb arrol, hogy miért nem
borulsz fel, amikor elengeded a kormanyt.

— Ami azt illeti, legeloszor igenis felborultam. Csakhogy eb-
ben féleg az akkori biciklim volt a ludas. Szorult ugyanis a
kormdnycsapéagy, és igy a kormany nem volt képes magatol
elfordulni menet kozben.

— Hogyhogy? En éppen azért nem merném elengedni a kor-
ményt, mert attol félnék, hogy magatol elfordul, és a bicaj
kiszalad alélam!

— Pedig tévedsz. Ha a bicikli elég gyorsan megy, akkor a
kormanynak esze agaban sincs sszevissza forgolodni, hanem
bedll az egyenes iranyba.

— Nahat, ilyent még nem hallottam.

— Ha nem hallottél, akkor ide nézz! Idébb hizom a gurulo-
székem. Figyeld a kerekeit. Latod, mar be is fordultak a mozgas
iranyaba. Mit gondolsz, miért?

— Azért, mert az a pocok, ami bemegy a szék lababa, nem
pontosan a kerék folott van, és ezért a fotel maga utan tudja
huzni a kereket.

— Ugy van. Ezt igy mondjuk, hogy az ilyen keréknek van egy
kis utdnfutdsa. Méarpedig a bicikli elsé kereke is utanfut6 kerék,
csak nem annyira nyilvanvalo. Az utanfutast az okozza, hogy




a kormanytengely semelyik biciklin sem fuggéleges, hanem
mindig hatra van déntve egy kicsit. Ha nem igy volna, az
elengedett kormany az els6 zokkenonél keresztbefordulna, és
az ember mér ropllne is fejjel elore.

— Ezt értem. De miért baj az, ha szorul a kormany? Szerintem
egyenesre kell allitani, és kész! Annal egyenesebben tud menni
a bicikli, nem?

— Na ne viccelj! Mit gondolsz, milyen nyomot hagytal volna
magad utan, ha mereven rogzitett korménnyal kiildelek at azon
a tocsan?

— Egyeneset.

A modern bicklin a ferde kormanyten-
gely hozza létre az uténfutast. De vajon
mi a helyzet ezekkel a fiiggdleges kor-
manytengely( régiségekkel?

Ezen a biciklin olyan elsé kerék van,
mint a gurulészékeken (1884)

Itt a kormanyozhaté hitsé kerék hason-
lit a gurulészék gorgdjére. Az elsd ke-
réknek nincsen utanfutasa. Ezt sem lehe-
tett egykonnyen elengedett kormannyal
iranyitani
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Amerre déntém a vizat, arra fordul a
kormény

Ha a vézat iigyesen déntogetem, arra
megy a bicikli, amerre akarom

— Tiz méterig csakugyan. Aztan meg egy hatalmas godrot
mert akkorat estél volna, hogy a fold behorpadt volna alattad!
Ugyanis mereven rogzitett kormannyal nem lehet egyensu-
lyozni!

— J6, de honnan tudja a bicikli, hogy mikor merre kell kanya-
rodnia, hogy ne boruljon fel alattad?

— Erre a kérdésedre magad is ki tudod talalni a valaszt. Hozd
csak ide a bicajodat! Megdontom a biciklit. Mit gondolsz, mi
torténik, ha elengedem a korményt?

— El fog fordulni.

— Merre?

— Balra, amerre a biciklit dontod.

— Jol van, probaljuk ki.

— Na, latod? Megmondtam!

— Igazad volt. De ha nem vennéd észre, egyuttal valaszoltal
a sajat kérdésedre is. Az elengedett kormanyu bicikli azért nem
borul fel, mert magéatél a délés iranyaba kanyarodik, vagyis
éppen a kerékparos ala. A kormany tehat automatikusan is el
tudja végezni azt a kis ,palyamodositast”, ami az egyensuly
fenntartdsahoz szikséges. A lényeg az, hogy a sebesség elég
nagy legyen.

— Miért fontos az?

— Prébaltad mar tolni a biciklidet a nyergénél fogva?

— Még nem.

— Megmutatom, hogy kell, aztdn probald meg te is. Latod,
minél gyorsabban tolom, annal egyenesebben akar menni.
Virj, nem jél tartod! Ha ferdén all a vaz, akkor el fog billenni
az els6 kerék. Ez az, most jo!




— Nézd, apu! Mér nemcsak egyenesen tudom tolni. Arra
kanyarodik, amerre akarom.

— Na, és hogy tudod ravenni a kanyarodasra?

— Picit megdontom a vazat, és mar kanyarodik is, mégpedig
épp arra, amerre dontottem.

— Akkor mar majdnem ki is talaltad, hogyan kanyarodik az
ember, amikor elengedett kormannyal biciklizik. Ha példaul
balra akarok kanyarodni...

— Tudom, akkor balra kell dontened a biciklit magad alatt.
Igen am, de hogyan?

— Mi sem egyszer(ibb anndl: egy csoppet jobbra huzédok a
nyeregben, és a kerékpar maris balra dolt alattam.

— Széval akkor a nyereggel kormanyzol?

— Ugy is lehet mondani. Vagy még inkibb gy, hogy a
stilypontommal, hiszen azt tologatom jobbra-balra, mikozben
iranyt valtoztatok. Csak arra kell tigyelnem kozben, hogy ne
lassuljak le, mert akkor hajlamos a kormany tulsagosan is
élesen elfordulni, aminek megint csak bukas lesz a vége. Azért
is nehéz megtanulni ezt a trikkét, mert aki még nem tudja,
Gvatossagbol szeretné lassan csindlni, marpedig minél lassab-
ban megy a bicikli, annél nagyobb tigyesség kell hozza.

— Hm. Egyszer majd én is kiprobalom.
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— Apu, légy szives, nézd meg, mi van a biciklimmel! Mar
harmadszor pumpalom fel a hatsét. Folyton leereszt.

— Aha. Latom. Belementél egy rajzszogbe. Megmondtam,
ugye, hogy ne szorjatok szét mindent az udvaron!

—Nem is én voltam! Kiilénben is, minek csinalnak olyan
gumit, ami ilyen kénnyen kilyukad?

~ Tudod mit? Neked vagy szazhusz éve kellett volna megszii-
letned.

— Miért, az akkori gumik nem lyukadtak ki ilyen kénnyen?

— Nem bizony. Mivelhogy a kerékabroncsot tomor gumival
boritottak.

— Az sokkal jobb lehetett, nem?

— Nem valészint. Kilénben a Dunlop gyerek nem nyafogott
volna addig az apjanak, mig az — kerek szaz éve — kinjaban fel
nem talalta a mai toml6s gumi 6sét.

— Komolyan igy volt?

— Tébb helyen is olvastam réla. Még az is lehet, hogy nem
csak kitalalas.

—Es ki volt az a gyerek? Az a Da... tudod, akit mondtal.

— Egy bizonyos Dunlop nev allatorvos fia, aki nagyon szere-
tett triciklizni. Nos, ez a kolyok allandéan azzal nyaggatta az
apjat, hogy csinljon mar valamit, mert a tricikli szétzotykoli a

A LOCSOLOCSO
PALYAFUTASA
avagy:

mitél gurul
jobban

a kerékpar

Nem is én voltam!”

Elsz6r R. W. Thompson gondolt arra,
hogy témér gumi helyett légtomlével
kellene csokkenteni a biciklikerék riz-
kédasat (1845)
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Nem tudom, Dunlop ir, talén jobb vol-
na mégis levegdt pumpélni abba a lo-
csolécsbe! (1887)

Eredeti Dunlop-szelep. Ez mir légtom-
18h6z készillt (1888)

gorongyos udvaron. Dunlop azonban — nemhiaba volt skot —
sajnalta a pénzét az udvar kikovezésére pazarolni, igy aztan
hallgathatta a folytonos sirankozast. Mar majd szétment a feje,
amikor megpillantotta az udvar végében féltekert locsol6csé-
vet. Gyorsan levagott belole két jokora darabot, korbekeritette
vellik a tricikli hatsé kerekeit, s vaszoncsikokkal rogzitette oket.
igy sziilettek meg az elsé tomlés kerekek. Késobb aztan tokéle-
tesitette a taldlmanyat: a legjabb tomléket mar fel is lehetett
pumpdlni. Dunlopbél hamarosan milliomos lett, olyan kelendd
volt a portékéja.

— De jo neki! Apuci, igazan te is kitaldlhatnal mar végre
valamit, hogy neked is sok pénzed legyen. Hiszen te olyan okos
vagy!

— Majd igyekszem dsszeszedni magam, Agikam. Csak, tu-
dod, az a baj, hogy eddig még csupa olyan dolog jutott az
eszembe, amit mar masok kitalaltak. S6t, mar azt is kideritették,

L~ hogy az otlet nem is olyan jo.

Voltak olyan kerekek is, amelyeket apré,

tettek rugany
s4 (1890)
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— Azért az mégis valami! Olyant se tud &m mindenki kita-
lalni.

— Az igaz, de sajnos az ilyen Otleteket nem dijazza senki.
Hogy ne menjink messzire, itt van példaul a rugés abroncs. Ezt
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még a Dunlop-féle toml6 elott talalta ki valaki el6lem, de aztan
hamar feledésbe is merult. Egészen az elsé vilaghabortig, ami-
kor Németorszagban egy ideig ismét zorgds rugok tompitottak
a biciklik zotykélodését. A németeknek ugyanis elfogyott a
gumijuk. Kilénben nem ez volt az egyetlen olyan talalmany,
amellyel a Dunlop el6tti mesterek kényelmesebbé probaltak
tenni a kerékpart.
— Hat?

A francia Elastique, azaz ,ruganyos” ha-
l6szeri kiillzetével igyekezett raszol-
gélni a nevére (1880)

Tessék vilasztani! Ruganyos kerekek az
1870-1880-as évekbdl

Mult szazadi bicikli rugozott nyereggel
27



@%ﬁ)

A rugézott nyereg is sokat segitett a régi
hepehupis utak elviselésében

Mir csak a nyereg hidnyzik ezekrdl a
Fel-Fel biciklikrdl a Csepel Kerékpdr-
gyar szereloszalagjan

— Példaul rugok helyett apré gumilabdakat szereltek fel az
abroncsra. Ha az egyik gumilabda kipukkadt, oda se neki! Volt
helyette masik. Maskor meg maguk a kiillok jatszottdk el a
rugok szerepét. De ezek a megolddsok mér csak egy-két
muzeumban s néhany régi rajzon lathatok. Ami mdig is fenn-
maradt, az a nyereg rugdzésa, illetve idénként Ujra meg Gjra
felbukkannak olyan kerékparok, amelyeknek a vézéba épitet-
tek be rugos, csuklos vagy éppen teleszkopos alkatrészeket.

— Olyant, mint a motorbiciklibe?

— Olyant is, meg masmilyent is. Az az érdekességlik ezeknek
a rugos vazu kerékparoknak, hogy hepehupas utakon nemcsak
kényelmesebbek, de kénnyebben is gurulnak, mint a rugézas
nélkiiliek.

— Mi koze ehhez a rugozasnak? Azt hittem, hogy a gurulas
csak a keréktdl fligg.

— Ez nagyjabol igy is van. De csak akkor, ha kizardlag a
szokvanyos bicikliket nézzik. Mint példaul a tiéd és az enyém.
Az ilyen kozonséges biciklik altalaban véve annal konnyebben
gurulnak, minél nagyobb a kerekik.

— Akkor azért maradok én le mindig a dep6-lejton! Pedig te
sokszor nem is hajtasz, én meg hogy tekerek!

— Mondjuk inkabb Ggy, hogy részben csakugyan azért, mert
a te biciklid kerekei kisebbek. Csakhogy a lejton a teststlynak
is lényeges szerepe van am! Minél nehezebb ugyanis valaki,
annal gyorsabban megy lefelé hajtas nélkal.

— Hajtas nélkul?

— Hajtas nélkal. De tulajdonképpen nem is ide akartam
kilyukadni. Hol is tartottunk az el6bb?

— Azt akartad megmagyarazni, miért gurulnak jobban a ru-
g0s vazu biciklik, mint a kdzonségesek.




— Ja, igen. Roviden azért, mert jobb az utfekvéstk.

— Az micsoda?

— Azt hiszem, az autésok talalték ki ezt a fogalmat. Akkor
mondjak egy gépkocsira, hogy jobb az utfekvése, mint egy
masiké, ha a kerekei egyenletesebben érintkeznek a talajjal
menet kézben.

]

— Latom, nem vilagos.

— Abszolat nem...

— Na j6, megprobalom elmagyarazni: képzelj el egy teljesen
merev, rug6zas nélkiili autot, amelyik valami kegyetleniil razos
aton halad. Mondjuk azon, amelyiken a mdaltkor bicikliztink.
Tudod: a régi balatoni Gttdl a reptérig.

— Ne is mondd! Biztosan beverném a fejem a kocsi tete-
jébe.

Malt szazadi biciklik, rugézott nyereg-
gel. A keresztiil-kasul csévezett Peder-
sen bicikli utédjait még ma is gyartjak
Anglidban (1894)

Hogy mi az az dtfekvés? Az, amivel ez
a szazlibi” is rendelkezik. A kerekek
minden kis huplira felmasznak, minden
godorbe belemennek, s a busz mégis
olyan simin mozog, mintha tikérjég
volna alatta

A rugés-csuklos vagy teleszképos vaz-
nak jobb az Gtfekvése, mint a merev-
nek, de az ilyen vézak nehezebbek, dré-
gabbak és kevésbé idotalloak, mint a
hagyoményosak (1889)
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A goréngybs it nemcsak az utasnak ké-
nyelmetlen, de férasztobb a ,l6nak” is.
Minthogy a biciklin a lovat is az utas
pétolja, a razés Gt kétszeresen hitra-

nyos szimara

A drétperemes gumi (felsé kép) nem-
csak a szerkezetében tér el a versenygé-
pek szing6jatdl (alsé kép), de masmi-
Iyen az abroncs is, amelyikre felteszik

A széles BMX-gumit nem kel olyan ke-

— Es miért vernéd be? Azért, mert a kocsi pattogna, ugrélna
a koveken. Ez viszont nemcsak kellemetlen, de elvesz az auté
lendletébdl is. Ha most a biciklit nézziik, még egy problémara
kell szamitanunk: a kerékparos minduntalan kiesik a hajtasi
ritmusbol a zotyogés miatt. Olyan ez, mintha a razés dton
nemcsak z6tydgne az autd, hanem raadasul még a motorja is
akadozva mukodne. Ha viszont a gépkocsit vagy a biciklit a
terepnek megfelel6 rugdzassal latjak el, akkor egyszeriben min-
den probléma megoldédik. A jarmi kényelmesebb is lesz meg
gyorsabb is, s mindez a jobb utfekvés miatt.

— Akkor meg miért nem csinaljak rugosra az ésszes bicikli-
vézat?

— Mert foloslegesen megdragitana a bicikli eléallitasat: a
legtobben ugyanis csak aszfaltozott, betonozott utakon szok-
tak biciklizni.

— Es a BMX-es banditdk? Azok a filmben még a lépcson is
lementek!

— A BMX csakugyan terepre val6. Akarcsak felnétt rokona,

ményre i, mint a
ket. Ezért birja jobban a BMX-ez a r-
265, hepehupis terepet
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a 15 sebességes ATB. Latod, ez itt, a képen.
— Na, és miért nem rug6s a BMX?



— Azért, mert a teleszkopot, illetve a rugét nagyon jol he-
lyettesitik a széles és vastag kerékgumik. Ezekbe ugyanis
haromszor-négyszer annyi levegé fér, mint a kozonséges
tomlokbe. gy aztan haromszor-négyszer olyan jol tompitjak
a razkédast is. De persze csak akkor, ha nem pumpdljék 6ket
kékeményre.

— Kalonben lottek a lagy rugozasnak?

— Persze. De ezenkivil a széles gumi azért is elényos a
terepen, mert nem stipped tigy bele a homokba, és a szilankok,
térmelékek sem lyukasztjék ki olyan kénnyen, mint a verseny-
biciklik keskeny szingdjat.

— Mi az a szing6?

— Biztos megfigyelted, amikor az el6bb megragasztottam a
gumidat, hogy a kerékpargumi két darabbél all. Egy erésebb,
vastagabb kulsobol és egy puha, érzékeny belsébdl, amelynek

Ha én egyszer vilag kordli atra indul-
nék, csak ATB-vel mennék. Nemcsak
azért, mert ezek a bringak legalébb 15
sebességesek, hanem azért is, mert a
széles puha gumik még az erdei csapa-
sokat és a szekérutakat is jarhatova
teszik
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Az ATB-t az Gttalan terepre szantak ter-
vezbi. Ezt fejezi ki a neve is: ATB: All-
Terrain Bicycle = kerékpir minden te-

repre

csak annyi a dolga, hogy ne engedje kiszokni a levegot. Amint
lattad, a kils6 nem fogja kordl teljesen a belsét, hanem a
peremei az abroncs peremébe illeszkednek. Az ilyen gumikat
drétperemesnek hivjak, mivel a kiilsé két szélébe egy-egy drot-
karika van beagyazva. Ezek akadalyozzk meg, hogy a kilsé
menet kozben leugorjon az abroncsrol. A versenykerékparok
gumija — a szingd — ugyancsak két részbol all. Csakhogy itt a
kiilsé sokkal, de sokkal vékonyabb, és teljesen beburkolja a
belsét, annyira, hogy a peremeit 6ssze is szoktak varrni a belsé
oldalon. Ezért aztan az sszeszerelt szingo teljesen gy néz ki,
mintha csak egyetlen darabbdl éllna.

— Akkor a szingot biztos még sokkal nehezebb megjavitani,
mint az én gumimat.

— Ez csakugyan igy van. Ezért van az, hogy defekt esetén a
versenyz6k mindig egyben tépik le az abroncsrél a sérdlt szin-
got, s ugyancsak egyben teszik fel a helyére a tartalékként
magukkal vitt mésikat is, ha ugyan nem cserélik ki rogton az
egész kereket. A szing6 szétfejtésével, megragasztasaval és tjra
sszevarrasaval tal sok id6 veszne kérba. igy ezzel az idigényes
munkaval nemigen érdemes bibelédni verseny kozben.

— Azért én mégis sajnalom, hogy nincs olyan gumi, amelyik
kényelmes is, meg ki sem lyukad.

— Vannak azért ilyenek is, csak egy kicsit dragak és nehezek.
Van olyan kils6 példaul, amelyikbe vékony fémhalot széttek,
hogy ne végja el az tvegszilank. Egy masik gumitipust pedig
nem levegd tolt ki, hanem muanyag hab. De a legolcsobb
megoldast Imre batyad talalta ki a haboru alatt!

— Komolyan?

— A legkomolyabban. A habort idején ugyanis nagyon hit-
vany mindséglek voltak a gumik. Amikor aztan oéreg nagyba-
tydd megelégelte, hogy a biciklije lépten-nyomon leeresztett,
fogta, s felhasitotta a belsét egy darabon, és kitomte az egészet
korpaval. Attol fogva — azt mondta — mindig tudtak, hogy merre
karikazott, mert az utjat vékony korpacsik jelolte. Legalabbis
addig, amig a verebek f6l nem csipegették.
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— Apu, hogy lehet az, hogy amikor biciklizni megytink, akkor
mindig jobban fij a szél, mint méaskor?

— Ha van egy kis tirelmed, szivesen elmagyarazom. El6szor
is azt kell tudnod, hogy mi is a szél valojdban. Amikor azt
mondjuk, hogy fuj a szél, tulajdonképpen arrél van sz6, hogy
a levegd dramlik, mozog hozzank képest. Marpedig a levegé —
ezt biztos te is tudod mar — nem egyszer( tiresség, hanem millié
és millio, a porszemnél is sokkal, de sokkal paranyibb részecske
nylizsgd sokasaga. Ezeket hivjuk levegémolekulaknak. Nos,
amikor a levegé aramlik, a paranyi molekuldk sziintelentl be-
lénk ttkdznek. Ugyanez torténik akkor is, amikor mi mozgunk
alevegohoz képest, hiszen a molekulak nem tudnak félreugorni
elslink. Akar mi mozgunk tehat a levegohoz képest, akdr a
levegd hozzank képest, az eredmény ugyanaz: millio és milli6
apro koccands.

— En nem érzek semmiféle koccanast!

— Nem is mondtam, hogy ezeket kilén-kilon érezni lehet.
De dsszességiikben mégis érzékeljik oket. Ha szell6 van, akkor
cirogatasnak, ha erds szél, akkor Iokdosésnek. Emlékszem: egy-
szer kiskorodban mekkorékat kacagtal, amikor a viharos széllel
szemben csak Ggy tudtal menni, hogy fogtad a kezem, és szinte
rafekiidtél a levegore.

— Meg a fejem is szerettem kidugni a vonat ablakén! Olyan
j6 volt, amikor hirtelen elkezdte lobogtatni a szél a hajamat!

— Na latod, az a szél, amit a vonat ablakaban éreztél, ugyan-
az, mint amit a biciklin szoktdl tapasztalni: menetszél. Ez csak
neked fuj, réadasul mindig szembdl. Ezért nemcsak husit, ha-
nem fékez is, hiszen visszafelé nyomja az embert. Ha ez a

A KEREKPARON
MINDIG SZEMBE
FUJ A SZEL
avagy:

hogyan gyo6zhet6
le a légellenallas

*

AHoldon persze sokkal kénnyebb volna
biciklizni, mert oft nincs levegd, és ezért
légellenalls sincsen. Csak ht nehéz
feljutni oda...

A levegbmoliekuldic:sokdial p
anndl, hogy kézi nagyitéval vagy akér
mikroszképpal litni lehetne ket. Egyiit-
tes hatésukat azonban mindannyian jol
ismerjiik. A nekiink iitk6z6 molekulik
borzoljak Gssze a hajunkat, amikor fdj
aszél, és bk torik le az sgakat is, amikor
vihar van. Lassitjak a mozgé jarmiveket
is. Ezt a hatésukat hivjuk légellenllds-
nak
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A tengerszinttdl felfelé haladva egyre
ritkul a levegd. Ez egyrészt j6 a kerékpa-
rosnak, masrészt rossz. J6, mert ritkib-

ban itkézik 6ssze a levegd
val, s ezért kisebb a légellenallasa.

Rossz, mert a ritkibb levegdben keve-
sebb az oxigén is

igy néz ki egy velodrom, azaz kerékpa-
ros-versenypélya

36

fékez6 hatas nem volna (példaul, ha a Holdon bicikliznénk, ahol
nincsen levegd), akkor a vilag legjobb kerékparosai nem 50
kilométert tudnanak megtenni egy ¢ra alatt, hanem 100 kilo-
méternél is tobbet.

— Nem is gondoltam volna, hogy a levegé ilyen sokat szamit.

— Bizony sokat! Epp ezért a gyorsasagi rekorderek mindent
megtesznek a légellenallas csokkentéséért.

— Csak nem mennek fel a Holdba?

— Olyan messzire azért nem kell menniiik. Nem tudom,
hallottal-e mar arrdl, hogy a tenger szintjétdl felfelé haladva




folyamatosan ritkul a levegé. Ez a jelenség keseriti meg példaul
a Himalajat jar6 hegymaszok életét. A ritka levegGben ugyanis
nagyon kevés az éltet6 oxigén, és igy ezek az életeros fiatalem-
berek szinte lépésenként allnak meg, hogy kiszuszogjak magu-
kat. Ha azonban nem megyiink fel hét-nyolcezer méterig, ha-
nem csak harom-négyezerig, akkor a szervezet hamarosan
hozzészokik a kevesebb oxigénhez, és igy néhany hét szoktatas
utdn mér a magassag elonyeit élvezhetik azok, akik gyorsasagi
rekordot szeretnének felallitani. Nem csoda hat, ha az utébbi
tizen-egynéhany évben valamennyi egyoréas rekordkisérletre
Mexikovarosban kerlt sor.

— Miért, ez hegyen van?

— Hegyen bizony, mégpedig j6 magasan! Mexikovaros

Moser, aki a ik i
velodromban t5bb mint 50 kilométert
tekert le egyetlen 6ra alatt

37



b &

Lejtén széguldo versenyzé. Agi
azért hajol olyan mélyre, mert rovidla-
t6, és igy jobban latja az utat. Mit gon-
dolsz, igaza van?

mint pél-

ugyanis tobb mint kétszer olyan magasan van a tengerszinthez
képest, mint Kékestet6, hazank legmagasabb pontja. Ezért ott a
levegé stirGsége kortlbelll haromnegyed része a budapestinek.

— Nem valami nagy a kilonbség.

— Az igaz, de ahhoz elég, hogy csak Mexikévarosban legyen
érdemes megkisérelni azoknak a rekordoknak a megdontéseét,
amelyek ugyanott szlilettek.

— Méshogy nem lehet tdljarni az eszikon?

— Kiknek?

— Tudod, az izéknek... A molekukdknak!

— Ja, a molekuldra gondolsz? Dehogynem. Méghozza nagyon
konnyen. Raadésul olcson is. Mit gondolsz, miért hajolnak
annyira elére a versenyzok, amikor lejton lefelé szaguldanak?

— Hogy jobban lassak az utat.

— A csudét! Azért, mert igy kisebb tamadasi feliiletet adnak
a menetszélnek, mint ha egyenesen tlnének. Ezenkivil ez a
testtartas valamivel aramvonalasabb is.

Az

daul a hullé esocsePP, a levegé ,on-
ként” kitér az tjabol, igy ezek gyorsab-
ban tudnak mozogni, mint a szégletesek
vagy az idomtalanok

A metrékocsi és a kamion — mint min-
den szégletes test — mozgés kozben ma-
ga elétt tolja, illetve maga utan hizza”
alevegét. Ez bizony féraszté munka, sok
ilizemanyagot emészt
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— Mi az, hogy aramvonalas?

— Kulénbo6z6 targyakba annal kevésbé tud belekapaszkodni
a szél, minél inkdbb megkozeliti az alakjuk az esécseppekeét.
A csepp alaku testet azért hivjak aramvonalasnak, mert a
levegé molekulai szivesen utat adnak neki, s ekdzben szép,
parhuzamos ,menetoszlopokban” haladnak el mellette. Ezek a
menetoszlopok mutatjak ugyanis a légaramlas, vagyis az aram-
vonalak iranyat. A test tovahaladdsa utan az aramvonalak
ismét Osszezarulnak, és mar semmi sem &rulja el, hogy az imént
még egy test haladt 4t a levegon. Ezzel szemben példaul egy
szogletes metroszerelvény kénytelen egy darabig maga el6tt
tolni a levegot, mert az aramvonalak nem hajlandok szétnyilni
elétte. Ezért arulja mar el j6 elére az alagutbél stvité szél a
metr6 kozeledését. Raadasul a nem dramvonalas testnek nem-
csak tolnia kell a levegét, hanem huiznia is maga utan. A mellet-
te elhalado levegd ugyanis 6rvénylé mozgasba jon, ami kiléno-
sen a mozgo test hatuljanal szembeszoké. Az 6rvénylé légmoz-
gas miatt Ggy tanik itt, mintha a szél hatulrdl fajna. Ezt hasznal-
jak ki egyes ovatlan biciklistak, amikor szorosan egy teherauté
vagy busz mogott haladva a légorvénnyel huzatjak magukat.

— Nem értem, mi ebben a veszélyes?

— Condolj arra, mi lesz, ha a busz hirtelen fékez. Még fol sem
fogtad, mi tortént, s mar ol is kenddtél a hatuljara.

— Gondolom, akkor komoly versenyzék nem is csinalnak
ilyent.

— De, bizonyos értelemben igen. Példaul ezért szoktak a
kerékparosok verseny kozben bolyokban” hajtani. Bolynak

A szigletes tirgyak mogé befuté szél
visszafelé drvénylik. Ezért l6ditja elore
a kamion huzata az éppen megeldzott
biciklistat

A versenyzék egymis szélirnyékat, il-
letve huzatit haszniljsk ki, amikor
bolyban hajtanak
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A motorvezetéses bicikliversenyeken
azért iilnek olyan peckesen a motoro-
sok, hogy jobban megtérjék a verseny-
26k elétt a levegd ellenallisit, és erd-
sebb légorvényt keltsenek maguk mé-
gott

A bicikli aramvonalasitisanak gondola-
ta nem tegnap sziiletett. Ez a csepp ala-
ka karosszéria példaul 1914-ben keriilt
fel egy német kerékparra

A Taci

(Freestream—I)
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nevezik azokat a kisebb-nagyobb csoportokat, amelyek tagjai
szorosan egymas nyomaban haladnak. A legnehezebb feladat
— a légellendllas megtorése — az élen haladénak jut. S red hérul
az a hélatlan szerep is, hogy az éltala keltett légorvénnyel —
kénytelen-kelletlen — maga utan vonszolja a tobbieket is. Persze
az fratlan szabalyok megkovetelik, hogy a boly tagjai még akkor
is véltsak egymast idonként a vezetésben, ha ellenfelek volna-
nak.

— De mas jarmG mogott nem szoktak hajtani, ugye?

— Az orszaguti versenyeken nem. Tiltjdk is a szabalyok. De
vannak motorvezetéses versenyek is, ahol minden versenyz6
egy-egy motorbicikli mogott teker. A motoros olyan gyorsan
megy, hogy a kerékparos még éppen kovetni tudja, mert ha
véletlenil kikerGl a motor légorvényébdl, hirtelen akkora légel-
lenalldsba titkozik, hogy teljesen leszakad a tébbiektdl. Egyéb-
ként vannak autévezetéses rekordkisérletek is, csak most nem
taldlom azt az ujsagot, amelyikben ilyenekrdl volt sz6. De nem
is baj. Talaltam helyette mast. Nézd csak ezt a képet!

— Mi ez? Auté?




— Nem, hanem egy aramvonalasitott rekumbens. Ameriké-
ban kilon versenyeket rendeznek az ilyenek szamara. Hivatalo-
san nem tekintik oket kerékparnak, hanem ésszefoglalé néven
Emberi Meghajtast Jarmiveknek — azaz réviden EMJ-knek —
hivjak oket. Vannak koztiik egy- és tébbszemélyesek: ketté-,
harom-, és négykerekiek — azaz biciklik, triciklik és kvadriciklik.
Egyetlen kozés vonasuk, hogy kizardlag az ember izomereje
hajtja 6ket. Ezenkiviil majdnem mindre tesznek burkolatot is.

— Hogy ne dzzanak meg, ha esik az es6?

— Dehogy! Azért, hogy a jarma dramvonalasabb legyen,
tehat gyorsabb.

— Es gyorsabb tole?

— Meghiszem azt! Itt van példaul ez a kétszemélyes tricikli.
Nos, ez olyan sebességre képes rovid tavon, amilyennel nélunk
csak az autésztradan lehetne hajtani.

— Mennyivel tud menni?

— Tobb mint 105 kilométeres sebességgel.

— Azt a...! Nem semmi!

—Nem &m. Csak az a baj, hogy ezeket a masinakat nem
engedik rajthoz a rendes kerékparversenyeken. Pedig ezek gy
viszonyulnak a kozonséges versenykerékparhoz, mint a Tra-
banthoz egy Forma—1-es auté.

— Es miért nem engedik Sket versenyezni?

— Azért, mert a versenyzoket szigor(i versenyszabélyok kétik,
amelyek mar vagy otven éve érvényben vannak.

— Hat akkor miért nem talalnak ki uj szabélyokat?

—Jo kérdés, de fogalmam sincs réla. Mindegy is, mert a
kerékpargyartok és a -versenyzok, gy latszik, beletorodtek
ebbe, és megprobalnak olyan trikkokhéz folyamodni, amelye-
ket nem zarnak ki a meglévo szabalyok.

— Példaul?

— Példaul aramvonalas sisakot vesznek fel, és testre simuld

Hogy az dramvonalasitds és a rekum-
bensekre jellemzd alacsony felépités
milyen sokat is szémit, arra a Vector
tandem a legjobb példa. Ez a kétszemé-
Iyes tricikli 101 kilométeres sebességre
képes rovid tivon (200 méteren).

A hosszii tavii rekord: 67,5 km 50 perc
alatt. Gondold csak meg: a gyorsvonat,
a kelenfsldi megallas 2 percét levonva,
51 perc alatt ér a Déli palyaudvarrol
Tatabanya alséra, holott a tav csak 65
km!

Teli kerekii versenybiciklik. Az egyik
sportolé dramvonalasitott cipét és sisa-
kot visel a nagyobb sebesség reményé-
ben
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A TEMESVARI

o Velocitas* Kemkpalvl;gygsﬁletnek 31
- Orsaagos Amateur Kerekparversenye
1898 évijuliush6 24-6nlesz

Kozonséges bicikliversenyeken még a
részleges dramvonalasité burkolat sincs
engedélyezve. Ezt a szép, cifra biciklit is
kizartak a Giro d'ltaliabél

mezt dltenek, mint a sizék. Vagy killé nélkali, teli” kerekeket
szerelnek a bringara. Esetleg magat a vazat probéljak aramvo-
nalasitani részleges burkolattal. Igaz, legutobb a Giro d” Italidbol
kizartak egy versenyz6t, mert ilyen burkolatot hasznélt.

— A zsirodi... micsodabol?

— A Giro d'ltaliabol. Ez egy nemzetkdzi orszaguti bicikliver-
seny, amit Itélidban, azaz Olaszorszagban szoktak megrendez-
ni. A francia Tour de France utan ez szamit taldn a legrangosabb
ilyen versenynek a vilagon. Aki megnyeri, annak nagy csomé
pénz (ti a markat, igyhogy van mibél korszerGsiteni a bringé-
jat. Mérpedig egy ilyen aramvonalasitott alkatrészekbél dssze-
allitott bicikli nem olcsé mulatsag. Kar is dbrandoznunk réla.
Mutatok inkabb egy olyan szélterelé eszkozt, amit turistdk is
szoktak hasznalni. Legalabbis kalfldon.

— Jé, ezen a tandemen olyan van, mint a motorok elején
szokott lenni!

— Igen, csakhogy ez a szélterel6 sokkal konnyebb, mint az,
amit a motorokon latni. Kulénben senki se szerelné fel a bicikli-
jére.



— Es sokkal gyorsabban megy a bicikli téle?

— Tulajdonképpen alig valamivel. Igazabdl taldn nem is azért
hasznalja, aki hasznalja, hanem mert megvédi a kezét a csipos
menetszéltol és az eso6tol. Nekem kilonosen ez az Gjabb tipus
tetszik. Latod, ez kormanytaskanak van kialakitva.

— £s milyen j6l néz ki. Egy ilyent én is elfogadnék!

— Azt elhiszem! Hanem, Agikdm, nézd csak meg még egy-
szer azt a tandemet! Még valami eszembe jutott réla, ami a
légellenallas legy6zésével van kapcsolatban, s amirdl eddig még
nem beszéltink. Kivancsi vagyok, rajossz-e, mi az.

— Sisakrol mar volt sz6, meg arrol is, hogy elére kell hajolni.
En mést nem latok.

— Szabad a gazda?

— lgen.

— Mit gondolsz, a tandemet miért talaltak ki?

— Hogy ne kelljen egyedul biciklizni.

— Nem mondom, ez is lényeges szempont. De ettél még
nyugodtan rajthoz allhatnanak a kétiilésesek az egytléses bi-
ciklik versenyében. Marpedig ezt a szabalyok tiltjak. Méghozza
azért, mert a tandem térvényszer(en gyorsabb, mint az egytilé-
ses. Nem volna tehat sportszer(i 6sszemérni oket egy kozos
mezényben.

— Hogyhogy gyorsabb a tandem? Ja persze, ezt ketten
hajtjak!

Ez a nyereg Snmagdban véve még nem
4ramvonalas, de a hegyes hatsé toldalék
csokkenti majd a légbrvényt a rajta iilé
biciklista mogot. (Vagyis ugyanaz a sze-
repe, mint az escsepp ,farkincajinak’)

Az iildozéses csapatverseny résztvevéi
alig tibb mint egyarasznyi tavolsigban
kovetik egymast, hogy belekeriiljenek
az eldttiik kerekezé csapattars légorvé-
nyébe. A legnehezebb feladat az élen
haladé csapattagé: neki kell megtérni a
levegd ellenéllasat a tobbiek szamara is.
Természetesen a huzatasb6l” minden-
kinek egyforman ki kell vennie a részét,
ezért a vezetdt egy percen beliil tobb~
szér is lecserélik




A tandemben az a j6, hogy még azt az
arasznyi kovetési tavot sem kell betarta-
ni, amit az iild6zéses versenyen. Riads-
sul az utas” és a kapitany” azonos mér-
tékben osztozik a munkaban, s igy nem
kell folyton cserélniiik

A képen lithaté tandemezdk dupla
elényt élveznek a maganyos biciklista-
val szemben. Ketten gyiirik le a légellen-
allst, és raadasul egy kis széltereld teszi
valamivel dramvonalasabba a gépiiket
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—J6 hogy: ha egyszer ketten Ulnek rajta! Két biciklit is két
ember hajt, nem?
— Akkor nem tudom.

— Gondolj arra, amit a ,htzatasrél” mondtam.

— Huzatasrél nem is volt sz6!

— J6, lehet, hogy ezt a szot nem emlitettem. Mindegy: huza-
tasnak mondjak azt, amikor az egyik biciklista kihasznalja a
mésik szélarnyékat, vagyis olyan kozel férkézik az elétte hala-
doéhoz, amennyire csak tud. Arra persze nagyon kell vigyaznia,
hogy ne érjenek Gssze a kerekeik, mert annak hatalmas bukas
volna a vége. Na, innen mar kitaldlod a tandem triikkjét?

— Hat persze! A tandemen a hatso sokkal kozelebb Gl az
els6h6z, mint ha kalén biciklin menne uténa.

— gy van. S kézben még csak aggodnia sem kell amiatt, hogy
mi lesz, ha 6sszeakadnak a kerekek, igaz? Mi van, Cicam, de
elgondolkodtal!

— Tudod, apu, az jutott eszembe, hogy azért még a biciklin
sem mindig szembdl fij a szél.

— Es?

— Mi van akkor, ha hatulrél fuj?

— Akkor orul az ember, mert konnyebb tekerni.

— Es ha vitorlat szerelnének a biciklire? Akkor nem is kéne
hajtani.

— Ez aztan az otlet, te kis feltalalo! Vagy talan mutattam mar
neked ezt a képet? Igaz, nem mutathattam, mert csak par napja
kaptam az ujsagot az egyik baratomtol.

— En nem a hatamra szerelném a vitorlat, hanem a biciklire.
Ugy kényelmesebb.

— Ez a bécsi is gy probalta el6szor, de aztan rajott, jobb, ha
a hatan van.

— Miért?



— Mert a szél sosem fuj allandéan ugyanabbdl az iranybol.
Ha a vitorla a hatén van, és a szélirany csak egy picit valtozik,
akkor elég, ha egy kissé elforditja a torzsét. A kézi bedllitot raér
akkor hasznélni, ha a szélirany hirtelen megfordul. Az az igaz-
sdg, hogy még igy is sokszor elesik, mert tehetetlen a hirtelen
széllokésekkel szemben.

— Ugy latszik, apuci, igaza van anyunak!

— Hat persze. Mindig. Most éppen miben?

— Hogy rad iitdttem. En is csak olyan dolgokat tudok kitalal-
ni, amit masok mar kitalaltak.

Olajtészallitis  kerékparon? Dehogy!
A képen L. W. Alexandert, a Bodysail
feltallojat latjuk, amint két esés kozt
bemutatja, hogyan is miikédik a testre
szerelhetd kerékparos vitorla

Avitorlas ,segédmotor”, ahogy egy kari-
katurista 1869-ben megalmodta, és
ahogy néhany éve megvalésitottak







— Nézd csak, Agikém, megtaldltam azt a képet, amelyiket a FOLDC")N, ViZEN,
muiltkor annyira kerestem. Latod, ezen a biciklin dupla lanc van. L4
~ Mi ez, BMX? B LEVEGOBEN

— Dehogyis! Ez itt a vilag egyik leggyorsabb biciklije. avagy:
— Gyorsabb még a te versenybiciklidnél is? A 2 &
— Szinte 6ssze sem lehet hasonlitani a kett6t. Az én tizsebes- kerekpar mlnden

ségesem a legnagyobb attételben kb. 8 métert szalad egy alkalomra
pedélfordulat alatt. A Pepsi Challenger — igy hivjak ezt a csoda-
masinat — kerek 30 métert, vagyis majdnem négyszer annyit.

— Hm.

— Latom, nem csodalkozol kelloképpen. Nos, akkor elarulom,
hogy a Pepsi Challenger olyan gyors a dupla attételldnc miatt,
hogy csak egy 9,5 méteres velocipéd alna vele a versenyt.
Mérpedig egy ekkora velocipédrol kényelmesen be tudnél lépni
egy masodik emeleti lakasba az ablakon keresztiil.

— Azt hiszem, csodalkoznanak! De hat ekkora bicikli nincs is.

— Bicikli csakugyan nincsen. De uniciklit — azaz egykerek(t
— épitettek ennél nagyobbat is, ha jol tudom, a vilag egyik
legmagasabb uniciklije 12,5 méteres — vagyis még egy emelettel
magasabbra lehet rola bekandikalni, mint errél az elképzelt
velocipédrol. Valéjaban az uniciklista még ennél is magasabban
hordta az orrat. Ugyanis egy tobb mint 12 méter magasan
kifeszitett drotkotélen kerekezett végig 1976-ban. Ez pedig azt
jelenti, hogy kortilbelil nyolc emelet magassagbol tekintett le
a bamulé sokadalomra.

igy néz ki kozelrél a Pepsi Chalenger,
a vildg egyik leggyorsabb kerékparja
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A Pepsi Challenger eldtt egy kiilonleges
Karosszériaji Chevrolet gépkocsi tor
utat a levegdben. A végsebesség elké-
pesztd. 210 kmv/h. (Allitolag az 1985-6s
Gj rekord ennél is sokkal tobb. Egy bizo-
nyos John Howard 245 kilométeres se-
bességet ért el egy ugyancsak duplalan-
cos géppel)

Szinte hihetetlen, milyen ériasi veloci-
péd kellene ahhoz, hogy Iépést tartson
a Pepsi Challengerrel. Velocipédista le-
gyen a talpan, aki egy ekkora masinat
meg akar lovagolni
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— Nem mondom! Nagyon tigyes lehetett a bacsi. Meg bator
is. De mondd csak, apu, minek kellett erre a dupla lancosra a
dupla lanc? Hatha elszakad az egyik?

— Dehogyis! Azért, hogy minél nagyobb legyen az attétele.
A Pepsi Challengert ugyanis nem hétkéznapi célokra készitet-
ték, hanem arra, hogy kiprobaljdk, milyen sebességre képes a
bicikli, ha egy auté megtéri el6tte a levegé ellendllasat. Ponto-
sabban: ha az auté az altala keltett légorvény segitségével
maga utan szippantja a biciklit, utasaval egydtt.

— Ugy, ahogy a porszivé a papirfecniket?

— Nagyjabol. Emlékezz vissza arra, amit a multkor meséltem
a metrészerelvényrol.

— Ja, hogy maga utan hizza a levegot?




— Igen, és hogy ezért olyan mogétte, mintha hatulrél fujna
a szél.

— Emlékszem. De most mér elarulhatnad végre, hogy milyen
gyorsan tudtak menni ezzel a biciklivel.

— Elébb én kérdezek valamit. Tudod, hany kilométeres sebes-
ség folott bunteti meg a rend6r a motorost Magyarorszagon?

— Nem tudom. Szaz?

— Nem. Kdzdnséges orszagiton mar éranként 70 kilométer
felett is. Na és azt tudod, hogy a Peti Zsigulija Gjj koraban milyen
gyorsan tudott menni?

-

— Nagyjabol kétszer ilyen gyorsan, vagyis 140 kilométeres
sebességgel.

— s az a Coca-Cola?

— Pepsi Challengernek hivjak. Meg fogsz lep6dni: haromszor
hetven, vagyis 6ranként 210 kilométeres sebességgel repesztett
a hatalmas széltord lappal felszerelt Chevrolet mégott.

— Akkor az a bacsi biztos még nélad is jobban tudott bicikliz-
ni, apuci.

— Alighanem Ggy van. De azért még neki sem volt elég ereje
ahhoz, hogy magatél induljon el ilyen hatalmas éttétellel.

— Hat akkor? Meglokték?

— Nem, hanem vontattak! A kerékpart ugyanis csaknem 100
kilométeres sebességig egy drotkotél segitségével gyorsitotta
fel a gépkocsi, s a biciklista csak ezutdn kezdett el magatol
hajtani.

— igy kénny(i!

— Na, azért nem volt az olyan koénny(! A dolog veszélyessé-
gérél nem is beszélve!

— Mi volt benne olyan veszélyes?

— Az, hogy a gépkocsi barmelyik pillanatban talgyorsulhatott
volna. Marpedig ha lehagyja a biciklit, s az kikerdl a légorvény
szivasabol, a biciklista hirtelen egy 210 kilométeres szélroham-
mal — valésagos orkdnnal — tallja szemben magat. Ekkora szél
pedig biztos, hogy felloki a biciklit. Arra meg mar jobb nem is
gondolni, mi torténik, ha valaki 210 kilométeres sebességgel
hemperedik végig az orszaguton! De hagyjuk is ezt a témat!
Inkébb kérdezek valami mést. Tudnal mondani olyan sport-
eszkdzt, amit ugyancsak kétéllel vontatnak legaldbb egy
darabig?

— Persze. A vitorlazé repiild.

— Es mast?

— Vizisi.

— Helyes. Most én mondok egyet: vizibicikli.




Csénak is, meg kereke is van? Kétélti
tricikli a malt szézadbol

— Na ne! Amivel a Balcsin szorakoztunk?

— Nem éppen olyan. A Flying Fish-rél beszélek, itt ezen a
képen. A neve magyarul repiilé halat jelent. Ré is szolgal erre
a névre. Egyrészt azért, mert gyors — 6rankénti 18 kilométeres
sebességét csak a tobbszemélyes csonakok mdaljak feldl —,
maésrészt azért, mert szarnyai vannak.

— Szarnyai? Hol vannak itt szarnyak?

a
sek — ilyen a j6l ismert balatoni lapatke-
rekii is. A hagyomanyos biciklizé test-
helyzet inkabb csak mostanaban kezd
elterjedni
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— Természetesen a viz alatt! Akarcsak a szarnyashajoknak.
Csakhogy ennek a szarnyai nem fémbo6l vannak, hanem kény-
ny(, hajlékony, de mégis roppant tartés mianyag folidbol,
olyasmibél, mint a sarkanyreptilokeé.

— Es miért kell vontatni? Ennek is olyan nagy az attétele, mint
annak a dupla lancu biciklinek?

— Nem, hanem ugyanazért, amiért a vizisit: kiilonben elstily-
lyedne.

— Hogyhogy?

— A Flying Fish-nek nincsenek olyan tszotestei, mint a bala-
toni vizibiciklinek vagy ennek itt, amit az Adrian fotéztam le a
nyaron. Ezért csak a szarnyak felhajtoerejére tamaszkodhat.
A felhajtoerét pedig kizarolag a sebesség adja. Emiatt a Flying
Fish nem is képes magatol elindulni: tgy rantjak be a partrol
a vizbe. Mire ugyanis magatdl elérné azt a 11 kilométeres
sebességet, ami ahhoz kell, hogy a felszinen maradjon, mar
régen elstillyedt az egész alkotmany, utasaval egyitt.

— Akkor mér jobb a rendes vizibicikli, mert azt nem kell
orokké hajtani.

— Vagy egy ilyen kétéltd, amivel ki tudsz menni a partra is.
Tudod, mit mondott a Dodélle, amikor haroméves koraban
megmutattam neki ezt a képet?

=7

— ,Majhajo! Csonak is, meg kejeke is van!” Kész muszaki
zseni ez a kolyok! Nem csoda, hogy folyton autéval jatszik.

— Meg a mGanyag motorjaval. Pedig azt még hajtani se tudja
rendesen!

— lgaz, hogy hajtani nem tudja, de szaguldani azért tud vele.
A franya kolok ujra folfedezte a drezinat.

— Mi a csuda az?!

Repiil a... repiil a... vizibicikli! Igen, de
csak a vizben. A Flying Fish (repilé hal)
Gszotestek hijan viz alatti szarnyakon
siklik. Utédjanak, a Flying Fish-ll-nek
mar Gszétestei is vannak, ezek azonban
csak addig érik a vizet, amig a masina
kellden fel nem gyorsul (végsebesség:
kb. 23 km/h)

e e e
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Karl von Drais korményozhaté futégé-
pe, a drezina, és ahogy hasznaltak
(1817)
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— Fut6gép, 6sbicikli. Egy bizonyos Drais nevi németrél ne-
vezték el, akinek elészor fordult meg a fejében vagy 170 éve,
hogy tan kényelmesebben lehetne szaladni, ha az ember ekdz-
ben egy kormanyozhat6 kétkerek l6can csticstilne. A drezina
elotti futogépeknek ugyanis még kormanyuk sem volt.

— De hét akkor hogy iranyitottak 6ket?

— Sehogy. Ha az Gt elkanyarodott, az utas megallt, felkapta
a masinat, iranyba igazitotta, és mar nyargalt is tovabb.

— Irtd nevetséges lehetett!

— Eleinte sokan nevettek is rajtuk, de aztan mégis divatta
véltak a hobbi-lovacskak”. Sok fennmaradt példanyuk ugyanis
kicsi kerekes lovat forméz.

— Azért az igazi 16 jobb!

— Miért?

— Mert az magatdl kanyarodik, ha fordul az ut.

— Az igaz, de van olyan bicikli is.

— Azt mar nem hiszem!

— Akkor nézd meg ezt a sinbiciklit!

— Nem rossz, de mi van, ha jon a vonat?

— Nem jon!

— Hogyhogy? A sint direkt a bicajosoknak csinaltak?

— Azt azért nem. Arrol van sz6, hogy Amerikaban az ut6bbi
években egyre tobb vasttvonalon sziint meg a kozlekedés
gazdasagi okok miatt. Erre egy élelmes biciklistanak eszébe



Ez a hiromkerekii gdzlovacska 1828~
ban rémisztgette a londoni jarékeloket.
Erdekes, hogy a gézzel valé hajtas gon-
dolata eldbb sziiletett meg, mint a pe-
dalé

Hogy nincs villamositva a vonal? Nem
szamit. Ehhez az 6sszecsukhat6 kvadri-
ciklihez elég volt egy sinpér is. No per-
sze, az utasnak taposnia kellett (1897)

Futégép ez is: lovat formazé, korma-
nyozhatatlan vélocifére, mas néven cé-
lérifére (1804)
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n, ha jon a vonat? Nem jon! Ezt
iklit olyan vagényokon hasznal-

ja amerikai tervezéje, amelyen mar
megszint a vasiti kozlekedés

Az igazi kerékpros a jég hitén is meg-
&l. Féleg ha jégbiciklit hasznal (1869)
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jutott, hogy szerkeszt egy ilyen sinbiciklit, s azon jarja be az
orszagot.

— s miért pont sinbiciklin?

— Azért, mert gy szdmitotta, hogy az elhagyott vagdnyokon
nyugodtabban biciklizhet majd, mint a legeldugottabb vidéki
mellékutakon. Ezenkivil a sinnél jobb minéségi utat el sem
lehet képzelni. Kivéve talan a tikorjeget. Merthogy jégre valé
biciklit is szerkesztettek am, nem is egyet! Azazhogy mégiscsak
eszembe jut egy olyan Gt, ami még a jégnél is simabb.

— Melyik az?

~ A légi at.

— Levegében biciklizni? Mint az E.T.-ben a gyerekek?

— Na nem egészen tigy, hanem biciklivel hajtott reptl6gé-
pen. Mint amilyen példdul a Gossamer Albatross. Szegény
Bryan Allen majdnem a vizbe pottyant, annyira kimerdlt, ami-
kor 1979-ben atrepiilt a La Manche csatorna folott. Igaz, aztan
maér nem lehetett szegénynek nevezni 6t. A 40 percig tartd
nyakt6ré mutatvanyaval ugyanis elnyert egy kétszazezer dolla-
ros dijat, amit az elsé olyan pilétanak szantak, aki kizarlag a
sajat izomerejébdl, a foldrél felszllva teszi meg ezt az utat.

— Apu, mennyi az a kétszazezer dollar?




— Majdnem tizmillié forint.

— HG de sok pénz. Ugye, apu, nédlatok az egyetemen nem
fizetnek ennyit?

— De nem &m! Igaz, nekiink nem is kell a Duna folott ropkod-
niink a fizetéstinkért, mint valami lkarosznak.

— Az kicsoda? Az is egy ilyen repuilé biciklista?

— Nem hallottad még a nevét? Pedig rola nevezték el Ikarus-
nak a magyar buszokat. Az lkarus Gyar ugyanis réges-régen
replloket is gyértott. A mondabeli lkarosz pedig — apjaval,
Daidalosszal egyiitt — az elsé olyan ember volt, aki sajat erejé-
bol szallt fel a magasba. Ami azt illeti, tdlsagosan is magasra
tért. Mert a krétai monda szerint a viasszal felragasztott tollak
kilazultak a nap hevétél, és szegény lkarosz a tengerbe zuhant.
Pedig ha tuléli a repiilést, és tesz egy kis kitérét a La Manche
csatorna folé, az drokosei ma joggal kovetelhetnék maguknak
azt a Kremer-dijat, amit Bryan Allen elhalaszott az orruk eldl.

— Es ennek a Bryan Allennek nem lett semmi baja?

— Semmi a vildgon. El, mint Marci Hevesen. Bar a kétszaz-
ezerrel a zsebében, ugy latszik egy kissé elkényelmesedett, és
megelégelte mar az ilyen faraszté utazasokat.

— Mar nem repul?

A repiilészerkezetek kiilonbéznek, de a
motor mindegyikben ugyanaz: az em-
beri test

Persze Foldén kivili segédmotorral
konnyen megy a repiilés. (Jelenet az E.T.
cimi filmbal)




Ugy létszik, ez a mult szazadi karikatu-
rista nem tudott olyan vad dolgot kita-
lalni a biciklivel kapcsolatban, ami vé-
giil meg ne valésult volna. ime, a White
Dwarf, a pedillal haitott léghajé

— A repiléssel azért nem hagyott fel. Magam is szivesen
kiprébalnam a White Dwarfnak keresztelt léghajojat, mellyel
mostanaban Kalifornia partjain latni. Igaz, hogy a ,fehér térpe”
csak 10 kilométeres sebességre képes 6nmagatdl, s igy szinte
a szell6 is elsodorja, de legaldbb nem pottyannék le vele, ha
beleunnék a hajtasba.




— Képzeld, apu, anyuval lattam egy furcsa biciklit. A bacsi
fol-le mozgott rajta, mintha hullamos lett volna az Gt. Csak az
volt a baj, hogy a masik oldalon ment, és az autok félig eltakar-
tak.

— De kar, hogy én nem lattam. Azért gondolom, hogy milyen
lehetett. Varj csak, valamelyik biciklis konyvemben van réla egy
felvételsorozat. Nem ilyen volt véletlentil?

— De, azt hiszem, hogy ilyen. Ez hogy muikodik?

— A kerékparos két lengékart mozgat. Egyiket a taposéval
mukodteti, a masikat az Gléssel.

— Az Uléssel?

— Persze. A kerékparos Gigy mozog a biciklin, mintha paros
labbal fol-le rugézna. A mozgasa tehat két Gtembdl all. Az elsé
Gtemben fokozatosan kinyujtja a labait, s lefelé nyomja a
taposokat. Mikézben a taposok hajtjak a biciklit, az tlés folya-
matosan a biciklista feneke ald emelkedik.

— Aha, latom.

— Miutan teljesen feldllt, elkezd6dik a masodik Gtem. A ke-
rékparos teljes stlyaval az Glésre nehezedik, és ellazitja a labait.
Most ugyanis a testsulyan a sor, hogy az tlést lenyomva elére-
lenditse a biciklit. Mire az tlést teljesen lenyomja, a taposok
visszaemelkednek az eredeti helyzetiikbe, és kezdédhet az
egész elolrol.

— Nagyon érdekes. llyenrél még nem hallottam.

— Pedig a Gabor bacsi triciklije is ugyanezen az elven muko-
dik. Csakhogy ott van egy harmadik lengokar is, amit kézzel
mozgat el6re-hétra. Ettél az evezds mozgastol aztan nem any-
nyira feltiné, hogy kézben le-fél mozog.

- Mit ki nem talalnak!

KEZZEL, LABBAL,
LENDULETTEL
avagy: mindenki
masképp csinalja

Gabor bicsi rekumbense. Ugy hajtjak,
mint egy guruléiiléses csénakot, csak-
hogy itt nem elég hizni, nyomni is kell
(Toth Gabor taldlmanya)
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Bizony, elég soka tartott, amig a drezi-
nabol velocipéd lett. Karl Kech miinche-
ni polgirnak példaul 1862-ben tamadt
az az otlete, hogy pedalt szereljen a
drezina elsé kerekére. (A pedal feltala-
I6janak a francia Pierre Michaux-t tart-
jak, de 6 is csak ettdl az évtdl kezdte el
gyartani a michauline-nek keresztelt
pedalos masinakat)

Kerékprreklim abbol az idél
kor a bicikli sz6 még egyet jelentett a
velocipéddel. A plakton kiilnféle
sporteljesitmények is fel vannak tiintet-
ve. A 205 mérfold (330 km) 22 6ra alatt
pl. azt jelenti, hogy akkoriban még nagy
dolognak szamitott a 15 kilométeres at-
lagsebesség ilyen hosszii tavon
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— Ez még semmi. A multkor kélcsonkaptam egy konyvet az
egyik bicajos cimboramtél. A kerékpar torténetérél szol. Mikoz-
ben a furcsandl furcsabb szerkezeteket nézegettem, az egyszeri
favago fia jutott az eszembe, akit az apja a varosban iskolazta-
tott.

el

— Hazajott a gyerek a nyari szlinetben, s persze az apja
rogton befogta favagasra. Rabizott egy halom fat, hogy haso-
gassa Ossze, mig 6 keril egyet az erdében. Amikor visszatért,
latja am, hogy a fia tlve dolgozik.

,Hét te meg — kérdezi csodalkozva —, llve vagod a fat? Ki
latott még ilyet?!”

,Tudja, apam — feleli a gyerek —, probaltam én fekve is, de
ugy még kényelmetlenebb volt.”

Igy voltak ezzel a biciklistak is. Mert nézd csak meg, hogyan
is kezdodott az egész. A drezinat és elddjét, a célérifere-t (azaz
,8yorsvive”-t) még félig-meddig éllva lokdosték-rugdostak elo-
re. Aztan jottek a kisebb-nagyobb velocipédek. Gondoltak:
lilve, tekerve taldn kényelmesebb lesz bicajozni. Késébb, mikor
lattak hogy a velocipédrél tul nagyot lehet esni, kitalaltak...

— A rendes kerékpart!

— Igen, pontosabban a biztonsagi kerékpart. Merthogy a
vdltas éveiben igy hivtak a mostani kerékpart. A rendes kerék-
par elnevezés akkoriban természetesen a velocipédnek jart ki.
De ezt csak tigy mellesleg mondom, mert igazabél nem is a mai
kerékpart talalték ki eloszor.



— Hanem?

— Megprobaltak biztonsagosabba tenni a velocipédet.

— Hogyan?

— Példaul tgy, hogy megforditottak, s most a kisebbik kerék
jott elére. fgy méar nem lehetett eldrebukni. Persze ezzel meg-
sz(int a kozvetlen hajtas lehetosége is, mert a nagy kerék a
biciklista mogé kerdlt, s igy a taposokat is el6re kellett hozni,
hogy labbal elérhetok legyenek.

— De hat akkor ez mar ugyanaz, mint a mostani bicikli, csak
nem egyformak a kerekei.

— Nem egészen, mert nézd csak, a ldbmozgas nem lanccal
tevodott 4t a hatso kerékre, hanem egy par le-fol mozgé szijas
emelty(i segitségével. Megjegyzem, ehhez hasonlo elveket a
modern bicikli korszakaban is fol-folhasznaltak a tervezok.
Hogy mast ne mondjak, a Gabor bacsi triciklije is lengé mozgast
alakit at forgd mozgassa, ugyanugy, mint Sanyimami labbal
hajtott Singer-varrogépe. Vagy itt van ez a bicikli, amelyik
nagyapad gyerekkoraban roppant népszert volt klfoldon. En-
nek a lengodkarja példaul kabel segitségével forgatja a hatso
kereket.

— Hogyan?

— Ugy makodik, mint a joj6: a kdbel egy hengerre tekeredik
fol-le.

— De azért legtobbszor pedalt és lancot hasznélnak, nem?

— Igen, de van olyan megoldas is, hogy a hajtokarrél egy
fogaskerékkel ellatott tengely — a kardantengely — viszi at a

A Kangaroo (kenguru) kerékpar lancos
attételének két szerepe is volt: gyorsitot-
ta a velocipédet, és biztonsagosabba is
tette azaltal, hogy a kerékparos sily-
pontja lentebb és hatribb keriilhetett.
Természetesen itt még mindkét oldalon
volt lanc, hiszen a hajtétengely nem
mehet 4t a kiillok kozott (1888)

A Geared-Facile hajtokarjait olyanfor-
ma lengdszerkezet forgatta, mint a léb-
bal hajtott varrégép pedalja. Mivel a
biciklistanak nem kellett annyira elére-
nydjtania a labat, mint a kbzonséges
velocipéden, a sulypontja picit htrébb
keriilt, s csokkent valamicskét a fejreal-
lés veszélye is
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Mi a mané! Baloldalt van a lanc? A hat-
56 lanchajtés megsziletésének éveiben
hol a bal, hol a jobb oldalon talljuk
még a lancot. Ezen a Rover biciklin
azonban, amely egyike volt az els igazi
biztonsigi kerekparoknak, nemcsak a
ldnc helyzete szokatlan, hanem az is,
hogy az elsé kerekét — akarcsak az auté-
ét — kozvetve korméanyoztik (1879)

Mi az, hogy velocipéddel nem lehet le-
menni a [épcsn?! Csak elére kell tenni
a kisebbik kereket, és kész! Pontosan
Ggy, ahogy ezen az 1885-6s Star biciklin
latjuk. Hogy akkor meg folfelé esik ha-
nyatt vele az ember? Ugyan kérem, ki
akar velocipéddel lépcsst mészni?!
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Unom mér az 6rokos tekerést — gondol-

ta 1910 tdjan a német National cég ter-

s billenskarokat szerelt az 6j

forgd mozgast a hatsé kerékre. Mint némelyik motorbicikli
esetében.

— Miért nem ilyen az dsszes bicikli?

— Azt hiszem, a kardéntengely stlyosabb, mint a lanc. Aztan
meg elég nehéz volna 10-15 sebességes gépeket épiteni. Ldncos
gépeken viszont ez nem jelent problémat: elére harom lancke-
rék, hatra 6t vagy hat, esetleg akar hét is, és mar kész is van
a 15, 18 vagy 21 sebességes bicikli. De még miel6tt a modern
kerékparrol beszélnénk, kérdezek valamit. Mit gondolsz, ho-
gyan lehetne még elkertlni, hogy az ember akkorat essen a
velocipédrol?

— Nem alok ol ré.

— Most azt hiszed, vicceltél, pedig rahibaztal a megoldasra.

— Komolyan? Hat akkor hova tlok? A féldre?

— Nem, hanem a kerékbe.

— A kerékbe?!

— Igen, oda. Igaz, hogy az az 6tlet, amit most bemutatok, mar

p:

Egy lengokaros Zeppelin 1920-bol, és
ahogy hajtottak. (Lehet, hogy a nemrég
oly divatos pélonyerget mér a nagyszii-
leink is ismerték?) E

A bicikli mindig is kedvenc kisérleti
éllata” volt a mechanikusoknak. (Nem
mindenki tudja, hogy az elsé hasznalha-
t6 repiildgép megalkotéi, a Wright fivé-
rek is kerékparmiiszerészek voltak.)
Kardantengelyes meghaitas egy 1895-65
kerékparrél
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Macmillan skét kovacsmester még joval
a tekerds hajtém feltalaldsa elétt szer-
kesztette ezt az érdekes jarganyt. Akdr-
csak a mai kerékpdron, itt is a htsé
kerék volt meghajtva (1839)

Ezen a modern rekumbensen ugyan-
csak a Macmillan-féléhez hasonlé szer-
kezet viszi hitra a mozgast, csakhogy itt
nem lengd, hanem csiisz6 pedélok van-
nak

Miért ne ilhetne a velocipéd utasa
egyenest az elsd kerékbe? Ezt kérdezte
magitél a japan Honda cég tervezdje is,
aki 1974-ben rukkolt ki nagy kereki
masinjaval

62

joval a velocipédkorszak utan szdletett, s igy azt mar nem tudta
megmenteni a kihaldstol, de kétségtelenil szellemes elgondo-
las. Ha nem is egészen eredeti.

— Miért, masok is kitalltak mar ilyent?

— Igen. Itt van példaul ez az egykerek(. Azért mutatom meg,
mert itt vildgosabban latszik a lényeg: egy kis kerek( bicikli
szalad egy nagy kerékben, akar a mokus a forgé hengerben.

— Es mi ennek az elénye?

— A tervez6 elképzelése szerint az, hogy a nagy kerék sokkal
konnyebben gordil hepehupas tton, mint a kicsi. Mésrészt az
az Gtfelllet, amin a bels6 kicsi kerék mozog — vagyis a nagy
kerék belseje — mindig egyforma minségu, akarmerre is jar a
biciklista. Olyan ez, mintha egy vonat tigy akarna arkon-bokron




4t haladni, hogy felszedi a sint maga utan, majd ugyanazt a sint
folyamatosan maga elé fekteti.

— Tudod, mire gondoltam az el6bb?

— Mire?

— Hogy milyen j6 volna mokusokkal hajtatni a biciklit.

— Ezzel az btlettel megint elkéstél. Ha nem is mokusokkal, de
kutyaval hajtott kerékparrél tudok is mutatni egy rajzot. Igaz,
hogy az elképzelés csak ezen a karikatdran valt valora, de ez
is elég volt ahhoz, hogy az éllatbardtokat felhdboritsa.

— Nem csodalom. Szegény kutyus!

— Kulénben a kerékparozas héskorszakdban nagyon sok bi-
ciklis témaja glnyrajz jelent meg az Gjsdgokban. Nekem mind
koziil ez a csontvézas tetszik a legjobban. Mit sz6lsz hozza?

— Hu de ronda! Olyan, mint egy kenguru.

— Lehet, hogy nem véletlentil. Az egyik legnépszer(ibb velo-
cipédtipust ugyanis éppen Kangaroonak, vagyis magyarul ken-
gurunak hivtak.

— Es tényleg ilyen lett volna az ember, ha sokat velocipéde-
zik?

— Legfeljebb szazezer év mulva. De az igazi vicc éppen az
ebben a karikattraban, hogy amikor megjelent a Punch cimG
angol Gjsagban, a velocipéd napjai mar meg voltak szamlalva.
Ugyhogy a rajzolé igyekezete teljesen foldsleges volt, hogy
elijessze az embereket a velocipédezéstol. Késobb meg mar
annyiféleképpen bicikliztek, hogy aligha alakulhatott volna ki
egységes ,Homo bicyclicus” faj a Homo sapiensbél, azaz a

Az 1866-0s kaliforniai
bizonyara kacsanak

jsagok olvaséi
k a tudésitést

errdl az unicikliben gordiild furcsa
szerkezetrdl

Lehet, hogy tényleg igy néznénk ki mos-
tandra, ha tovibb tart a velocipédkor-
szak?




Van, aki iilve vagja a fat, van, aki hason
fekve szeret biciklizni. A kép a Quan-
tum Cruiser nevii hasméant rekumbenst
éabréazolja

A kézzel hajtott triciklit egy rokkant
6ras, bizonyos Stephan Farfler talslta fel
tébb mint szaz évvel a drezina elétt

(1680)

Epp szizesztendds ez a kétkerék-
meghaitasos Kaiser bicikli, amit kézzel-
labbal tekertek (1888)

Néhany évvel a drezina feltaldldsa utin
egy Gompertz nevii angolnak eszébe
jutott, mi volna, ha az ember a karjaval
is besegitene a hajtésba. (A racsnis szer-
kezet akkor adott hozzé a bicikli lendii-
letéhez, amikor a hajtékart hatrafelé
haiztak. Amikor elérenyomtak, a kis fo-
gaskerék fiiggetleniil forgott az elsd ke-
réktdl, és igy nem akadalyozta a moz-
gast (1821)
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gondolkod6é mai emberbdl. Hiszen ahogy az egyszeri gyerek
megprobalta fekve hasogatni a fat, ugyantgy probaltak mar
biciklizni hanyatt, s6t hason fekve is.

— Hason?

— Ugy bizony. A hasmént rekumbensnek ugyanis a leheté
legkisebb a légellenallasa, s ezért sok ilyen EMJ-t épitenek.
Tudod, ez az emberi meghajtasi jarmavek roviditése.

— Nem lehetnek valami kényelmesek!

— Nem is azért szerkesztik 6ket, hanem azért, hogy gyorsak
legyenek. Es tényleg gyorsak is. Bdr nem annyira, mint gondolna
az ember. Valészinlileg nem kap elég levegét a hason fekvé
versenyz6, s ez korlatozza a teljesitményt.

— Ugy latom, hogy itt a versenyzé a kezével is hajt valamit.

— Ugy van. De ezt az elvet mér a Gabor béacsi rekumbensén
is lathattad.

— Es olyan biciklit nem épitettek, amit csak kézzel hajtottak?

— De: Angliaban. Ez volt a drezina elsé olyan valtozata, amit-
nem a foldrél elrugaszkodva lokdostek elére. Sajnos a tervezo-




nek nem fordult meg a fejében a pedal gondolata, igy a kariz-
mok vették at a joval erésebb labizmok munkajat. A gépezet
nem aratott nagy sikert, de nem is csoda. A kerékparosnak elég
féraszté lehetett elére-hatra hizgalni a fogantydt, s biztos
nyomta az a székkorlat formaju tamaszték is, amihez a mellka-
sat kellett feszitenie. A puszta kézi hajtast — olyasmit, mint ezen
a masik biciklin — ma mar csupan a mozgassériiltek részére
gyartott tricikliken és kvadricikliken — vagyis harom és négyke-
rekleken — latni. De még azokra is legtobbszor villanymotort
szerelnek, vagy egyszerlien csak a kerekiknél fogva hajtjék.

— Rendes biciklire nem szoktak motort szerelni?

— De. Gyerekkoromban nagyon népszerGek voltak a dongok.
Ez egy kis benzinmotor, amit a kerék folé lehet szerelni. Akar-
csak a kerékpardinamonak, ennek is van egy dorzskereke, ami
nekinyomadik a bicikli tdmléjének. Csakhogy amig a dinamot
a kerék hajtja, itt pont forditva van: a dongé hajtja a kereket.
Ma mar nalunk teljesen kiszoritottak a dongot a kismotorok és
a segédmotoros kerékparok.

— Es a villanymotor? Az hogy megy: elemrol?

— Nem, hanem feltdltheté akkumulatorrél. Az a baj, hogy
elég sulyos akkumulatorokra van sziikség, igy a villanymotoros
kerékparokbol még kevesebb futkos szerte a vilagban, mint
dongobol. De ha mar akkumulatorokrél beszélink, mondd
csak, tudod-e, 'mit jelent szo szerint az, hogy akkumulator?

— Nem.

— Azt jelenti, hogy 6sszegy(ijt6, felhalmozo, térolé. Az adott

Gyerekkoromban még sok biciklin
ziimmagott ,a dongd”, egy kis benzin-
motor, amit utélag szereltek fel a kerék-
parra. (A motor forgasit dorzskerék vit-
te 4t a biciklikerékre)

a postasok is

blclkhvel és triciklivel hordtak szel és
6 dssze a ki

A Pos(amuzeumban megtudtuk, hogy

mindkét jarmlvet ugyanaz az ember,

Csonka Janos tervezte
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Milyen j6 Gtlet: erny6t tenni a kerékpar-
ra! Csakhogy ez az ernyd napetemek-
bél késziilt am, igy nemcsak az es6tél,
tiizb naptél védi a négy utas kobakjat,
hanem télti a villamos segédmotor ak-
kumuldtorit is

Lendkerekes versenybicikli. A lejtén fel-
porgetett lendkerék ,segédmotorként”
szolgal az emelkedén. Igazi versenyzés-
re nem valtak be az ilyen biciklik, mert
nehezen gyorsulnak, s igy nem lehet
veliik taktikizni

esetben a tarolt valami az a villamos energia, amit az akkumula-
tor éjszaka, a toltés folyaman magaba sziv a konnektorbél. De
nemcsak villamos energiét lehet 4m tarolni, hanem kozonséges
mozgasi energiat, lenduletet is. Gondolj a lendkerekes autéra.
Amikor pérszor végightizod a sz6nyegen, a befektetett munka
nem vész karba, mint egy kozonséges jatékautod esetében,
hanem felhalmozodik a felpérgetett lendkerékben. Csinaltak
miér ilyen lendkerekes biciklit is.

— Csak nem kellett ezt is a szonyegen huzigélni indulés el6tt?

— Még csak az hianyzott volna!

— Hat akkor mire volt j6 az egész?

— Mit széInal mondjuk ahhoz, ha a bicikli lejtén szerzett
lenduletét félre lehetne tenni a legkozelebbi emelkedére?

— Erre még sose gondoltam. Pedig tényleg jol jonne a depo-
emelkedo6n.

- Jol bizony. Egy baj van csak. Ahhoz, hogy a depé-emelke-
don lendiiletbél felgyere, két 16 kil6s lendkereket kéne iszonya-
tos fordulatszamra felporgetni. Ehhez egyrészt nagyon dréga
szerkezetre volna sziikség, mésrészt... Mondd csak, hany kil6 is
vagy most?

— Harminckettd.

— Nahat ez azt jelenti, hogy a két lendkerék egyiitt olyan
nehéz lenne, mint egy magadforma gyerek. Képzeld csak el,
milyen is volna, ha folyton cipelned kéne az egyik osztalytarsa-
dat a csomagtarton!

— Hat nem nagyon élvezném a biciklizést!

— Latod, ezt elhiszem. Mas se igen élvezné. Ezért nem is
terjedtek el a lendkerekes biciklik. De tudod mit? Nem is baj!
Végtére is, ha az ember folyton csak azt nézné, mi kénnyebb
és mi kényelmesebb, oda lyukadna ki, hogy kar is elmozdulni
a tévé mellol!
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~ Apu, atmehetek az lliékhez jatszani? KEREKPAR
—Jo, de ne felejtsd el, hogy fél 6tkor indulunk a Kamara- 20
erdébe. ! " HARMINCOT

— Mar megint biciklizni megytnk? Most nincs kedvem. Teg- SZEMELYRE
nap ugy elfaradtam a Dep6nal. 5
— Nem kulon mennénk. Arra gondoltam, kiprobélnank a avagY’

Jozsi tandemjét. Azt mondta, ameddig itt van, hasznalhatjuk. tandemezni j()
—J6, de nem lesz nagyon magas az (ilés?
— Azt csak bizd ram! Mindjart leeresztem.

— Hajré, Agi! Mindent bele! Ez az!

— Jol csindlom?

~ Miaz hogy jol?! Ugy éreztem az elbb, mintha egy motort
kapcsoltak volna be hatul. J6l van, ezen a kaptatén tul volnank!
Pihenhetsz egy kicsit. Legjobb, ha félteszed a ldbad a merevito-
csére, mert akkor nem zavarsz a hajtésban. Majd szolok me-
gint, ha sziikség lesz a farmotorra!

—Na, Agikdm, kiszuszogtad magad? Zuhanyozz le, aztén
gyere be a szobdmba. Mutatok valami érdekeset.

— Jé, de furcsa ez a tandem!

— Ugye? llyen kéne nekiink is. A hatsé rész rendes bicikli, az
elsé pedig rekumbens. £s ami ugyancsak szokatlan: itt nem a
kapitany dl elol, hanem az utas.

AC point tandem egy
és egy kozonséges bicikli hazassigabol
sziiletett. Az ,utasnak” — itt & il elél —
nem kell folyton tekernie, mert a két
meghajté szerkezet racsnival csatlako-
zik egymashoz
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Es egy olyan tandem, melyet, ha mozgott,
éllandéan tekerni kellett. A Vélo-vitesse
kerekei — mint minden michauline-¢
— ,6rokhajtésak” voltak. Ma mar csak a
palyagépeket és a cirkuszi bicikliket ké-
szitik ilyenre (1870)

Modern versenybicikli racsnija, amely a
nevét a benne ketyegd cseles szerkezet-
16, a kilincsmird! kapta

Amint a rajz is elarulja, a kilincsmi —
ismertebb nevén: a racsni — mikodése
roppant egyszerii, de mégis szellemes.
Ha a fiirészes fogaskerék jobbra forog,
akkor a foga beleakad a rugo altal neki-
nyomott hegyes pdcoknek, és igy magd-
val ragadja a kiilsé tércsat. Ha balra
forog, akkor a fiirészfogak sorra ki-
cstisznak a pocok alél - ez adja a ketye-
g6 hangot — és a tarcsa nyugalomban
marad
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— Az a kapitany, aki kormanyoz?

— Igen. Es tudod, miért jo, hogy helyet cseréltek?

— Miért?

— Mert igy a kapitany folyton elérefigyelhet, és mégis jol
tudnak tarsalogni. Az utasnak egyéb dolga sincs, mint hogy
hajtson. igy aztdn kedvére bamészkodhat, vagy akar hétra is
fordulhat, ha mondani akar valamit.

— Tényleg csuda jo! Csak az a baj, hogy neki is hajtania kell!

— Mondod te, mert az utas helyébe képzeled magad. De mit
sz6Inal vajon, ha te volnal a kapitény, és neked kéne a masikat
hurcolésznod?

— Hat... az nem volna valami j6. Na de mondjuk, hogy én
lennék az utas, és elfaradnék, és pihenni szeretnék. Hova ten-
ném akkor a ldbam?

— Nyugodtan rajta hagyhatnad a pedalon, mert a kapitanyt
csOppet sem zavarna a hajtasban.

— Hogyhogy?

— Ugy, hogy ezen a tandemen az elsé hajtomé ugyantgy,
csatlakozik a mésodikhoz, mint az a hatsé kerékhez. Vagyis:
racsnival. Tudod, azt a cseles szerkezetet hivjak igy, ami ott
hatul ketyeg a versenybiciklin. Ez teszi lehet6vé, hogy a hatso
kerék akkor is foroghasson, amikor a lanc és a pedal nem
mozog.

— Akkor biztos ilyen van az én biciklimen is, mert lejton azt
se kell hajtani, mégis tud gurulni.

— llyen hét! Csak nem ketyeg olyan szépen, mint egy ver-



Komoly embereknek komoly jarma. Egy
német kvadriciklitaxi 1889-b1
,Mint a kocsis a lovat’
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— Na az! Széval, ilyen volt az els6 tandem?

— Azt azért nem allitandm, hogy az elsé volt.

— Miért, mikor késziilt az els6?

— Pontosan nem tudom, de az is lehet, hogy még elébb, mint
az elsé egyszemélyes bicikli. Feltéve, hogy a tandemek kozé
sorolunk olyan tébbszemélyes emberi meghajtasa jarméveket
is, melyeken az egyik utas hasznot hiz a masikbél; mondvén:
,Te csak tekerj nyugodtan, én meg majd addig pihengetek!”

— Arra a képre gondolsz, amit attél az amerikai cirkuszmd-
zeumtdl kildtek? Tudod, a labatlan meg a kezetlen akrobatarol.

— Dehogyis. Ezek kozott igazsagos volt a munkamegosztés,
hiszen az els6 hajtani nem tudott volna a masik nélkl, a hatso
meg kormanyozni. Voltak azonban, akik ugy képzelték el az
emberi meghajtast, hogy az egyik ember Ggy hajtja a masikat,
mint kocsis a lovat: ostorral. Mint ezen a karikatudran is.

— )6, de ez csak egy vicc, nem?

— Az, de voltak olyan otletek is, amelyek valéra is valtak. Itt
van példaul ez a hintészerl jarma, amit lovak helyett taposé
szolgak mékodtettek. Megjegyzem, ennek a kvadriciklinek még
ma is vannak egyenes agi leszdrmazottai. Azsidban ugyanis sok
helyitt szaladgélnak még a tricikli taxik, mds néven riksak.




Egy oldalagi rokont meg te magad is ismersz. S6t, Gltél is mar
rajta!

— En21 Mikor?

— A nyaron, amikor Lilikééknél kint voltatok a Margitszige-
ten.

— Ja, a sétaciklire gondolsz?

— Arra hat, hiszen az is szallit potyautasokat.

— )6, de csak olyan kicsiket, mint a Dodolle. Masképp hogy
tudnanak a nagyokkal menni? Te is mindig a gyerekhordos
biciklin mész ki az allomdsra a Dincsiért, nem pedig a J6zsi
tandemével!

~ Az igaz, de ha nekuink is volna egy olyan tandemtink, mint
ez itt, akkor mar 6t se kéne cipelnem. Latod: ennek a pedaljat
mar egy négyéves gyerek is eléri.

— llyen volna j6 nekiink is, csak tobbszemélyes. Akkor a
Zs6ka is meg a Dincsi is veltink jéhetne. Es a Lili is meg a
Dodolle.

— )6, hogy nem sorolod fel az egész rokonséagot!

— Miért,-ennyien nem férnénk el egy tandemen?

— Elférni éppen elférnénk. A leghosszabb tandem, a Guinness
rekordkényvem szerint, nem kevesebb, mint harmincét szemé-

sétacikli, Gjabb néven: Bringdhints,
avagy a margitszigeti kavadricikli




Gyorsabb tandemet litott mér a vilg,
de furcsabbat alig. Amerikai egyetemis-
ték hajtottak ezt az oridsvirslit az egyik
Kaliforniai gyorsasagi versenyen, ame-
Iyet emberi meghajtast jarmavek részé-
re rendeztek

Kénnyii a kutyanak. Neki nem kell ku-
tyagolnia

Egy Sociable 1880-bol. Az ilyen triciklin
kockazat nélkiil lehetett fej fej mellett
haladni
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lyes volt. Igaz, erre mar kellett egy harmadik kerék is kozépre,
mert kilénben ésszeroskadt volna a vaz ennyi ember alatt.

— Hogyan tudtak ezzel kanyarodni?

— Szerintem sehogy. Mar a kétszemélyes tandem is joval
lomhébban veszi a kanyarokat, mint az egyuléses, hat még egy
ilyen monstrum.

A leghosszabb tandemet, amelyrél biztosan tudom, hogy
orszagtton komoly sportteljesitményre volt képes, négy ember
hajtotta. A valogatott legénység két hét alatt szelte at az
Egyesult Allamokat. Ez napi 350 kilométeres teljesitményt je-
lent. Ha emlékszel, tavaly mi Gsszesen bicikliztink ennyit a
kilencnapos tarén.




— J6, de én tavaly még csak hétéves voltam. Kilonben is,
tandemmel sokkal konnyebb. Azt a kisfiat a képen, amit mutat-
tal, nem hagyta le folyton az apukaja!

— Még az a szerencse! Szoval, legkozelebb tandemmel tara-
zunk?

— Persze. Akkor kiabalnom se kell majd, ha mondani akarok
valamit. Nem mint tavaly, amikor allandéan hétul kullogtam.

— Ha ennyire fontosnak tartod a tarsalgast, akkor talan nem
is kozonséges tandem volna a legjobb nekiink, hanem egy ilyen
tricikli. Ennek még a neve is jot sejtet: ,sociable”, vagyis tarsa-
sagkedvelo. Vagy épithetnénk magunknak egy ilyen ,egymas-

mellett-Gl6s” sétatandemet, angol nevén side-by-side™-ot. Igaz,

A Side-by-Side bicikli volt ugyan, de az
utasok mégis egymas mellett iiltek rajta
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Egy régi, elsokerék-meghajtasii bizton-
sagi tandemvaltozata. Nem tu-
dom, mintha a héts6 hajtomi zavarta
volna a korményzist (1887)

ezt csak egyforma testsulydak hasznalhatjak. Ugye, te is latod,
hogy miért?

- — Persze, mert mindig a nehezebb oldalara akar déIni. De
nemcsak ez a baja!

— Hat még mi?

— Mi van akkor, ha az egyik balra korményoz, a masik meg
jobbra?

— Gondolj csak vissza a margitszigeti ,sétaciklire”. Ott is csak
az egyik kormany fordithat6 el. A masik igazabol nem is kor-
many, hanem csupan egy merev fogodzkodo, mint a k6zonsé-
ges tandem hatsé kormanya. Azazhogy varj csak! Van egy

Vajon hogyan iranyitottak ezt a kétsze-
mélyes uniciklit? (1869)

Akkor most melyikiink kormanyoz?



olyan képem is, ahol a rendes tandemen csakugyan két igazi
kormany van. Ez az, latod? A két kormany 6ssze van kotve
egymassal. Ha az egyik mozog, mozog a masik is.

— Ezek biztosan mindig arra mentek, amerre az erésebb
akarta.

— Feltéve, hogy egyikiik gyengébb volt. Mert képzeld csak el,
mi van, ha két egyforma er6s ember Ul egy ilyen biciklin, és az
egyik balrél akar kikertilni egy godrot, a mésik meg jobbrol.

— Pont belemennének, mi?

— Bele dm, a kell6s kézepébe! De azért, ha szépen megegyez-
nek az elején, hogy ki legyen a kapitany, még csak-csak eldo-
cégnek valahogy. Hanem, hogy ezt a masik kétkerekdt hogyan
irdnyitottak, arrél mar aztan csakugyan nincs semmi elképzelé-
sem.

— Hét ezen meg oldalt vannak a kerekek?!

— Igen, ez egy ilyen dicikli.

— Talan: bicikli?

— Nem! Jol hallottad: dicikli. Dé, mint Dani. Az oldalt kétke-
rek(t hivjak igy, hogy megkilonboztessék a szokésos biciklitél.

— Es miért pont di?

— A di ugyanaz gorogul, mint a bi latinul: ketté.

— Még j6, hogy nem az utasok vannak kivl!

— Kapaszkodj meg: olyan is van! Csakhogy nem bicikliben,
hanem unicikliben. S6t még egykerek( drezinaban is!

— Nahat, csuda mokas lehetett, ahogy ezek ketten ugrabug-
rdltak egymas mellett!

— Az biztos. De volt azért ennek az egykerek( drezinanak
egy nagy elénye is: rogton észre lehetett venni, ha az egyik utas
lazsalt.

— Mibé1?

— Abbdl, hogy a masina azonnal elkanyarodott, ha féloldala-
san hajtotték. Igy aztan aligha fordulhatott elé olyan eset,
amir6l a Jozsi mesélt.

= Mit mesélt?

— Tudod, 6 meg a baratja, valamikor nagyon sokat tande-
meztek. J6forman az egész orszagot bejartak. Egyszer aztén a
barat sogoranak is kedve tamadt egy kis tandemezésre, s ravet-
te Jozsit, hogy vigye el magaval a Dunakanyarba. J6I van, el is
indultak. Még csak Szentendre koriil jartak, de Jozsi ldbai mar
ugy remegtek a faradtsagtol, mint maskor kétszaz kilométer
utdn. Egyszer hatranéz, hogy vajon a sogor birja-e. Latja am,
hogy az bezzeg nem izzad, hanem hegyesen iil, és épp a hamut
poccinti le a cigarettajarol. Kiderlt, hogy Budakalasz 6ta ciga-
rettaszlinetet tartott.

Még a diciklinek (az oldalt-kétkereki-
nek) is volt tandemvaltozata (1885)

Az elsé unicikli kétszemélyes volt. Dre-
zina médjara, labbal kellett odabbls-
kodni (1853)
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— Apu! £s a BMX?

— Mi van vele?

— Arrél még nem is beszélgettiink. Pedig az a legjobb az
0Osszes bicikli kozt.

— Gyerekbeszéd! A tarabicikli és a tandem sokkal jobb!

— Nono! Nem emlékszel? A BMX-es banditikban is: lépcsén
mentek vele a sracok, meg minden.

— Mi minden?

— Jol kitoltak a rablékkal.

— Szeretnél élGben is latni egy par BMX-es banditat?

— Viccelsz?

— Csak egy kicsit. Ugy tudom, hogy vasarnap BMX-bemutat
lesz a Gazdagréten. Nincs tal messze, akér biciklivel is elmehet-
nénk.

— Nem béanom, csak rablok ne legyenek!

— Apu, lattad ezt a fiat?

— Amelyik felallt a bicikli tetejére?

— Azt. Csak tudnam, hogy csinalja!

— Figyeld meg a labat, amikor megint felall. Latod? A bokaja-
val atkulcsolja a nyerget.

— A nyereggel iranyit?

— Persze. Ugy, ahogy a multkor magyardztam. Mint amikor
a nyergénél fogva tolod a biciklit.

— En egybdl leesnék! Vagy még fol se mernék allni.

— En se vagyok nagy hés, ne félj!

— A, te biztos meg tudnad csinalni. Csak nem akarod.

— Rendes téled, hogy igy bizol atyadban. Gyere, csinélok egy
felvételt arrol a masik fiardl is.

— Melyikrol?

— Arrél, amelyik ott agaskodik a BMX-ével.

— O miért nem a pedalon all, mint a tébbiek?

— Azért, mert neki nem szabadon futés a hatsé kereke,
hanem kontras.

— Es?

— Ha 4gaskodas kozben véletlentil kontrazna, akkor azonnal
leblokkolna a hatsé kereke.

— Es j6 nagyot tanyazna, mi?!

— Valészintileg. Mindenesetre a mutatvanya hirtelen véget
érne. De nézd csak! Amott az egyik gyerek a totagast gyako-
rolja.

— HG, az még veszélyesebbnek latszik!

— Az is. Mert amikor hirtelen berantja az elsé féket, és el6re-

VIGYAZAT:
BANDITAK!
avagy:

ide nekem
a BMX-et

Litod, a bokajaval dtkulcsolja a nyer-
get.” ,Széval a nyereggel iranyit?’
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Ezeket a triikkdket mér csaknem min-  |6ditja magat, akar fejre is allhat. De azért ennek a mutatvany-
ERiBMASS e nak is megvan a maga haszna.

— Micsoda?

— Aki nyugodt kértlmények kozott kitapasztalja, hogy hol
van az a hatar, amikor az elsé fék még éppen nem okoz galibat,
az akkor is biztonsagosabban tud megallni, amikor musz4j.

—J6, de minek ehhez mutatvany? Nem hasznédlom az elsé
féket, és kész! Kontrazastol még senki sem allt fejre!

— Az igaz. Csakhogy amikor a hatso fékkel fékezel, sokkal
tovabb gurulsz, mint hogyha az els6 féket hasznalnad. Az elsé
fék ugyanis kétszer vagy haromszor olyan hatdsos, mint a
hatsé.
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— Hogyhogy?

— Ezt igy, hogy még nem tanultal fizikat, nehezen értenéd
meg. Egyeldre elég, ha tudod, hogy igy van. Epp ezért vészhely-
zetben a ,mendk” is az els6 féket hasznaljak, feltéve, hogy van
reménytk arra, hogy esés nélkiil Gsszak meg a kényszermegdl-
last.

— Es ha nincs?

— Akkor elébe mennek a dolgoknak. A hatso fékkel kifarol-
tatjak a biciklit, és lehuppannak a féldre, hogy az oldalukon
cstiszva lassuljanak le.

— De hat igy dsszevissza horzsoljak magukat, és a ruhdjuk
is elszakad!

— Na és? Még mindig jobb, mint fejjel belerohanni egy szikla-
falba.

— Hét ez igaz. De ne is beszéljiink ilyen dolgokrol. A végén
még nem merek foliini a biciklire, és cipelhetsz a hatadon
hazaig!

y. Hasonlit a

senyhez, csak biciklivel csinaljak. Innen
a BMX elnevezés is: Bicycle Moto Cross.
Hogy akkor meg miért nem BMC? Azért,
mert az amerikaiak szeretnek jitszani a
betiikkel, s a kereszt jelentésii ,cross”
sz6t ezittal a kereszt jelével, vagyis az
X betiivel roviditették

Kezdodik a tokmagok motorversenye”
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—J6, ne beszéljtink. Ugyis kezdédik a tokmagok motor-
versenye.

— Ezek mit keresnek itt? Azt hittem, hogy csak BMX-bemuta-
6 lesz.

— A kissracok is a BMX-klubhoz tartoznak. Vannak vagy
nyolcan. Négy-6t évesek, de gy veszik a kanyarokat, mint az
igazi versenyzok. A miiltkor beszéltem az edzéjiikkel. Azt
mondta, hogy van egy Gjonc koztiik, aki annyi id6s, mint a
Dodolle: harom és fél éves.

—Még j6, hogy a Lilinek ma mosnia kell, és nem tudtak
eljonni!

— Miért?



— Tudod, hogy a Dédélle is folyton ,biidos” motort kévetel.
Képzeld el, mit hisztizne, amiért ezeknek van, neki meg nin-
csen.

— Az igaz. Nézd csak, ugy latom, a zstri mar készhlodik a
tombolasorsolasra. Lehet, hogy éppen most huzzék ki a BMX-
edet.

— Na nyerttink?

— A csuda vigye el! Nem nyert egyik se. Pedig mér titokban
arra szamitottam, hogy enyém a BMX.

— Talan az enyém!

— Ezer bocs! Nyelvbotlas volt. Persze, hogy a tiéd. Igaz, most
mar mindegy. Pedig, tudod, a kénnyebb trilkkoket magam is
szivesen kiprobaltam volna. Az ugratast, mondjuk, vagy az egy
helyben allast. Fonn, a kéapolnanal, a dombon, mikor senki
se lat..
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- Agikém, nincs kedved eljonni velem a Kozlekedési Mu-
zeumba?

— Miért, mi van ott?

— Mindenféle régi jarmG: vasuti kocsi, auto, repllégép, mo-
torbicikli meg néhany mdlt szazadi bicikli is.

— Akkor biztos a biciklik miatt mész oda, igaz?

— Eltalaltad. Le akarom fényképezni a drezindjukat, ha meg-
engedi a muzeologus. Hatha kapok egy képet a kerékpartorté-
neti bemutatojukrol. Mar indulok is.

— Varj meg, mig feloltozom. En is veled megyek.

— Neézd, apu, ott vannak a biciklik. Te, ez a velocipéd nem
is olyan nagy, mint gondoltam. Latod, siman folérem a kerekét.

— Csak azért, mert ez a kisebbek kdziil valé. Gondolom, nem
is feln6tt szamara készult, hanem egy kamaszé volt.

— Apu, de hat itt csak néhany bicikli van! Abban a konyv-
ben, amit egyszer mutattal, volt vagy ezerféle.

— Annyi azért nem volt. Bar, ha az Gsszeset egy helyen
akarnak kiallitani, ahhoz mar egy kulon mazeum kellene.

— Olyan is van?

— Biciklimizeum?

—iAZs

— Oszintén szélva nem tudom. Egy biztos: ha még nincs is,
néhany év mulva lesz az is. Most kezdenek épiteni egyet Anglia
déli részén.

— Es mi lesz benne? Csupa bicikli?

— Meg minden egyéb, ami a biciklizéssel kapcsolatos. Régi
fényképek, plakatok, tervek, rajzok s gondolom, festmények is.

— Festmények?

— Igen. Vagy legalabbis a maésolataik. A kerékparos témat
ugyanis tobb hires fest6 is feldolgozta a képein. Majd otthon
mutatok néhany hires festményt az albumaimban.

— Hallottal mar Leonardo da Vincirél? O festette a Mona Lisit
és a Hermelines holgyet. Tudod, azt a szép nét a kis fehér
allatkéval. Amelyiknek a reproja ki van téve a falra Pista batyad-
nal.

— Aha, arra emlékszem. Tényleg szép az a kép.

— Na, ez a Leonardo da Vinci amolyan feltalalé is volt egye-
bek kozt. Az 6 hagyatékaban talaltak egy vazlatot, ami az elsd
kerékpar-abrazolasnak tekintheté a vilagon. Gondold meg: a
festd 1519-ben halt meg, vagyis kis hijan 300 évvel azelétt, hogy

A KOZLEKEDESI
MUZEUMBAN
avagy:
almodozas egy
kerékpar-
muzeumrol

& St kép a budapesti Kozlekedé
si Mazeum Kerékpartorténeti kiallitasan
késziilt. A mazeumot a Varosligetben
taldlod. Pontos cime: Budapest XIV., Va-
rosligeti kérat 11, és hétié kivételével
mindennap 1018 6réig tart nyitva
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Egy kbzonséges biciklird is lehet mivé-
szi fotét késziteni

Célérifere 1642-ben? Egy angol temp-
lom divegablaka Cromwell Olivér idejé-
bl

Claude Monet Mechanikus I6
86

Drais futogépe, a drezina el6szor docogott végig a mannheimi
orszaguton.

— Akkor ez a fest6 talalta fel a biciklit?

— Azt azért nem lehet allitani. Egyrészt, nem tenném t(izbe
a kezem a tervrajz eredetiségéért. Méasrészt a terv csak terv
maradt, a prototipus sohasem keésziilt el. Ugyanezzel az er6vel
azt az angol (ivegfestot is tekinthetnénk a kerékpar feltaldlojé-
nak, aki egy szarny nélkuli, biciklizé angyalkaval diszitette az
egyik angliai templom ablak4t. S mindezt 1642-ben! Tudnod
kell, hogy a célérifere — a drezina korményozhatatlan elédje —
150 évvel ezutan tint csak fel Franciaorszagban.




Egy Fernand Léger szamos kerékparté-
méja képe kézil

Salvador Dali Biciklistik

Varga Eva Cirkusz
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Biztonségi kerékpért abrazol6 bécsi 6ra
(1890)

Velocipéd, jatéktricikli és palyagép egy
német bélyegsorozaton

Kerékparplakatokkal diszitett rekldm-
gyufék kilfoldi bicikliiizletekbd!
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— Csak ilyen régi képeid vannak?

— Nem, akad egypar Ujabb is: Fernand Léger-tdl, Claude
Monet-tél, Salvador Dalitél és masoktol is. Ott egy csomd
kényv a heverdn. Papirdarabokat tettem azokra a helyekre,
ahol biciklis témaja reprodukciokat talalsz. Most jut eszembe:
ha mar itt vagy, segithetnél is nekem. Ugyis nyakamon a hatar-
id6, hétfore el kell készilnom a kézirattal. Amig én felvazolom
az utolso fejezetet, te szépen atnézhetnéd a képeket. Valaszd
ki koziliik a legszebbeket, én meg majd holnaputdn megbeszé-
lem a szerkeszté nénivel, hogy vegylk be oket illusztracionak.
Akkor aztén nemcsak szerepléje leszel a konyvnek, hanem egy
kicsit a szerzbje is.

— Az j6 lesz!

TOWNEND s
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Magyarorszagi vezérképyiseld: Puch Marton, Budapest

VIL, Erzsébet-korut 48. sz.

Kerékparreklam abbol az id6bél, ami-
kor még Magyarorszigon is arultak
Puch biciklit

Miitargy vagy miityiir? A kettd kozott:
tréfea. A Budapesti Természetbarét Sz6-
vetség ,Aranykenguru” dija miniatiir
Kangaroo velocipédre emlékeztet
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Régi bicikliplakatok

—Ja és a bélyegalbumomat is 4tlapozhatnad. Ugy emlék-
szem, van egypdr szép biciklis bélyegem is. Ott lesz valahol az
album a konyvek kézott. Varj, mindjart odaadom.

— Hagyd csak, tudom, hol van.

— Meg azt a szép biciklitorténeti konyvet is nézd at. Emlék-
szel: amelyikben azt a biciklis 6rat mutattam.

— J0, j6, magamtol is eszembe jutott volna. Kilénben is: nem
kell annyit magyaraznod. Vagy én vélogatom a képeket, vagy
te. Inkabb lass hozza az irashoz. Nem szeretném, ha miattad
késnénk le a hataridot!












KEREKPARTURA

A jatékot 2-4 személy jatssza 2-2 babuval és egy kozos dobokockaval,
amellyel felvaltva dobnak.

Kezdés el6tt mindenki kap egy étel- és egy italzsetont, valamint 5 garast.
A tobbi zsetont Gtkozben lehet beszerezni, némelyiket ingyen, a tobbit 1-1
garasert.

A csomagban legfeljebb 5 garas, 2 kifli, 2 kulacs viz, 1 gumiragaszté, 1
térkép, 1 ajanlolevél és 1 mizeumijegy fér el. Ennél tobbet vasarolni, illetve
ajandékként elfogadni sem lehet.

A jatékosok éltalaban azzal a babujukkal lépnek, amelyikkel akarnak, és
annyit, ahanyast dobtak a kockaval, de egyik dobas utan sem léphetnek
egyszerre mindkét babuval.

A fehér mezokon akarhany babu tartozkodhat egyszerre. A piros mezé-
koén viszont még elézni sem szabad, mert az el6z6 és az el6z6tt babu is bukik
az éles kanyarban. Ha egy babu éppen utolér egy masikat, akkor is bukik
mindkett. A bukott babuk visszakeriilnek a rajthoz, illetve a masodik
kanyarbol a 11-es hazhoz, feltéve, hogy van a jatékosnak ajanlolevele.

1. Erés hatszél fuj, még egyet dobhatsz, ha gyorsitani akarsz. Ha Gjra dobsz,
kételes vagy ugyanazzal a babuval Iépni, akkor is, ha az szamodra
elonytelen.

Vegyesbolthoz érkezel. A legkozelebbi dobasoknal valaszthatsz: vagy
tovabbmész valamelyik babuddal, vagy vasarolsz valamit egy garasért.
Ha 1-est vagy 2-est dobsz, akkor ennivalot vehetsz, ha 3-ast vagy 4-est,
akkor térképet, ha pedig 5-6st vagy 6-ost, akkor gumiragasztét. Mindad-
dig vasarolhatsz (fordulonként egy-egy garasért), ameddig van pénzed
és helyed az 4runak, és a boltban tartozkodhatsz. Ha nem vasérolsz,
valamelyik babuddal lépned kell.

Nagyon megszomjaztal. Ha nincs vized, kétszer kimaradsz. Ha van, igyal
meg egy kulaccsal (tégy vissza egy italzsetont a talonba), és a kovetkez6
dobasnal mehetsz is tovabb.

Lejtohoz érkeztél. Ha gyorsitani akarsz, még egyszer dobhatsz, de vi-
gyazz: ismét ugyanazzal a babuval kell lépned!
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Kar volt ilyen gyorsan belerohannod ebbe az éles kanyarba! Kicstsztal
az utrol, osszetorted a bringad. Vissza a rajthoz, illetve a masodik
kanyarbol a 11-es hazhoz, feltéve, hogy van ajanléleveled.

Vizcsapot latsz az (t szélén. Sajnos tébben is varnak a sorukra. Ha vizet
akarsz, és van is még helyed a viznek, egyszer kimaradsz a dobéasbol. Ha
nincs tarelmed vérni, tovabb is mehetsz: viz nélkiil.

Hirtelen nagyon megéheztél. Ha nincs nalad ennivalo, kétszer kimaradsz.
Ha van nélad elemdzsia, kapj be néhany falatot (tégy vissza a talonba
egy élelmiszerzsetont), és mar mehetsz is tovabb.

. Jeloletlen Gteldgazashoz érsz. Ha nincs nalad térkép, akkor a kovetkezd

dobésnal a véletlenre bizod a sorsodat. Ha 1-est vagy 2-est dobsz, akkor
egyenesen mész tovabb. Ha 3-ast, 4-est vagy 5-ost, akkor balra térsz, ha
pedig 6-ost, akkor jobbra. Ha van nalad térkép, akkor mész, amerre
akarsz.

Muzeumpénztarhoz érkezel. Ha akarsz, valts egy jegyet egy garasért, és
nézd meg a mizeumot. Mivel ez eltart egy ideig, egyszer kimaradsz a
dobasbol. Ha nem érdekel a muzeum, vagy ha nincs pénzed, akkor
tovabb is mehetsz, de akkor jegyet persze nem kapsz.

. Ellendrzé ponthoz érkezel. Ha van mizeumjegyed, mutasd be az ellenér-

nek (tedd vissza a talonba), és tovabbmehetsz. Ha nincsen, akkor az
ellenér kénytelen visszakildeni téged a 8-as Gtkeresztezdés felé.

. Magdnyos haz elétt allsz. Ha sziikséget latsz valamibdl, és van ajanloleve-

led, cséngess be. A hazigazda szivesen fogad. Kaphatsz téle egy garast,
egy kulacs vizet, egy adag ennivalét, sot, még a biciklijét is kélcsonadja,
ha szlikséged van ra. Ha bemész hozza, egyszer kimaradsz, mert el kell
mesélned neki, hogyan jutottal hozza az ajanlolevélhez. Ha nincs ajanlo-
leveled, csak 1-es vagy 2-es dobéssal tudsz tovabbmenni, mert a kutya
kiszaladt az utcara, s nem ereszt addig tovabb, mig a nevén nem
szolitod, és bizony, a talalgatas eltart egy ideig. (Ha masmilyen szamot
dobsz, akkor koteles vagy a masik babuddal lépni, ha tudsz.)
Borzasztéan megszomjaztal a kimerité emelkedén. Ha van nalad viz, igyél
meg egy kulaccsal, (tégy vissza egy italzsetont a talonba), és tovabb is
mehetsz a kdvetkez6 dobasnal. Ha nincs vized, két lehetéséged van. Ha
van ajanléleveled, eredj vissza a 11-es maganyos hazhoz. Ha nincs,
szépen elindulsz lefelé a meredek Gton a 6-os kut felé. Csak arra vigyazz
aztan, nehogy elmenj mellette ismét!
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Akinyv szerkeszt6i, a Csepel Kerékpér-
gydrral egyiittmikadve elhatéroztik,
hogy 6k is rendeznek egy BMX-sorso-
last. Ha 1988. augusztus 31-ig postéra
adod a 95. oldalrél kivigott levelezéla-
pot, akkor lehet, hogy épp a tiéd lesz ez
a szép Csepel BMX, melyet két masikkal
egyiltt az 1988. évi 6szi BNV-n fognak
kisorsolni. Hogy a fegyelmezett kizle-
keddk esélyeit noveljiik, a levelezola-
pon szerepelnie kell hirom olyan kép
oldalszamanak is a konyvbl, amelyen
az 4brizolt jelenet nem felel meg a
KRESZ eldirdsainak. jo szerencsét!
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Kilyukadt az egyik gumid. A javités idobe kertil, ezért egyszer kimaradsz.
Ha nincs gumiragasztod, akkor rdaddsul csak 1-essel vagy 2-essel me-
hetsz tovabb, mert a véletlen szerencsén mdlik, hogy mikor érkezik
segitség. (Ha masmilyen szamot dobsz, kételes vagy a masik babuddal
lépni)

. Segitségre szorul biciklistaval talalkozol. Ha leallsz segiteni, akkor egy-

szer kimaradsz ugyan, de cserébe kapsz téle egy ajanlolevelet a 11-es
maganyos haz gazdajahoz. A levélbél azt is megtudod, hogy hivjék azt
a hatalmas kuvaszt, amelyik a kerités nélkdli portét 6rzi. Ha nincs kedved
segiteni, akkor odabb is allhatsz, de akkor vissza kell adnod a korabban
kapott ajanlélevelet is.

. Figyelmetlendl hajtottél a hepehupas Gton, és belementél egy godorbe.

Osszetdrott az egyik kereked. Ha van ajanloleveled, menj vissza a 11-es
hazhoz. Ha nincs, vissza a rajthoz.

A célegyenesben erds ellenszél fuj. Egyszer kimaradsz.

Elsébbséget kell adnod. Egyszer kimaradsz.

Lakcimed és iranyitészamod:

Az alabbi kockakba irj be

egy-egy oldalszamot, ahol

olyan jelenetek abrazolasat

latod, amelyek a KRESZ szabalyaiba
utkoznek:
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- Mi Sz a seprunek a kerékparhoz?” — Kérdezia nyolceves Agl, n ;
 aki apukajaval folytat érdekes beszélgetéseket a biciklirél. Mind |
_ a ketten szenvedélyes biciklistak, és mikozben tirdznak, Ag11
mindent: szeretne tudni a bicikli torténetérdl, a sokféle bicikli- ‘
“'nek nevezett két- és tobb- (vagy kevesebb) kerekd jarmardl, a
velocipédtél a harmincot személyes tandemig. BMX banditak —
ki ne ismerné a filmrél ezeket a kedves, elszant fickokat —, roluk
is szol egy fejezet, de a biciklizés technikajarol is megtudhat az
olvasé sokfélét az egyenstlyozas mivészetétol a légellendlldsig.
Es hozza a pompas rajzok! Hires régi metszetek, Molnar Istvan
tréfas, komoly rajzai, tudoményos brai teszik még elevenebbé
az érdekes tudnival6kat. A konyv végén két meglepetés is var
az olvaséra: BMX-sorsolas, melyet a Csepel Mvek hirdetett 18
meg, és egy tdrsasjaték: a hatso elézéklapon egy biciklitdra
‘ kalandjait kiizdhetik végig a konyv olvasoi, mert a résztvevoke
‘izgalmas, sikeres helyzetek és éridsi kudarcok is érhetik.






