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El6szd.

Mid6n konyvem harmajjlik| bévitett kiaddsanak
atdolgozasahoz fogtam, arra torekedtem, hogy az
észlelt hianyokat pétoljam. Bar konyvem masodik
kiadasanak megjelenése 6ta részben a habor utolsé
évének nyomorusagat, sét még az ennél is lestjtobb
forradalmak kovetkezményeit keltett aténiink, mely
idd bizony inem igen volt alkalmas az e szakra vonat-
koz6 kulfoldi szakirodalom tanulméanyozéasara vagy
az e téren végzett Ujitdsokat természetben szem-
lélhetni, mert egész autéparkunk ellenségeink ke-
zére jutott, a kulfoldt6l pedig el voltunk zéarva. A
rendelkezésemre dllott anyagot fellett tehat ‘fel-
hasznélnom, bizva az ismételt és gondos étdolgo-
zas sikerében. Mert ha igaz ama kézmondas, hogy
az arany annal értékesebb, minél tébbszor teszik
tlizbe, vagyis minél tobbszér dolgozzak azt fel, gy
ez sokkal ‘jobban vonatkozik a szakkonyvre.
Ugyanis minél tobb kiadasban keril a kdzonség elé,
anndl tobbszor kertl 4tdolgozas végett a szerz6 ke-
zébe. kinek erkolcsi kotelessége, hogy a kényve irant
érdekl6dok halajat agy rdjja te, hogy nemcsak az



észlelt hianyokat pétolja, hanem teljes tudasat latba
vetve, munkajat igyekezzen jobbd, hasznalhatébba
és nélkilozhetetlenebbé tenni azok részére, kik azl
felhasznaljak szakismereteik bévitésére. Ha tehat a
vilagfelfordulas és hazank kulonds helyzete nem is
engedte Ugy &tdolgoznom, mint azt egyébkén]
tenni szandékoztam, minden igyekezetem odairanyult
hogy az elhasznélt auték javitasahoz sziikséges uta-
sitasokat és a vezet6i vizsgakhoz, mint a kényven
tartalmat osszefoglalé tudnivalokat, kérdés és fele-
letekbe Gsszegy(ijtve, megkonnyitsem annak tanula
sat és ez altal elémozditsam, hogy az eddigieknél
még jobban kiképzett vezetdk keriljenek hazéi

]Ogb sorsra érdemes automobil-iparanak szolgal

Remélve, hogy mint az elébbi kiadasok,
ez is rovid idén beliil elfogy, mikorra éttekintheti
lesz a vildg automobil-ipara dsszes Ujitasaival, hog;
majd azokat felhasznalva, készithetem el kony-
vemnek Ujabb kiadasat.

Budapest, 1920. november.
Morva Rezs6. 1



A

Acetilén (Acetylen). Szintelen, kellemetlen szagu
gaz, melyet Davy fedezett fel, tiszta allapotban azon-
ban csak Bertholet &llitotta el6. Nem telitett szén-
hidrogén. Benne a négy vegyértékii szénatomok ha-
rom par vegyértékkel, egymaéssal és a még fen-
inaradé két vegyértékkel, hidrogénnel vannak egye-
siilve.

Az egyedili szénhidrogén, amely kozvetlenil
Osszetevés 4ltal (szintézis) elGéllithatd, képz6dik
ugyanis akkor, ha hidrogénnel korilvett szénsarko-
kon &t erés elektromos &ramot vezetiink, hogy az (.
n. elektromos iv keletkezzék. Képzddik tovabba ak-
kor is, ha gazlampa (pl. Bunsenlampa) langja vissza-
csapddik és a csévon belill ég.

Szamos szénvegyiilet izzitasakor is keletkezik és
a vilagitégazban is van kis mennyiség. ElGallitasa
etilénbromidbol torténik, ha ezt toményborszesszel
és kaliumhidroxidda.1 melegitjiik. Lehitéssel és $rds
nyoméassal folyadékka s(rithetd. Vizben is kevéssé
oldhatd, mig a borszesz és az éter jobban oldja.

Az eziist- és réz-s6k ammonias oldataba aceti-
lént vezetve, kristalyos vegyletek keletkeznek, ame-
lyek hevitéskor erésen robbannak. E vegyiletekbdl



a savak igen tiszta acetilént fejlesztenek. A fejl6d6;:
hidrogén elébb etilénné, majd etanna alakitja. Koény-
nyen polimerizalédik, igy vords izzé csévon atve- |
zetve benzol képzddik. Az acetilén egy homolog |
szénhidrogén-sorozat els6 tagja, melyet réla acetilén- j
sorozatnak neveznek.

A gyakorlati életben az acetilént a kalcium-
karbidbdl fejlesztjiik olyanforman, hogy a karbidra
vizet cseppentiink, mely azt éghet6 gézokra (aceti- |
1én) oldja. A kalciumkarbid szirke, kemény krista- n
lyos test, mely a torési feliletén, mig. friss, fényes |
kinézés(i. Melegitésre nem reagal, benzin, petréleum 1
és kénsav. nem oldja, mig ha vizzel ledntjik, pe- i
zsegve acetilént fejleszt és oldott meszet hagy hatra. !
A viz iréant annyira érzékeny, hogy a levegcj viz- !
pardit is magdhoz vonja s igy acetilén képzédik. A -
karbid e miatt, ha levegén hagyjuk, megszurkil, mi- |
vei acetilén fejlédvén, vékony mészréteget kap. 1 kg
karbidbdl kb. 300 liter acetilén fejleszthetd s mig vi-
lagitogazbol 1 gyertyafény eléréséhez 6ranként
9 liter gaz szlkséges, acetilénbdl csak 075 liter,
tehat sokkal gazdasagosabb. A gyakorlatban aceti-
lént vagy egy kiilon telepben fejlesztiink s az abban
fejlesztett gazt a tisztitékon &t vezetjuk a lam-
pakba, vagy maguk a lampak vannak fejlesztovel
ellatva.

Az automobilon az acetilént csak vilagitdsra
hasznaljak, bar kisérleteztek, hogy mint hajtéerdt is*
alkalmazzék (acetilénmotor), de e kisérletek nem
vezettek eredményre. .




Négyhengeres 40—45 HP. Achenbach & Comp.-téle
automobilalvaz kipuffogési oldalarél nézve.



Négyhengeres 40—45 HP. Achenbach & Comp.-féle
automobilalvdz a gazositds (Karburator) oldaléarél
nézve.



Vv

Az acetilénvilagitds kényelmessége és nagy
fényereje miatt nagyon el van terjedve, bar még sok
haatranya van, u. m. kellemetlen szaga, a fejlesztés
utdn visszamaradé mészréteg eltvolitdsa s nagy- ,
fokd robbanési veszélye. (B6vebbet a lampaknal ,1.“
bet(inél.)

Achenbach & Comp. Altalanos motorgyar.

Adler. Egy automobilgyar neve, melynek gyart-
ményai eléggé el vannak terjedve és mind tartés-
sagukndl, mind pedig konny( kezelhetdségiknél
fogva j6 hirnévnek orvendenek. Gyart Ugy luxus-,
mint pedig teherautdkat.

Akkumulatorok. Az elektromos energidnak a
gyljtése, raktarozasa kémiai Gton akkumulatorokkal
torténik olyképen, hogy az elektromos energiat fel-
hasznaljuk kémiai folyamatok végzésére, vegybonta-
sara, vagyis az elektromos energiat atalakitjuk ké-
miai energiava, e kémiai energidnak felhasznéalasa-
val visszakaphatjuk az elektromos energiét.

Az elektromos energianak kémiai energiava valé
étalakitasa és viszont a folhalmazott kémiai munka-
nak visszadllitisa elektromos munkéava tehat sike-
rilt az u. n. elektromos akkumulatorok, gy(jt6k
révén. .

Planté kisérletei szerint az d6lom igen alkalmas
ilyen gy(jték elallitasara. Ha két 6lomlemezt higi-



tott kénsavba martunk és e kombinacion keresztiil
elektromos aramot bocsatunk, Ugy, hogy az egyik
6lomlemezt az aramforras pozitiv, a mésikat annak
negativ sarkaval odsszekétjiik, az &ram a kénsav vi-
zét folbontja elemeire, az oxigén a pozitiv lemezre
rakédik és az 6lom felszinén 6lomszuperoxid képzd-
dik, az 6lom barnas szint nyer, a hidrogén a negativ
6lomlemezre rakédik és az esetleg ottlévé oxigént
kozombositi, tiszta 6lomfoliletet, 6lomszivacsot hoz
létre. Ha az 4ram hosszabb ideig tart, a pozitiv 6lom-
foliilet egészen be\jonddik 6lom-szlperoxiddal, a ne-
gativ lemez pedig tiszta 6lomfoliletet képez.

Ha most az aramot megszakitjuk, nyeriink egy
elemet, melynek elektromotoros ereje korilbelil 2
Volt, ha a két 6lomlemezt vezet6vel Gsszekotjik, az
egész folyamat kémiailag visszaképzédik, ennek
eredménye elektromos aram, a pozitiv sarktél a ne-
gativ felé indul meg, melynek irdnya ellenkezé az
elébb bebocsatott, u. n. prirmér aram iranyaval. Ez
okbdl az akkumuléatorokat szekundér elemeknek is

3. abra.

Akkumulator Altal hajtott villanymotoros automobil
mzlata.
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nevezziik, ellentétben a galvanelemekkel, melyek ma-
guktdl adnak aramot, ezek a primérelemek. Az &ram
azonban megsz(inik, amint az O6lomlemezeken az
eldbbi allapot jon létre. []

Ma mér igen sokféle alakja és szerkezete van az
akkumulatorlapoknak, a fédolog az, hogy lehet6leg
nagy foliletet nyerjiink; fgy vannak: racsos, hulla-
mos, fogas, bordas stb. lemezekbdl all6 akkumu-
latorok.

4. abra.

Warta-féle akkumulator.

A Waita-ba,ttériak toltott allapotban, sav nélkil jonnek
forgalomba, miéltal konnyen kezelhetk és gyorsaraként is
A battéria igen egyszeriien gy
torténik, hogy 1.26 fajsilyd akkumulator-kénsavval toltjiik
meg és kész a hasznalatra. A savmentes toltott battériai:
é é é zart torténik. A kisi-
tott battériat azutdn a sav eltavolitdsa utan desztillalt vizzel
kioblitve kildjuk a gyarba, vagy a toltéallomasra. E bat-
tériak speciélis izolalokapcsokkal vannak ellatva, melyek a
régi 0 idalédasatél  és  lerakodo

soktol szarmazé bajait kikiiszobolik.




Az ilyen lemezek azutan valtakozva, tobb pozi-
tiv és tobb negativ, Ugy helyeztetnek egy higitott
kénsavval telt tiveg- vagy faedénybe, hogy a kulon-
nem( lapok egymast, tovabba az edény fenekét és
oldalfalait ne érintsék, a rovidzarédas elkeriilése vé-
gett. Evéghdl a szomszédos lapok kozé szigetel§
Uvegrudakat, gummipalcakat vagy fapélcakat, az
edény fenekére szintén ilyen szigetel6 anyagokbdl
késziilt rudakat fektetink. Az egynem( lemezeket
6lomrud altal egymassal dsszeforrasztjuk.

Az edényben egyesitett akkumulatorlapokat, me-
lyek az el6bbiek szerint parhuzamosan vannak kap-
csolva, akkumulator-cellanak nevezziik, ha tébb cel-
lat 06sszekapcsolunk, péarhuzamosan vagy egymés
sutdn, nyerjiik az akkumulatortelepet.

Lamstein és Klein-féle akkumulator.



A celldban a negativlemezek szdma mindig egy-
gyel nagyobb, mint a pozitivlemezeké; ez azért van,
hogy az 6sszes pozitivlapoknak mindkét oldalat ki-
hasznélhassuk.

A 4—5—6. abrak akkumulatorokat abrazolnak.

Aluminium. A stlyanal fogva a legkonnyebb fé-
mekhez tartozik, ontés Gtjan pedig éppen Ugy ido-
mithat6, mint a réz vagy egyéb fém. Kulénosen autdk
és repil6gépek épitésénél nagy el6nnyel hasznaljak,,
mert segitségével a gépek Osszstlya a minimumra
redukalhaté anélkil, hogy ez a gép szilardsagara
vagy erdkifejtésére befolyéssal volna. Autoknal a
motorvazat és a sebességkapcsoldtokot készitik alu-
miniumbél.

6. abra.

Akkumulator celluloidkeretteL



Alvaz. Minden auténak legfontosabb része az
alvaz (Chassis), mely all két oldalt 1évé L! vashol
kipréselt és dsszekétvasakkal osszefoglalt tulajdon-
képeni keretb6l, melynek alsé részére vannak erd-
sitve a tengelyeket tarté rug6fogantyik, felsd részére
el6l almotort tarté kérmok, hatulsé részére pedig a
sebességvaltd és a kocsitilés.

Ampére-mér6i az aramerGsség ipari mérésére
hasznaljuk, a rajta levé Iéptéken kozvetlen leolvas-
hatjuk a mdiszeren abban a pillanatban ataradé am-
perek szdmét.

7. abra.

Rerliet alvaz feliilnézete.

8. abra.

De-Diori-fiouton alvéz.
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Anker-nak nevezzilk a magnespatkok sarkai
kozott forgathatéan. elhelyezett, két végén tengellyel
ellatott kettds 14gy vashol késziilt vasmagot, melyre
hossziranyban vékony szigetelt kabel van felteker-
cselve. E kabel egyik vége a lagy vasmaghoz, masik
vége az egyik tengelyen keresztil a kefékhez van
vezetve. (B6vebbet a kefékrél ,K“ bet(inél, az anker-
rél Magnes cim alatt ,,M“ bet(inél.)

Az indit6 magnes ankerja tengely nélkil, tekercselés
nélkiil és tekercseléssel.

A—A a vaskeret oldal- és végnézletben; B—B a teker-
cselés, C—C a tekercselt vezeték kiallo vége



Autégaz. Az acetilénnel jaré kellemetlenséget
elkeriiljuk az acetilén-akkumulatorban vitt stritett
gaz hasznalataval.

Az acetilén-akkumulator speciélis anyagbdl ké-
szlilt kénny(l acéledény, mely porhanyés masszaval
van kitdltve, Ugy, hogy acetonnal val6 kezelése utan
acetilént igen nagy mennyiségben képes felvenni. 10
atmoszféra nyomas mellett minden edény szézszor
annyi hasznalhat6 acetilént képes felvenni, mint a sa-
jat terjedelme. A géaz csak Otszori tisztitas utan kerdl
az edénybe, Ugy, hogy a legtisztdbb acetiléngaz all
rendelkezésre.

A gaz vezetése és szabalyozasa a szelepen ke-
resztlil egyszer(i és konnyd.

Az autégéaz elényei, hogy a gaz mindig teljesen
kész allapotban rendelkezésre ll, ha az edény ki-
url, a telt edényre val6 kicserélés csak par percet
igényel, és a gaz teljesen tiszta, a lampéak tehat min-
dig kitiinéen funkcionalnak, a fényerd kb. 40 szaza-
lékkal nagyobb.

Ugyanazon fényt kisebb égével is elérjik, vagy
ugyanazon égével nagyobb fényer6t kapunk, a gaz-
ban tehat megtakaritast ériink el.

A géznyomas mindig egyenlé, a fény tehéat &l-
land6an egyforma. A langot tetszés' szerint lehet sza-
balyozni, gazpazarlas ki van zarVa. Eloltashoz ele-
gend6, ha a gazvezetéket elzarjuk. A manométer
mindenkor megmutatja, mennyi géaz all rendelke-
zésre. Befagyas ki van zarva.

Bar az els6 beszerzés dragabb, mint az acetilén-
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fejlesztéé, de a hasznalatban az autégéz sokkal ol-
csébb, gazdasdgosabb, mert csak az elhasznélt gaz
keriil pénzbe, az edény maga elpusztithatatlan s Ggy-
sz6lvan orokre megmarad.

Automobil a gorég auté (a. m. 6nmaga) és a
latin mobilis (a. m. mozgd) osszetétele Utjan alkotott
sz6, azt jelenti: énmagétél mozgd. Automobil, rovi-
ditve autd, maskép motoros kocsi, motorkocsi, gép-
jarmd, gépkocsi: minden olyan szarazfoldi jarmd,
amelyet nem emberi vagy Aéllati er, hanem moto-
rikus eré, géper6 hajt. Szlikebb értelemben csak
azokat a gépjarmiveket nevezik igy, amelyek sin-
palya nélkiil jarnak.

Kulonféle gyarak és tipusok cimeit betlirendben
a gyarak kezdbetdinél emlitjuk meg.

Az automobilok torténete. Az automobiloknak
vagyis gépjarmiveknek torténete messze szédzadokra
nyulik vissza.

Egy nirnbergi krénika szerint Hans Hautsch,
odaval6 polgar 1649-ben egy oly jarmiivet készitett,
mely ,als6 iréi geht und bedarf keiner Vorspannung
weder von Pferden oder anders. Und geht solcher
Wagen in einer Stund 2000 Schritt, man kann still
haltén, wenn man wil, mén kann fortfahren wenn
mén wil und ist doch alles von Uhrwerk gemacht*.
Széval a kocsi egy megfeszitett rugé altal hozatott
mozgasba és 1-6 km. o6rénkeénti sebességgel haladt.

Az automobilnak épagy, mint a g6zvasutnak, a
gbzkocsi az Gsatyja.



Cugnot francia tuzértiszt 1769. évben agylvon-
tatdsra egy gdzkocsit.szerkesztett, mellyel allitélag
2500 kg terhet 6rankénti 5 km sebességgel volt ké-
pes tovaszallitani. Nehézkes, alaktalan jarmd, vasbél
és gerendakbol osszerdtt takolmany volt a legelsé
automobil, A kocsi elején elhelyezett nagy Ustben
forraltdk a vizet és a keletkezd g6z mozgatd ereje
kezdetleges médon vitetett 4t a szélestalpu, sulyos
kerekekre. Egy alkalommal nekiment egy kéfalnak,
megsériilt és nyugalomba helyezték. Azéta ott lat-

11. é&bra.

Fowler-féle g6z-kozutikocsi.
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haté a ,,Conservatoire des Arts et Métiers“ muzeu-
méban.

J6 ideig ezutdn nem foglalkoztak az eszme to-
vébbfejlesztésével, minek oka egyrészt a rossz utak-
ban, mésrészt a nagy forradalom fergetegében kere-
sendd, mely keresztiiltombolva egész Franciaorsza-
got, mindent elpusztitott, elnyomott.

1803-ban Philadelphidban Olivér Evans kisér-
letezett egy 6nmozgé jarmivel, mely azonban szin-
tén nem felelt meg a kovetelményeknek.

Angolorszagban Trevithik, Vivian és maésok is
kisérleteztek, de eredményteleniil. E korra nézve jel-
lemz6 a kovetkez6 eset. Egy alkalommal, midén Tre-
vithik Richard gézkocsij'aval Cambonebdl Ply-
mouthba utazott s Utkdzben sorompéval elzéart hidon
kellett athaladnia, megkérd6 az 6rt, hogy mit kell
fizetni, ,,6nnek semmit, 6rdég ar! Menjen &t gyor-
san" kialtott a megrémiilt 6r, mikor meglatta a g6zt
priszkold, fustot okadé ordogszekerét.

1820-ban Ericton és Tangyes angol cég épitett
g6zteherkocsikat, melyek azonban az alacsony g6z-
nyomas, gyenge alkatrészek és rossz anyaguk miatt
nem véltak be.

Nagy'érdekl6dést keltett Londonban 1827 koriil
Gurney gézkocsija. Gurney orvos létére ,az emberi
és allati szervezet mintajara” szerkesztette gépét.

A kazan 40 csove a ,vénakat és artéridkat" kép-
viselte. A kocsi hatsd' részében elhelyezett két tar-
taly, a ,sziv és tiid6", vizet és gozt tartalmazott. A
kocsi belsejében 6, kivil 15 személynek volt helye.
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Korulbeliil négy hoénapig kozlekedett Gloucester és
Cheltenham kozt (14-5 km). Néhéany szerencsétlen- :
ség kovetkeztében aztan besziintették a kozlekedést.

A harmincas években Hancock épitett tobb ko-
csit, melyekkel allitélag 24 km orankénti sebességet
ért el

Csak a hetvenes évek elején vett ismét némi len-
duletet e kozlekedési ag. Franciaorszagban a Boléé
cég épitett néhany gézomnibuszt s Angolorszagban
is tobb foltalalo kezdett gézkocsik gyartasaval fog-
lalkozni.

Ez megadta volna az impulzust a g6zkocsi-ipar
tovabbfejlesztésére, csakhogy egyrészt a gépezet!
részek nagysaga tette lehetetlenné a kényelmes és.
konny(i kocsik szerkesztését, masrészt a kozénség

Hat-nyolc uléses Adler-féle benzin-automobil.
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elfogultsiga, mit szamos szerencsétlenség hire még
csak fokozott, gétolta a fejlédést.

S6t Angolorszdgban az automobilizmus ellen
torvényt is alkottak, melyet csak a legutébbi id6k-
ben helyeztek hatélyon kivil. E térvény szerint csak
eldirt, igen Kkis sebességgel volt megengedve a koz-
lekedés, de azénkivil azzal a megszoritassal, hogy
az automobil el6tt gyalogosnak kellett egy jelzd-
zéaszloval jarni.

Ehhez jarult, hogy a nyolcvanas évek elején a
gazmotoros kocsikkal elért siker ez ut6bbi automo-
bil-4g szémaéra biztositotta a terrénumot.

Ezen id§ 6ta rohamosan fejlédik az automobiliz-
mus. Nincs talan egyetlen ipardg sem, mely oly ro-
vid id6, néhany év alatt oly atalakuldsokon ment
volna keresztlll, mint az automobil. Minden eszten-
dének megvan a maga 8—10 automobil-tipusa. Mig
1885-ben csak alig két-harom gyaros foglalkozott
automobil készitésével, addig ma szézakra tehet6 az
automobilgyarak szama.

Automobilok osztalyozasa. Az automobilokat al-

13. abra.

Benzinmotorhajtasos automobil vézlata.
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taldban harom osztélyba csoportositjuk, mely cso-
portositasnal az eréforrasok az iranyadok.

Megkilénboztetink eszerint:

1 Gézmptoros kocsikat (g6z-automobilokat).

2. Explozids- (benzin- vagy petroleum-motoros)
kocsikat (a haboru alatt Anglidban a szivogazra be-
rendezett autokkal is nagy eredményt értek el, me-
lyekhez allitlag apré kokszot hasznaltak ered-
ménnyel) és

3VElektromotoros kocsikat (elektromobilokat).

Automobil-térképek. A jokarban tartott autd
mellett leglényegesebb segédeszkdze az autd veze-
t6jének vagy tulajdonosanak a j6 automobil-térkép.
A térképnek fel kell tiintetnie a talajviszonyokat, mert
hegyes vidékeken rendkiviil fontos, hogy a vezetd
el6re tajékozva legyen a, nagyobb emelkedések és
lejtdk fel6l. Szikséges az Uteldgazasok pontos fel-
tiintetése, hogy az (itkeresztezéseknél konny( legyen
a tajékozodas, tovabba a tavolsagi viszonyok pontos

14. é&bra.

Benzinmotor altal fejlesztett villamosarammal hajtott
villanymotoros automobil.



feltiintetése, hogy megallapithaté legyen az Gt id6-
tartama. Célszer(i, ha minél tébb helység van a tér-
képen megnevezve, mert ez legjobban tajékoztatja
a vezet6t. A fenti kovetelményeknek legjobban meg-
felel a ,,Magyar Automobil Klub" kiadvanya, mely
feltiinteti Magyarorszag automobillal jarhaté utait,
melyeknek szama, sajnos, aranylag nagyon kevés.

A

Allitocsavarok. Leginkabb allitogydr(ik régzité-
sére, de tobb esetben szijkorongok, sét biitykok rog-
zitésére is hasznéljuk. Készilnek hatszegletes fejjel
és fej nélkil vagott véggel, melyet csavarhizéval
szorithatunk meg. Altalaban acélbél késziilnek, végig
menettel.

Allitogyirik a tengelyek végein vannak elhe-
lyezve, hogy a tengelyek hosszirany( mozgéasat meg-
akadalyozzuk. Ugyanis ha egy tengelynek hosszira-
nyl mozgéasat meg akarjuk akadalyozni, akkor azon
kiemelked6 gy(riiket esztergalyozunk, melyek a
csapagy két végét érintve, a tengely hosszmozgéasat
megakadalyozzék. Ha azonban ilyen tengelyt készi-
tése vagy elhelyezése miatt nem készithetiink, pél-
daul nincs olyan vastag anyagunk, hogy a gy(iriik-
nek a megfelel§ vastagsdgot meghagyhassuk, vagy
pedig a tengely csak .agy helyezhetd a helyére,
hogyha a gydirlik nincsenek a tengellyel egy darab-
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bol készitve, abban az esetben a kilén darabbdl ké- j
szitett allitégy(irtikkel érhetjiik el a tengely hossz-
irdnyban valé mozgésanak a meggétlasat.

Az allitogydri ilyen esetben egy acélbol késziilt 1
gy(rd, melynek oldalaba fart lyukban menet van, s
az abba helyezett allitdcsavar altal a gy(r(i & tem
gelyeji rogzithetd.

Aram. Az elektrotechnikaban akkor jon létre,
h& két kiilonboz6 fesziiltséggel biré elszigetelt vezetd |
kozott sszekottetést létesitink. Aram a magas fe-
sziiltségl testt6l a kisebb fesziiltségti felé iranyul.

Ha a két .test elektromos toltése hatarolt, az
egyenslly rendesen igen rovid id6 alatt helyre all.
Az id6 tartama a kozbeiktatott vezet6 természe-
tétdl fiigg, nevezetesen minél jobb a vezeték vezet6"

vezetd, annal gyorsabban &ll helyre az egyensuly.
Ez esetben az aram éaramléasa az idével véltozo.

Ha két eredeti vezetd kozott a fesziiltség kulon-

bozetét barmily médon éllandésitjuk, allandé hatést
érlink el és folytonos aram keletkezik. Az ilyen aram
vezet6jének minden kis részében a fesziiltség fligget-
len az id6tdl.
Az allandd fesziiltségkiilonbozet fentartésa elér-
het6 azaltal, hogyha elektromotoros erdt iktatunk a
zért vezet6korbe. Az aramot hatésaiban lehet fol-
ismerni. Az 4ram kifejt h6-, magneses és kémiai ha-
tast, amennyiben vezetékét folmelegiti, magneses
tért alkot és folyadékokat kémiailag szétbont.
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Aramelagazés létrején, ha az elektromos aram
vezetéke tetszés szerinti médon eldgazik. Ez esetben
a kérdés mindenkor az, hogy a vezeték egyes again
4thalad6 aramok eréssége ezen &gak vezet§ ellenal-
laséval miképen fiigg 6ssze. A kérdés a Kirchhof-féle
torvények alapjan oldhaté meg; e térvények a ko-
vetkez6k: 1 Barmely eldgazasi pontban osszetalal-
kozé 4ramok algebrai Gsszege zérussal egyenld,
hogyha az elagazési pont felé és az attél elhaladd
aramok ellenkez6 elGjellel jeldltetnek; 2. az aram-
elagazas altal képzett barmelyik zart aramkorben az
elektromotoros er6k algebrai dsszege egyenl§ az azt
alakit6 egyes 4gak aramai és vezetd ellenallasai kozti
szorzatoknak 6sszegével.

Arameloszté. Gyertyagyuijtasnal a szikra akkor
képzddik, mikor a gyertydba dramot eresztiink, szik-
séglink van tehét egy késziilékre, mely ezt nekiink a
kell§ idében tegye: ez az &rameloszté vagy tramblér.
Tramblér nagyon sokféle lehet, minden gyar a ma-
gaét tartja a legjobbnak, de ezt a hasznalat dénti el.
Alapelve a tramblérnek az, hogy a forgé tramblérbe
aramot eresztiink, mely azt a gyertydhoz vezet6 ké-
belhez vezeti olyanforman, hogy a tramblér, mely
fiberbdl (farost) van készitve, ami tudvalevéleg nem
vezeti az aramot, el van latva egy rézkarikéval,
melyre egy szénkefe van allitva, melybe a transz-
formétorb6l vezet6 kébelen keresztul az &ram jut.
E rézkarikaval van 6sszekotve a trambléron 1évé kis
réz cikk, tehat az is atveszi az aramot, a tramblér-
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hoz fektetett csuszékontaktus segélyével az aram
fentieken keresztil a gyertydhoz jut, hol szikrat
adva a motor testén keresztiil a méagnesbe tér vissza.
A 15 4bra egy Bosch-féle aramelosztét abrazol.

Arameloszto.
1,2, 3, 4 vezeték a négy hengerhez, melyben a gyertyak
vannak elhelyezve, H az eloszto tarcsa, mely ebonitbol van s
melybe bele van illesztve a 4 fémlap, mely a magnes aram-
vezet§jével egyenkint érintkezésbe jon, midén a. gyertyak-
hoz aramot ad



Aramerésitd (transzforméator). Ha vasmagra két-
féle, s egymassal Osszekottetésben nem [évd elszi-
getelt vezetéket.tekercsellink, és az egyikbe pillana-
tig 4ramot bocsatunk, akkor az &ram magnesezi a
vasat, vagyis magnestér képzédik. A pillanatnyilag
képzédott erévonalak atszelik a masik vezeték te-
kercseléseit és dram gerjed benne. Ebbél kovet-
kezik azutan, hogy ha vékony vezetékes tekercshe
nagyfesziltségl, de kiser6sségli aramot bocsatunk,

Akkumulatorgyujtast négyhengeres automobil-
motornak kapcsolasi média.
melynél  au  akkumulatoroktdl  jobbra az  aramerdsits
(Transformator) van négyszogletes ladaba' helyezve, mely-
b6l négy) vezeték szolgal a gyertyakhoz



akkor a maésik, a vastag vezetéki tekercsben kisfe-
szliltségli, de nagyerdsségli aram gerjed. — Megfor-
ditva, ha a vastagvezetékes tekercsbe kisfesziiltségd,
de nagyerdsségli dramot bocsatunk, akkor a masik, a
vékonyvezetékes tekercsben nagyfesziltségl, de kis-
erdsségli dram gerjed. Ezt a készlléket aramerdsitd-
nek, vagy transzformatornak nevezziik s hasznaljuk
autoéknél az akkumulatorokkal valé indités vagy vi-
lagitasnal.

Aramer6sség. Minél nagyobb az elektromosség,
mennyisége, mely valamely vezet§ keresztmetszetén
athalad, és minél révidebb az id6, mely alatt az tor-
ténik, annal nagyobb az aram erdssége. Az aram
er@ssége tehat egyenes aranyban all az aramlé elek-
tromossdg mennyiségével és forditott aranyban az
id6vel.

*Ha az aram éllandd, akkor az dramerésség egy-
szersmind az elektromossagnak az a mennyisége,
mely a vezet6 keresztmetszetén az idéegység (ma-
sodperc) alatt keresztlilhalad. Az aramerésség prak-
tikus mértéke az Ampere; ez oly aramot jelent, mely
6ranként 1-183 g rezet, vagy 4-025 g ezstot (Kohl-
rausch szerint) képes kivélasztani.

Argmfejlesztés. Az automobilon az &ramot a
mégnesgépben fejlesztjik, de hogy ezt fel is hasz-
nalhassuk tulajdonképeni célunkra, a gyujtasra, el
is kell azt a hengerekhez vezetni, ezt a célt szolgélja
az dramvezetd.



Aramkor (elektromos). Az egy vagy tébb elek
tromotoros erével Osszefiiggésben 1évé vezeték 6sz-
szességét aramkornek.nevezik. Ha ezen Gsszefiiggés
olyan, hogy a vezeték folytonos, szakadatlan kort
képeznek, Ugy hogy abban allandé aram keringhet,
akkor ez ,,zart aramkorl, hogyha azonban a folyto-
nossdg egy helyen meg van szakitva, akkor ,nyilt
aramkor”.

Aramméré: minden, az elektromos aram elek-
troméagnesi, hétani, kémiai stb. hatasan alapulé ké-
szlilék, amelynek segélyével valamely vezetSkorben
haladé 4ramnak erdsségét kisérleti Gton meg lehel
hatarozni.

Aramora. Az olyan késziiléket, amely valamely
vezet§ korén éathaladd, bar valtozd erdsségli dramok
erfsségének és tartamanak szorzatat, vagyis az
ampéredraknak szdmat mutatja, aramoranak, vagy
aramszamoidnak nevezik.

Arams(iriség az aramer6sségnek a vezet6 ke-
resztmetszetének egységére esd része. Az aramsr(-
ség fogalméanak a galvanoplasztikaban és az elektro-
metallurgidban van nagyobb fontossaga.

Aramvezet6 (kébel) all egy vagy tobb fém-,
rendszerint rézszalbél, mely a korilvevs szigetel6-
anyaggal tokéletesen el van szigetelve az esetleg
hozzé&ér6 fémalkatrészektdl. Az automobilokon a ké-
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bel rendszerint gummiszigeteléssel van ellatva, hogy
az esetleg fellépd nedvesség vagy hévaltozas ne le-
gyen kéros hatéssal red. A benne lév6 fémhuzal lehet
egy vastag, pl. 1 drb 1 milliméteres vagy tébb vé-
kony, pl. 10 drb egytized milliméteres szalb6l. Az
egyszalas, bar olcsobb és kénnyebben lehet vele dol-
gozni, nem oly alkalmas, mint a t6ébbszald, mert a
hajlitast nem birja oly jél, mint az utébbi, mivel az
egy vastag szal konnyebben torik. Mig a masik nagy
hajlithatdsaga miatt nagy elterjedtségnek orvend. A
kabelek elhelyezésénél gondot kell forditani arra,
hogy azokon térés vagy rossz szigetelés ne legyen, a
kabelek végei ne érjenek ossze, s azokra a csava-
rokra, melyekre folcsavartatnak, jol fel legyenek csa-
varva, mit legjobban akkor ériink el, ha a kabelt ab-
ban az irdnyban csavarjuk fol, amerre az anya ré-
megy a csavarra.

B

Befagyas. A viz befagyédsa a hengerekben vagy
a vizh(itében a legveszedelmesebb bajok egyike.

Tudvalévé, hogy a legtobb automobil vizfilitésre
van berendezve, s alig akad olyan, bar mér sokat
kisérleteztek, melynek hengerei egyedil csak lég-
hiitésre volnanak berendezve.

A vizzel vald hitésnek azonban az a kellemet-
len tulajdonsaga van, hogy téli idében, ha a motor
megall, a viz Ugy a hengerekben, mint pedig a viz-
hiitében. befagy. Bar kisérleteztek mar ez ellen is,



toébbféle vegyiszert kevertek a vizbe, egyik sem volt
képes utékovetkezmények nélkul a kérdést meg-
oldani.

S még mai napig is legbiztosabb dvészer az allo
gépre a vizbefagyas ellen a zart helyiség, vagyis a
jol elkészitett garage.

Ha azonban mégis kénytelenek vagyunk gépiink-
kel a garageon kiviil hosszabb ideig szlinetelni, vagy
pedig olyan helyiségben vagyunk kénytelenek gé-
plnket teleltetni, ahol a befagyas ellen nem vagyunk
kell6kép biztositva, ilyen esetekben kiilonds gondot
keli forditanunk arra, hogy tgy a hengerekbél, vala-
mint a szivatty(kb6l és vizh(it6bél a vizet egy csep-
pig kieresszik.

A hengerekbdl ugyanis ki lehet ereszteni a hiit6-
kopeny als6 felén elhelyezett vizkiereszt6 csapokon.
A vizh(itéb6l szintén az alsé csapjan ereszthetjik ki
a vizet.

Nagyobb munkét ad azonban a viznek a viz-
szivatty(kbal valé kieresztése.

A szivattyUban ugyanis a legtébb esetben még
mindig marad viz még akkor is, mikor mar a hen-
gerekbdl és a vizh(t6bdl kieresztettilk a vizet.

Innen tehat csak gy tavolithatjuk el, ha a gépet
jaratjuk egy kis ideig még azutan is, midén a vizet
mér a leeresztd csapokon leeresztettiik. Ha pedig ezt
nem akarjuk tenni, igy a szivattyinak a fed6 csa-
varjat meg kell lazitanunk annyira, hogy az ezaltal
keletkezett nyilason a viz a szivatty(nak legalsé fe-
1ébdl is kifolyhasson.
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Minden automobilvezetének tehat sajat jol fol-
fogott érdeke, hogy a fontieket szem el6tt tartsa,
mert maéskulonben a viz, akar a csovekben, vagy a
hengerekben, vagy a szivattytiban, akér a vizh(it6ben
(vagyis a radiatérben), ha befagy, azokon repedést
idéz el6.

Ugyancsak vigyazni kell minden automobilve-
zetbnek arra is, hogy. ha-a vizhitésnél a vize meg-
melegszik vagy annyira elfogyott, hogy a hengerek-
ben méar kevés vagy semmi sincs, ilyenkor évakod-
jék ama meggondolatlan eljarastél, amit szamtalan
tapasztalatlan kezel6 etkoévet, hogy hideg vizet ont
a forré hengerekbe, anii azutdn a henger hiité kope-
nyének megrepedését idézi el6. Ugyanis ilyenkor
gyors leh(itésnek lesz kitéve a h(it6 kopeny, amely
amugyis nagyon vékony szokott lenni.

Bekapcsol6-tok, vagy dob (Kuplung). Az a
része az automobilnak, mellyel a motorrél a kocsi
kerekeire visszilk at a hajtéerét. Vagyis a motor f6-
tengelyét 6sszekapcsoljuk a kocsi kerekeit hajté f6-
tengellyel. Mivel pedig ez a késziilék nagy fontossag-
gal bir nemcsak az'automobil meginditdsanél és a
sebesség nagyobbitasanal vagy csokkentésénél, mi-
kor a sebességvaltd fogaskerekeket véltogatjuk, il-
letve kapcsoljuk, hanem a vérosokban jaré kocsiknal
ennek kikapcsoldsa altal a gyakori utcakeresztezé-
seknél ennek kinyomasa éltal csokkenthetjiik a gép
gyorsasagat, sét sziikség esetén teljesen lépésben
mehetiink vagy meg is éllithatjuk vele kocsinkat,



ezért kilonos figyelmet érdemel. Ugyanis, hogy a
motor és hajtémii kozott az 0sszekottetés ne 16kés-
szer(ien, hanem lehet6leg siméan térténjék, mert mas-
kép a kocsi rantasoknak lenne kitéve, a motor pedig
idénként hirtelen tulterhel6dne, azért Ggy van szer-
kesztve, hogy a.kapcsolandd részek kozott tetszés
szerinti cslszas legyen lehetséges. Leginkdbb a ka-

Konus-kiiplmg és a pedal.
A a motortengely, B a sebességvaltd tengely, C a rugo,
1) a lenditékerék, melynek belseje konusra van eszterga-
lyozva, E a pedal kétféle allasaban, F a pedal forgotengelye



pos rendszer van hasznalatban, vagyis egy simara
esztergalt kipkerék kilsé felével bele van illesztve
egy masik kerékbe, melynek belseje van kaposra
esztergalyozva, ez utébbi képezi automobil-motorok-
nal a lenditékereket. A két kereket rugé nyomja
ossze, melynek szétvalasztasat ey labemeltydivel
(pedal) végezziik. A 17—18—19. abrakon l4thato.
Legtobb esetben vaskeréknek a kiilsé Uregébe
egy masik, de bérrel bevont kerék van rugéval be-

Konus-kuplung metszete,
melynél a konus megforditva van, melyen a mozgasha ho-
zott dob a motortengely felé. mozdul. K a golyés csapagy, D
a nyomé rugé, A a motortengely, B a sebességvaltotengely.



szoritva (19. 4bra) Ugy, hogy ezeknek egymaéshoz
valé tapadésa altal hozatnak a sebességvaltokerekek
s ezek altal a kocsi mozgasba.

Ilyeneknél, ha a bér megszarad, gyakran csd-
szik a két kerék, mit azaltal akadalyozhatunk meg,
ha egy kicsit meggyantazzuk.

Vannak azonban olyanok is, melyeknél mind a
két kerék surlddd fi te vas, ezek mar csak akkor
cslsznak, ha a féluleteik megolajosodnak. Ilyenkor
benzinnel vagy terpentinnel tisztara mosandok.

A kapcsol6-dob minGsége szerint jelentkeznek a
zavarok is. Minél gyorsabban eresztjik egymashoz
a két surl6dé foluletet, annal nagyobb lokéseket kap
a kocsi, ami el6bb-utébb toréseket is okoz. Kulono-
sen a sebességvaltd fogaskerekeket rongaljuk,
melyek ilyenkor nagyobb l6késeknél el is térhetnek.

Bérrel bevont lzuplungdob.



A kapcsolé-dob egyik része a vezetd ilése el6tt
a motor tengelyének héts6 végére van folerSsitve,
mig a masik része a gyorsasagvaltogatd kerekek
egy tengelyének egyik végére van Ugy helyezve,
hogy a tengelyen el6re-hatra tolhat6, azonban a mo-
tor fétengelyére ékelt része allandéan van felergsitve.
A hats6 része ugyanis labbal nyomhat6é pedalokkal
van oOsszekétve, hogy a vezetd a labaval valtoztat-
hassa annak allasat.

Megjegyzendd, hogy labbal csakis ya két sur-
16d6 részt lehet egymastdl tavolitani, mig Ujbél egy-
maéshoz a héatsé tengelyre csavart ers rugd nyomja.

Midén a kuplungot széjjelnyomjuk, akkor a mo-
tor tovabb forog, a hatsé szerkezet azonban, amely
a kocsit hajtja, megdll, vagy tetszésink szerint,
ahogy a két lap érintkezik, lassabban forog.

Kulénosen sebességvaltogatasnal jatszik fontos
szerepet a kuplung. Mert a fogaskerekek véaltasanal,
anélkiil, hogy a motort leéllitanank, a kuplung Ki-
nyomasaval meglassithatjuk a sebességvalté fogas-
kerekek menetsebességét, s6t meg is allithatjuk, mi-
altal sokkal konnyebbé tessziik a kerék valtasat a
sebességvaltd emelty(i segélyével.

De fontos szerepe van a kuplungnak akkor is,
midén hirtelen megallasnal a labféket hasznaljuk.

Ugyanis mid6n a labféket megnyomjuk a jobb
labbal, akaratlanul is megnyomjuk a bal labunkkal a
kuplungot, mialtal még jobban elémozditjuk a kocsi
gyors megallasat, anélkiil, hogy a motor jaraséat be-
szlintetnénk.
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Ha azonban csak a labfék pedaljat nyomjuk meg,
ilyen esetben nemcsak a labfék szalagjat szoritjuk a

nos gond forditand6é a kup-
lungnak el6vigyazatos beeresztésére, hogy a kocsit
a nagy rantastdl megévjuk. Ha ezen igyesség al-
tal nem tudunk segiteni, ilyen esetben a kuplung-rugéd
anyacsavaran visszaeresztiink, midltal a rugé erejét
gyongitjuk.

A kuplung altal valé I6késeket a kuplungbdr be-
piszkosodasa is okozhatja. Ugyanis oda'bejuthat por,
homok és egyéb a strl6dast okozé anyag s ha ilyen-
kor a ragé is er6sen meg van hlzva, a rangatasok
is er6sek lesznek. Ilyen esetben a bért benzinnel tisz-
tara mossuk, amikor teljesen kinyomjuk s ezutén
egyenletes lesz a kuplung surlédasa.

20. abra.

Lemezes kuplung.
A a dob, R a hively, K a belsé kuplungtest, C—C a
lemezek, T az egymasra csiszolt lemezek.



Ezt a miveletet kilondsen akkor kell végeznink, J
ha kocsinkkal hegyet akarunk megmaszni.

Ha azonban ez nem hasznalna, még finom kréta-
port is hinthetiink réaja.

Hasznalhatunk azonban szikségképen gyantat
is. De miel6tt ezt tennénk, felreszeljiik a bért finom |
reszel6vei.

A gyanta azonban a bért idével teljesen siméava j
teszi és igy nagyon is csokkenti azt a hatast, mit ]
el6szor végzett. Ilyenkor ismét le kell mosnunk ben- |
zinnel.

Ha a b6r mér elkopott s kezd rongydarabkék-
béan levalni, ilyen esetben mér csak az Gj bérrel valé
bevonéssal segithetlink.

A ragoétekercs is meggyengill, ha kozéje sok pi-
sz6k tapad, vagy ha a szoritd csavaranya kitagul.
llyen esetben a piszkot kiszedjik és letisztitjuk, vagy
a csavaranyat utana huzzuk.

A ragét, ha eltorik, kénnyen kicserélhetjiik, ha
kivil van elhelyezve, mig ellenben sokkal tébb mun-
kéba keriil Ggy a tisztitdsa, mint a kicserélése, ha a
kuplung két kereke kozott van elhelyezve, mint pl.
a Mercedes-gépeknél.

A kuplung elakadéasa vagy nem miikodése esetén
azonnal hozza kell latnunk a hibak kikiiszoboléséhez.
Utazni tovabb ilyen hibaval nem szabad.

A beliil fekv6 spiralrugéknal nem marad mas
hatra, mint a kuplungot le kell szerelni a spiralrigé-
val egyiitt.

El6z6leg megprobéljuk egy kevés benzint a bér-



szijra csepegtetni és er6sen- megnyomjuk lébbal a
pedalt.

Ha a sulykeréknek a motorhoz fekvé oldalan egy
vagy tobb lyuk van, akkor tegyiink bele egy> dornit,
és erre kalapaccsal erdsen verjunk ra, mialtal a
kuplung azonnal mozogni fog.

Amely kuplungnél a rugé belul fekszik, ott a
megszabaditds nagyon egyszer(i, mivel ott kivilrgl
egy par Ovatos kalapacsutéssel konnyen szabadda
tehetd.

Lemezes kuplungnal (20. 4bra) tgyetlen kezelés
vagy rossz elhelyezés folytdn egyes lemezek elgor-
biilhetnek. Es ugyancsak bekovetkezhet egy lemez-
nek a meglazulésa a hajtas kozben. Ekkor a kuplung
nagyon nehezen engedi magat mozditani, vagy egé-
szen ledll. llyen esetekben a kuplungot szét kell venni
és az egyes lamellakat kiigazitani.

A lemezek az olajozés altal egymashoz tapadd
nak, ami altal a kuplungnak m(ikédése lehetetlenné
valik. Tébbnyire itt is a kuplung szétszedése valik
szilkségessé.

Vas kuplungoknal kiléndsen vigyaznunk kell,
hogy azok meg ne olajosodjanak, mert ilyen esetben
barmilyen szoritds esetén sem hlz. llyen esetben a
benzinnel valé lemosas hasznél.

Belsé gummi. Automobilnal fontos szerepe van
a kerék bels6 gummijanak, vagyis a tomlének, miért
is gondozésara kulonds figyelmet kell forditani. Vi-
gyazni kell a betevésénél nemcsak arra, hogy a
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kulsé gummi belsejében szépen felfekiidjon, de arra
is tigyelni kell, hogy a szelepe ne fesziljon és a kiilsé
gummi csavarfejei ne sérthessék meg. Defektus ese-
tén azonnal meg kell alini és vagy ki kell cserélni a
megrongalédott gummit, vagy pedig kivenni és in-
kabb anélkil folytatni az utat.

Bels6 gummi javitdsa, ha ragaszté van kéznél,
ideiglenesen azonnal is eszkozolhetd és ha figyelme-
sen végezzik a javitast, legtébb esetben sikeriil is.

Bem, Brazier, Bissing, hirneves ‘automobilgya-
rosok.

Benzin. A nyers, természetes petréleumbol le-
desztillalas Gtjan kapott folyadék. Nem egységes
vegyllet, hanem a paraffin-sorozatba tartozé szén-
hidrogénnek elegye. Foképen hexan- és heptanbdl
all. Szintelen, igen mozgékony, a petréleumra emlé-
keztetd szagu folyadék. Vizben oldhatatlan, borszesz-
ben meglehet6sen oldédik, éterrel, kloroformmal és
zsiros olajokkal minden viszonyban elegyithetd. Na-'
gyon gyulékony, géze a levegdvel keveredve a meg-
gyuladéskor veszedelmesen robban. A benzin a zsi-
roknak és gyantaknak kit(ing oldészere, amiért is az
iparban ilyféle célokra gyakran hasznaljak. A ru-
haknal a zsirfoltokat benzinnel szokas kitisztitani,
nagyon vigyaznunk kell azonban, hogy a munkat a
benzin gyulékonysaga miatt nappal végezziik. A ben-
zint tovabba motorok hajtasara és vilagitasi célokra
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is hasznaljak. A kdszénkatranybdl eléallitott benzolt,
régebben benzinnek nevezték és igy vigyaznunk kell,
hogy a készénbenzint vagyis benzolt ne tévesszik
mertet6jele, hogy ha abbdl keveset markunkba cse-
Ossze a petroleumbenzinnel.
pegtetiink s az gyorsan elpérolog, akkor j6, mig ha
keziinket zsirosan hagyja, akkor nem elég tiszta.

Megkilénboztetiink  kdzonséges motorbenzint,
melynek 4atlagos ara adé nélkil 60—62 korona
métermazsanként. Azutan kovetkezik az autdbenzin,,
mely mér finomabb, -ennek 4ra ad6 nélkil 80—82
korona. A legfinomabb min6séget méar csak vegy-
tisztitdsra és gyogyszertarakban hasznaljak.

A benzin jésdganak a nép kozétt is elterjedt is-

21. abra.

Ulések ala helyezhet6 benzintartanyok, mellettik a
biztonsagi szitaes.

A a tartany egyszerii kivezetécsével, B kettds kivezets-
sagi szitaszird D a szitasziré ritka lyukacsu hivelye, E
esével, melyeknek fels6 nyilasaban van elhelyezve a bizton-
tokjaj C a bedmlé nyilas.

a siirl szovetd drotszitacss, F a lenyomorugo, B a kesziilek
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A benzin, minthogy kénnyen robban, nagy gond-
dal tartand6, miért is nagyobb mennyiségben val6
tartdsa hatésagi engedélyhez van kotve.

Az automobiltartényok pedig robbanés ellen szi-
taval latandok el.

Benzinbeeresztd-csap. Azon benzintartéknél, me-
lyek nincsenek sz(ir6vel ellatva és melyekbe esetleg
szivattyval nyomatjuk a benzint, a beereszt6cs6
kozé egy benzinbeeresztd-csap is van iktatva.

Benzincsd, a benzint a tartanybdl a karburator
folyadékkamréjba vezeti.

Benzinellendrzo: olyan késziilék, mely a benzin-
tartanyban 1év6 benzin mennyiségét mutatja.

E készulék egy 16g6 helyzetben 1év6 s a benzin-
tartany oldalara helyezett mutaté, mely,egy a tar-
tanyba helyezett s benzin folott Usz6 tires gombbel
van 6sszekotve, amely a benzin fol6tt iszva a mutatd
helyét aszerint valtoztatja, amint a tartdnyban a
benzin szaporodik vagy fogy.

Ugyanis ha tele van a tartany, akkor az (sz6
folemelkedik s ilyenkor a mutaté egy kis kar segé-
lyével felemelkedik s a legnagyobb szdmot mutatja,
mig a fogyasztas esetén, ahogy az Usz6 stilyed, asze-
rint mindig kézeledik a kiint 1év6 mutaté is a kisebb
szam felé.

Benzinfogyasztds. A motor benzinfogyasztasa
annak nagysagatol, megterhelésétdl, jokarban tarta-
satél és kezelésétél fligg. Hatarozott adatokkal, saj-
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nos, még ezideig nem rendelkeziink a motorok ben-
zinfogyasztasara vonatkozélag. Valahany automobil-
gyar, annyiféle a gyartmény, s viszont, ha nem is
nagy kilénbséggel, de aszerint véltakozik a benzin-
fogyasztas is l16erénként és oranként.

Azt az egyet azonban valamennyirdl elmondhat-
juk, hogy megszakitas nélkil folytatott nagyobb Ut-
nal atlag kevesebb a benzinfogyasztas l6erénként és
o6ranként, mint gyakori megallasokkal és elindulasok-
kal végzett ugyanolyan nagysagu Gtnal.

Ezt pedig annak tudhatjuk be, hogy a megsza-
kitds nélkili utazasnal tébbnyire normalis a motor
miikodése, mig a gyakori megallasoknal és. elindu-
lasoknal a motor kénytelen tobb erdt kifejteni és igy
t6bb benzint is fogyasztani.

Benzin-kanna. Ha nagyobb atra indulunk, akkor
célszer(i egy tartalékkanndban is benzint vinni ma-
gunkkal, miért is kannat olyat szerezzink be, mely-
ben a benzint mjnden veszély kizarasaval tarthatjuk.
Legjobbak a direkt e célra készilt benzinkannak, me-
lyek nyildsa a berobbanas meggétlasa miatt szita-
sziirével van ellatva.

Benzinleeresztd-csap. A benzintartany és a kar-
burator folyadékkamréaja kozé iktatott benzincsébe
egy csap van iktatva, melynek megnyitasaval ereszt-
juk a benzint a folyadékkamraba.

Benzinmuiaté van minden benzintartén; Vagy
Uszéval Gsszekotott jelz6bél vagy Uvegbdl &ll és a
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benzintartdnyban levé benzin magassagat, illetve
mennyiségét mutatja. Az Uszobol allé jelzésnél a tar-
tasbol kialld mutatorad mellékét agy kell témiteni,
hogy az ne legyen tllsagos szoros, hogy &z (sz6 le-
szallasat és felemelkedését gatolja. Az livegmutato-
nél pedig vigyézni kell, hogy az Uvegbe vagy Klin-
ger-féle tvegnél az iiveg ala kiomlg lyuk tisztan le-
gyen tartva.

Benzinszivatty( arra szolgél, hogy az auté tar-
tdnyaba a benzinhorddb6l atszivassuk a szikséges
mennyiséget. El6nye, hogy nincs kitéve a benzin az
elfolyat"snak. E célra’ egyszer(i, emelty(ikaros szel-
lentyls szivattyut hasznélunk, mely legtobb esetben
a benzinhordé mellett van felerGsitve és csak rit-
kéabb esetben az autora.

Benzin-tartany. Automobiloknal azt az edényt,
melyben a benzint tartjuk s melybél a benzin a gaz-
fejleszt6be s onnét a motorba megy, benzintartany-
nak nevezziik.

Minden benzintartdnynak szitaszlrével kell el-
latva lenni, robbanas ellen.

4 gyarosok e tartanyokat igyekeztek ugy el-
helyezni, hogy azok a kocsin sem helyet el ne fog-
laljanak, sem pedig olyan helyen ne legyenek, hogy
veszélyeztessék a kocsin utazokat.

Eddig kétféle elhelyezés valt be & gyakorlatban,
bar mindkét médnak megvan azért a maga hatranya,
valamint az, elényei is.
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Utébbi idében gyakran latjuk a héatsé két kerék
kozott Sihelyezve a benzintartanyt.

Az alsé, vagyis a hatso két kerék kozé elhelyezett
tartanyb6l a benzint légnyomas éltal nyomatjuk a
gazfejlesztébe, evéghdl egy kézi légszivattyd van a
kocsira helyezve, mellyel a motor indulésa elétt le-
veg6t nyomatunk a benzintartanyba. E nyomas nagy-
sdga £gy vagy masfél légkor lehet. A motor meg-
induldsa utan mar a tartanyban lévé nyomast fon-
tartja a kipuffogdcsérél a tartdnyba vezetett elhasz-
nalt gazoknak egyrésze, s hogy a nyoméas nagyobb
ne legyén, ez ellen egy visszacsap6 szelep van a ki-
puffogécs és a tartdnycsd vezetéke kozé szerelve,
mely (gy van szerkesztve, hogy egy és fél 1égkornél
nagyobb nyomasnal felnyilik és a felesleges nyo-
mast kiereszti.

Elénye, hogy ilyen médon tébb benzint vihet a

Mercedes alvaz.



46

kocsi magaval anélkiil, hogy a kocsiban Iév6 helyet
elfoglalna a nagy tartany. Hatranya azonban,*hogy a
legkisebb lyuk, vagy rossz témités meggétolja a nyo-
mas tartasat a tartanyban s igy nem tudjuk a ben-
zint a gazfejlesztéhéz nyomatni. Lyukat pedig mar
elhelyezésénél fogva is kénnyebben kaphatnak e tar-
tanyok, mert hatul szabadon é&llnak, illetve l6gnak s
igy ki vannak téve az orszagutakon heverd nagyobb
kovek surlédasanak, sot Gtéseinek is, valamint tobb
csévezetékiknél fogva is tobb gondozast igényelnek.

A masik elhelyezési médja a benzintartanynak
az, midén azt olyan magas helyen, példaul az elsé
lés alatt helyezziik el, hogy abbél a benzin fizikailag,

A gazkeverék be- és kiomlésének Utja a motornal.

1 a benzintartaly, 2 a benzincsap, 3 a benzin-eléme-
legités, 4 az elgazosito, 5 az Usz6, 6 a lenditSkerék, 7 a hang-
tompito.
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vagyis a sajat sulya altal folyhat a motor gézfejlesz-
t6jébe. Az ilyen tartdnyokndl .nincs szikség lég-
szivattylra, nincs szilkség kett6s csévezetékre, s
mégis a benzin belefolyik a gazfejlesztébe.

E tartanybdl a benzin még akkor is kell6 meny-
nyiségben folyik, ha az valahol lyukas, vagyis nem
légmentes.

Hatranyuk azonban, hogy nagysagukat csak a
hely nagysagahoz mérten fokozhatjuk, tehat Grtartal-
muk csakis korlatolt lehet. Valamint az, is, hogy az
ilyen tartdnyoknal kilonds gondot kell forditani a
tartany alatt 1évé benzincsap elzérasara mindannyi-
szor, valahényszor géplinket megallitjuk, mert ha ezt
elmulasztjuk, a benzin a gazfejlesztén keresztiil leg-
tobb esetben elfolyik. Bar az alsé tartanyokbdl is
folyni fog a benzin, ha megallas utan a nyomast nem
eresztjiik ki. Mig azonban ez utébbiaknal csak addig
fog esetleg folyni, mig a nyomés a benzintartanyban
tart, addig a magasabban elhelyezett benzintarta-
nyoknal az Osszes benzin kifolyhat a tartanybdl a
gazfejlesztén keresztiil.

lgaz ugyan, hogy e benzinkiémlést meggatol-
hatja a gazfejlesztd tlszelepjének j6 zarasa is, vagy
annak rugéval vald lenyomasa. Sajnos azonban, hogy
a tokéletes zarasrél még az sem, sem pedig az Ujabb
gézfejleszték nem biztositanak teljesen.

Benzin-tdlcsér. Egyszerl tolcsér, melynek 6b-
lébe sodronyszdvet van beillesztve, hogy tisztan jus-
son a benzin a tartdnyba.



Benzintéltés. A benzint legtobb esetben szivaty-
tylval szokték beleszivattylzni a hordébél az auto-
mobil tartanyéba.

Akér hordébél a szivattyd segélyével, akar p
dig kisebb tartanybdl téltjuk a bezint, mindig ki
nos figyelmet kell forditanunk, hogy ilyen alkalom-
mal sem tlizzel, sem nyitott lampéaval vagy gyertya-
val, sem pedig ég6 cigarettaval vagy szivarral kézel-
ben senki ne legyen.

Ugyelniink kell azonban arra is, hogy a tala-
nyokat sokd nyitva ne tartsuk, tudva, hogy ha a
benzinhez -levegé keveredik, az gazokat fejleszt.

Bosch a hires méagnesgyujtokésziilék és gyer-
tyak gyartdja.

Bitykds korong. Ilyenek vannak a szivo és ki-
puffogd szelepek emelgetésére a vezértengelyre
ékelve. Bdvebben a ,V*“ betlinél vezértengely cim
alatt.

Cs

Csapagytart6 az a része a csapagynak, melyben
el van helyezve a tulajdonképeni csapagy vagyis
azon fémrész* melyben a tengely forog. Csapagy-
tartd éppen gy van a golyds csapégyaknal is, mint
a rendes fémbetétes csapagyaknal.

Csapszegek. Kulondsen az automobiloknél fon-

tos szerepet jatszanak, amennyiben ezek altal meg-
gatolhatjuk a csavaranydk meglazulésat.
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Tehat ha olyan helyeken, hol eddig is volt csap-
szeg, azt latjuk, hogy az vagy torott mar, vagy pe-
dig két vége letorott, vagy mar teljesen hianyzik,
azonnal Ujakkal kell azokat pétohi. Mert képzeljik
csak el, milyen nagy veszedelem kovetkezhet be, ha
a korményosszekdtéseknél a csaps'zeg hidnya miatt
az 0sszekotd csavaranya leesik menés kozben. Ilyen
esetekben a legveszedelmesebb karambolok tértén-
hetnek. Vagy ha a fogaskerekeknél 1évé csavar-
anyéak el6tt hidnyzik egy csapszeg. Ilyenkor a le-
esett csavaranya a fogaskerekek kozé kerill és sza-
zakba keriil6 toréseket okozhat.

A csapszegek fontossaganal fogva tehat kilonds
gondot kell forditanunk a csapszeg anyagara is. Nem
szabad kozonséges sodronybdl késziilnie, hanem
csakis acélsodronybol készitjik azokat.

Gondot kell azonban forditanunk a csapszeg el-
helyezésére is. Nem elég, hogy a csavaranya el6tt
1év6 lyukba beletegyiik a csapszeget, hanem arra kell
torekedniink, hogy az Ugy legyen elhelyezve, hogy ne
csak a csavaranya leesését gatolja meg, hanem még
annak megtagulasat is. Ezt pedig Ugy gatolhatjuk
meg, ha a csavaranya elé annyi betétkarikat teszunk,
hogy mid6n a csavaranyat teljesen szorosra meg-
huztuk, akkor a csapszeg a csavaranya el6tt oly szo-
rosan dlljon, hogy az anyanak a meglazulasat meg-
gatolhassa.

Ujabb idében a csavaranyak kiils6 felét ezért
készitik koronaalaklra. Az ilyen anyakat nemcsak
azért nem engedik a csapszegek meglazulni, mert
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‘szorosan helyezzilk a csapszeget az anya mellé,
hanem azért is, mert az anya tetejének atmetszetén a
csapszegek keresztiilhizédnak s igy az anya leg-
kisebb elfordulasat.is meggatoljak.

Csavarhizé azon csavarok meghlzéséra szol-
gal, melyeknek hengeres fejilk van és végukon va-
gassal vannak ellatva. Hasonlit a vés6hoz, de vége
azért nem éles. Ezen végével huzzuk meg vagy
eresztjilk meg a vagott véggel ellatott csavarokat.

Csip6fogé. Eppen igy, mint a cséfogé, nélkii-
16zhetetlen szerszamja az automobilvezetének. Hasz-
nalhaté pecekszegek (Stift), csapszegek kihtzaséara
és még szamtalan esetben.

Csiszol6épor. Automobilok jokarban tartasanal
fontos szerepet jatszik szelepek és csapok becsiszo-
lasandl a finom csiszol6por.

Ma mér minden jobb vaskereskedésben kaphaté
poralakban is.

Ugyanis az automobil-motorok szelepjeit, ha azt
akarjuk, hogy azok mindig jol tomitsenek, gyakran
kell letisztogatni, s igen tanacsos finom csiszoléport
réhintve a fészekben, vagyis a felfekvési helyen fél-
koérben mozgatva becsiszolni. Ilyenkor meg is ola-
jozzuk, ami éltal finomabb feliiletet ériink el.

Csiszol6por kivalasztasanal tehat, ha csak utan-
koszorilésrél van sz6, mindig ajanlatos a finomab-
bat venni.

Ha azonban vagy a szelepeken, vagy pedig a
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felfekvési felletikon nagyobb sértilések, illetéleg
karcolasok vannak, melyek nagyobb csiszolast vesz-
nek igénybe, csak ilyen esetben vehetiink gorombabb,
vagyis Uvegb6l tort s finom szitan atszitalt csiszol6-
port, melyet magunk is készithettink.

Ilyen esetben is tandcsos azonban a végleges
csiszoléast egészen finom csiszoléporral végezni.

Minden ilyen szelepcsiszoléas alkalméval kulénds
elévigyazattal kell lenniink, hogy a csiszolashol el-
maradott piszok és por a dugattyihoz vagy a hen-
ger faldhoz ne jusson, mert nagy karokat okozhat-
nénak.

Csoeldugulds és annak tisztitdsa. A vizcsovek
altaldban ki vannak téve az elduguldsnak, anélkil,
hogy azokba idegen anyagok keriilnének. Ugyanis a
viz id6k mulva nem csak iszapot rak le, de vizkévet
is, mely ratapad a csG belsejére és egyre jobban
sz(ikiti a cs6 bels6 Uregét, s6t sokszor teljesen be is
dugul. Ilyen esetben az eldugult csévet felmelegitjik
részletekben és vorés melegen koril kalapéljuk, de
csak annyira, hogy a kalapalés altal 6ssze ne verjiik,
lapitsuk, ilyenkor a belsejében lerakodott vizké le-
pattog és kénnyen eltavolithaté. Tudvalévé ugyanis,
hogy a félmelegitett csé kitagul, mikor is a vizké
megrepedez s igy veregetés Gtjan lepattog a cs6 bel-
sejérél.

Cso6fogé. Ez legalabb kétféle cs6 megfogaséara
készitett s a csip6fogéhoz hasonlé fogé, mellyel nem-



csak csoveket foghatunk és forgathatunk, hanem

sziikség esetén még csavaranyakat is hajthatunk vele,

tehat sziikség esetén egyetemes kulcs gyanant is |
hasznalhatjuk. De a csavaranyék leszereléséhez csak !
sziikségképen szabad hasznalnunk, mert nagyobb el6- |
vigyazat mellett is megsértjik azokat. A cséfogd te- -
héat az automobilvezetd nélkilozhetetlen szerszama.

Cséforrasztas kétfélekép torténhet, u. m. for-
rasztélampaval vagy pedig forrasztépakaval és pedig ,
mindegyik esetben cinnel valé forrasztast értink.
Leginkabb el van terjedve az ut6bbi.

Cs6hajlitas. Ha egy parszor megkiséreljik, nem
is olyan nehéznek tlnik fel. Ugyanis a cs6 két vé-
gébe dugdt dtiink, azutan ott megmelegitjik voros
melegre, hol hajlitani akarjuk, erre egy végét satuba
fogva, kézzel hajlithatjuk tetszés szerinti formara.

Cs6hively (Muff). Szintén csovek 6sszekotésére
hasznaljék: egy darab cs6, melynek belsejében végig
menet van. Forgalomban vannak Ulz, Ufs, 114 1, 34]
*2, 38 1U, WU colos cs6hiivelyek.

Csbkarima (Flanschen). Vagy koralaku, vagy |
tojasalakd lapos vas, melynek kozepébe olyan menet
van vagva, amilyen csovet akarunk altala 6sszekétni
egy masik csével, melynek végén ugyanilyen nagy-
sagl karima van. Minden cs6kotésnél el6nydsen
hasznélhat6.
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Cs6konyok. Rendesen fvalakra vagy derékszog-
ben hajlitott cs6kotd r.észek, melyeknek szintén a
belsé két végében van a menet, mint a cséhivelyelc-
nél. Kaphatok a cséhiivelynél emlitett méretekben.

Cs6kotések. Mig a nagyobb csévek osszekotését
karimés csovekkel végzik, addig kisebb csoveket leg-
célszer(ibben cs66sszekotd csavarokkal (Hollender)
kotnek Gssze. Mig azonban a karimdas csévek Gssze-
kapcsolasanal a két karima kozé tomitést is kell al-
kalmaznunk, ha azt akarjuk, hogy az &sszekapcsolt
csovek Osszekotései légmentesek ‘legyenek, addig a
kisebb csoveknél, melyeket 0sszekot6 csavarokkal
kapcsolunk 6ssze, nem szilkséges a tomités s mégis
légmentesithetjuik az 06sszekapcsolt csovek 6ssze-
kotéseit.

Ugyanis e kisebb csoveknek végeit tobbnyire
cslicsosan egymasba illesztik s igy az &sszehlzé
csavar a két csd végén 1évé perem altal a két csovet
annyira egymasba szoritja, hogy az 6sszekotést tel-
jesen légmentessé teszi.

Nagyobb csoveket az automobiloknal gummi-
csovekkel is szoktak egymashoz kapcsolni. Ennek
legtobbnyire az a célja, hogy a csovek rongalodasat
meggatoljuk, melyek egyméashoz-valé szoros kapcso-
las esetén a razkodas altal sokat szenvednének, s6t
szakadasoknak, toréseknek volnanak kitéve.

Kilonosen a vizh(ité és hengerek kozotti cs6-
Osszekottetéseknél gyakoriak a gummival valé ko-
tések, bar e rendszernek is van hatranya, még pedig
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az, hogy a gummi a meleg altal megrongalédik,
osszehuzodik, sokszor annyira, hogy a cs6 teljesen
eldugul.

Cs6menetmetszd (gazcsémenetvago). Kézi szer-
szam, mely all egy betéttarté tokbol, melyben olyan
betétet helyezhetink el, amilyen menetet Ghajtunk
Vagni. Altalaban csévek 6sszekotésénél vagandé me-
neteket végnak vele. Altalaban hasznélt csémenet-
betétek a kovetkezok: V2, 1v4, i, 3, Ve, 98 14
U colos.

Csérepedés. El6fordulhat barmilyen csénél, ha
télvizidején vizet tartunk benne és a viz belefagy.
1Jyen esetben vagy ujjal kell a repedt darabot pétolni,
vagy pedig be kell forrasztani. Legjobb azonban
elévigyazatosnak lenni és télen ne tartsunk vizet a
csovekben.

CsGsz0kits. Ma mar készen kaphatjuk minden
nagyobb vaskereskedésben. Nem egyéb, mint egy
cs6darab, melynek egyik végén kiviil van a menet,
mondjuk, V2 colos, a masik végén pedig belilrgl
példaul 38colos. Vagyis ez arra valé, hogy a V2 colos
cs6 végére racsavarva, ezen sz(ikité s/8dés menet-
iébe mar egy vékonyabb, vagyis szlikebb csévet hajt-
hatunk, vagyis a fél colos csé folytatasat sziikitettik
Jgcolra. Altalanosan ismert sziikité formak a kévet-
kez6k: 1 colr6l U colra, 34r6i %-re, \b-rél 38ra,
Isrol' ga-re, U4r6l Vs-ra. Tovabba 1 colrdl Vz-re,
4161 -ra, Vz-r6l ad4-re, 38rol l/s-ra stb. Termé-
szetesen ezen részekkel nemcsak sz(ikithetjiik a meg-
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lév6 cs6halézatot, hanem azon sorrendben bévithet-
juk is.

Csotorések. Ilyes esetek gyakoriak az automobi-
lokndl, kiléndsen a kisebb cséveknél. Legtébb eset-
ben azonban csak gyakorlatlansagra vezet vissza, ha
az okat keressiik a cs6 torésének s csak ritkabban
torténik rossz anyag miatt.

Csotorésre azért mindig j6 ha szamitunk, s ezért
tanacsos olyan méreti gummicsédarabokat magunk-
kal hordani, amilyen méret(i csovekkel rendelkeziink.

Ha azutdn egyik vagy masik csoviink barmi ok-
bol eltorik, ilyen esetben a két torott végre gummi-
csovet hizunk, mely a cs6 két végét osszekoti, sot
teljesen légmentesiti is Ugy, hogy alkalmas lesz to-
vabbra is Ggy a benzin, mint az olajok vagy a le-
vegé nyomdsdnak a benzintartdnyba valé vezeté-
sére.

Ajénlatos azonban az ilyen rogtonzétt javitaso-
kat mieldbb rendes csdkotéssel vagy forrasztassal
pétolni, mert ellenkezd esetben a gummicsovek hat-
ranyai, mint fontebb is emlitettik, csakhamar mu-
tatkozni kezdenek.

CsOvaéd. Keézi szerszam, melyet a csovon ko-
riilforgatva és a hengeralak( késeit utana szoritva,
a csovet kénnyedén elvaghatjuk vele.

Csovek. Automobiloknél a csévezetékeknél hasz-
nalatban 1év6 csoveket igyekeztek olyan anyagb6l
késziteni, amelyik egyrészt a nagyobb ellenallast s



tartéssagot biztositja a kilonféle razkodtatasokkal
szemben, masrészt pedig nem terheljuk meg vele a
kocsit, vagyis elv az, hqgy a csovek kénnydek legye-
.nek, de egyszersmind a kocsi gépezetének diszét is
emeljék.

Azért hasznalnak leginkdbb vorésréz-  vagy
sargarézcsoveket, gy a vastagabb, mint a véko-
nyabb csévezetékeknél.

Vékonyabb cs6vezetékeket leginkabb a benzin-
nek a karburatorba valé vezetésére és az olajnak a
csapagyakba vald elvezetésére alkalmaznak. Ezek-
nél mar nemcsak a fent emlitett elényei miatt, ha-
nem a konnyebb hajlithatésdga miatt is hasznaljak
a rézcsoveket.

El6nyiik azonban a rézcsoveknek az is, hogy
kénnyebben forraszthatok.

E csoveknél kiilénds gondot kell forditanunk ré-
szint arra,-hogy légmentesen legyenek tomitve, ré-
szint pedig arra, hogy el ne duguljanak.

A légmentességiiket elémozdithatjuk azzal, hogy
a csovek Osszekottetéseit jol tomitjik, gondot for-
ditva arra is, hogy a rosszul kivagott bér- vagy
gummi-tomitések altal a cs6 nyilasai el ne dugulja-
nak, figyelembe kell tehat venniink azt, hogy gy az
olaj- -mint a benzincséveknél 1évé gummi- vagy bér-
tomitések az olajtél vagy a benzintél megdagadnak
s igy terjeszkedve a rajtuk vagott kis lyukat telje-
sen betoltik.

Ha tehat azt észleljik, hogy valamelyik olajcsd-
vezetékink eldugult, abba legott benzint ontiink és



tisztara mossuk, ha azonban az sem hasznalna, ak-
kor leszereljiik és a kézi szivattyuval kifuvatva, ben-
zinnel tisztara mossuk.

Van ra eset, hogy egy ilyen cs6vezeték vagy
megreped, vagy a hajtaésokon megtérik s mégis gyors
javitasra van szilkség. Ilyen esetekben, ha olajcsérdl
van sz6, ott helyben forraszté pakéaval is megfor-
raszthatdé. Ha azonban a benzinvezet6 csG hibas, ak-
kor méar csak gy forraszthatjuk azt, ha elébb a
benzint gy a tartidnybdl, mint a csévekbdl eltavo-
litjuk, mert ellenkez6 esetben benzinrobbanést idéz-
hetiink el6.

CsUlisz6 érintkez6 (Kontakt). E kis érintkez6k a

mégnes trambl6rjén csiszva adjak at az Eisenmann-
féle magneseknél az aramot a gyertyakra. De ugyan-

Bosch-féle &rameloszté (Commutator).



csak érintkez6knek vagyis cslszoknak nevezzik az
aramkapcsoléban 1évé két egymashoz fordithat6 és
arammegszakitas alkalméval egymastdl elfordithaté
cslisz6 lapokat is.

Ha a tramblérén cstszva ezen érintkezék rugéi
meggyengilnek, vagy barmi oknal fogva foélakad-
nak, akkor, bar a magnes j6 aramot ad, a gyertyak-
ban még sem kapunk aramot, mert elallnak a csu-
szok a tramblér dramlead6 fémlapjatol.

Ha tehat azt latjuk, hogy egyik vagy mésik hen-
geriink nem kap rendes gyujtast, mig a harmadik és
negyedik kap, akkor, ha a gyertydink tisztak s kabe-
link nincs elszakadva, csakis a cslszoknal kell a
hibét keresniink.

D

Dedics testvérek, De Dion-Bouton, Dolanei Belle-
ville, Deimler, Dalleri, Dance David, Durer, Durkopf,
automobilgyarak nevei, melyek mar ezideig is hir-
nevet szereztek maguknak.

Dekompresszor (6sszenyomast csokkentd ké-
szlilék). Ezt a késziiléket, mely nem egyéb egy sze®
‘lepemeldradnal, amely végightzédik a motor kipuf-
fogd szelepjei alatt, hogy azokat tetszésiink szerint
felemelhessiik, meggatolva a hengerekben a teljes
mérv(i kompresszi6t, vagyis s(ritést, .vagy gaz-
Gsszenyomatst, leginkdbb 40—50 l6erés vagy er6-
sebb gépeknél alkalmazzak.

Ugyanis ilyen erés gépeket oly nehéz volna meg-



59

inditas el6tt megforgatni, hogy azt egy ember nem
birnd, miért is e készulékkel, vagyis a kipuffogé sze-
lepek felemelésével segitiink, meggatolva a henge-
rekben a teljes kompresszié képz6dését, miltal kony-
nyebbé tesszilk a gép megforyatasat.

25. ébra.

A dekompresszor.

A Kkipuffogoszelepek ald helyezett azon készalék, mely-
nek a szelepek emeld-ridja és a szelepemeld-bitydk kozé
nyomasa altal a k 6 2érasat a s igy
a komprimalast gyengitve, lehetdvé tessziik a fotengely Icony-
nyebb megforgatasat. Ugyanis er6sebb motoroknél oly er6s
a komprimalas ellenallasa, hogy emberi erével lehetetlen
volna az inditaskor szilkséges fétengely megforgatasa ezen
késziilék nélkul. Ezen késziilék, mellyel a kompressziot tobb-
hengeres, vagy nagyobb motoroknal csokkentjik, a motor
elején elhelyezett told szerkezet altal lesz mozgasba hozva.




Differenciélis kerékm(. (Das Differencialge-
triebe.) Ez a szerkezet van hivatva a kocsi fordula-
tainal a két hatsé kerék fordulatszamait kiegyenli-
teni. Ugyanis ha megfigyeliink egy lovak altal hu-
zott kozonséges kocsit, midén az példaul balra for-
dul, azt fogjuk latni, hogy minél kisebb koérben for-
dul a kocsi, annal tébbet fordul a jobboldali hatsé
kerék, mint a baloldali, s6t hirtelen fordulatnal a bal-
oldali kerék még hatrafelé is tesz fordulatot. Az
automobiloknal tehat, midén a kocsitest elGre, moz-
gatasat a két hatsé kerék végzi a motortél nyert at-
tétel altal, feltétlentl sziikséges oly késziilék, mely a
kocsitest fordulataindl a két hatsé keréknél a font
emlitett fordulatszdmot kiegyenliti, mert ellenkez6
esetben, midén az automobil balra fordulna, akkor a

26. abra.

Differencidlis kerékmii kerék-keresztje.

Ez a négy darabbol 4ll6 K-val jelzett keresztben &llo
négy tengelyen forgo b—b—b—b kapkerék van a két-két
Kipkerék kozott elhelyezve, melynek a—a—a—a tengely-
végei az foglalo dobban 4ll6 helyzetben vannak.
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baloldali keréknek is annyit kellene fordulnia, mint
a jobboldalinak, amikor pedig egy helyben, s6t hatra-
felé cstszva végezné a forgést, kilondsen hirtelen
fordulasnal, vagy igen rovid utat téve elére, meg-
nehezitené a fordulast, a gummit pedig nagy kopas-
nak tenné ki minden fordulénal.

Mint ezekbdl lathaté tehat, a differencialis szer-
kezettel biré kocsik hatsé lancos kerekének tengelye
két darabbdl all. E két darabbol all6 tengely kiilsé
végére van a két lancos kerék felerésitve, gy hogy
a két tengellyel forog a két lancos kerék is, mely
lanc altal hajtja a két hatsé kereket.

A két lancoskerék tengely lanchajtasa kocsik-
nél az alvaz két oldalan elhelyezett goly6s csap-
agyakban forog, mig kardanyos kocsiknal, mivel
nincs lancos kerék, a differenciélis tengely a kocsi
hétsé ragdira helyezett goly6s csapagyakban forog.

Mig tehét lanchajtésos gépeknél a két lancos,
kerék tengelye és a differencialis mdvel egyutt, egybe
van iktatva a sebességvélté szerkezet, addig karda-
nyos gépeknél a két hatsé kerék tengelye a differen-
cidlis szerkezettel egy kilénallé helyen van elhe-
lyezve, s a sebességvaltd szerkezettel egy csuklds
tengely dltal van 6sszekotve.

A differencialis szerkezet tehat, mint a 27. 4bra-
bél is lathatd, all az Si és T2 szdmmal jelzett két
nagyobb és fogaikkal egyméssal szemben elhelye-
zett kipkerékbdl, melyek a két lanckerék vagy kar-
danyos gépeknél a két hatsé kerék tengelyének Hi
és H2 két bels6 végére vannak erdsitve.



E két egymadssal szemben elhelyezett kipkerék
kozott van azutan még elhelyezve harom vagy négy
kisebb kupkerék, mint azt a b—b—b betlik jelzik.

Ezt a kerékcsoportot azutdn a 5-vel jelzett
kerékburkolat tartja 6ssze, melynek egyik oldalahoz
van er6sitve egy nagyobb kipkerék A csavarok altal.

27. ébra.

' Differenciélis kerékm( és hajtokereke.

A a differencialis kardan hajtott kerék, K a hajté kip-
kerék, H—H az auté hétso tengelye, b—b—b—(b) a ‘diffe-
rencialis kis kerékbdl 3 drb lathato* ugyanis a negyedik nem
latszik, e—q a forgas iranyét jelz6 nyil, S—T a differen-
cialis kerékm( két nagyobb kiapkereke, melyek a H—H kii-
16n&ll6 tengelyre vannak felékelve, melyeket B tok, mely az
A nagy kipkerékhez van csavarokkal erésitve, tart ossze.



Ezt a kipkereket K kisebb kipfogaskerék hajtja,
mely a tengelyre van erésitve.

Végul pedig az el6bbi és a most folsorolt
kerékcsoport egy kozés burkolattal van korilfog-
lalva, hogy abban zsirt helyezhesstink el és allandé
kenésben részesitve, a portél és piszoktdl megdv-
hassuk.

A két kipkereket tehéat a kozbeillesztett 3—4 kis
kipkerék tartja Gssze annyira, hogy egyforma meg-
terhelés mellett a két kipkerék egyitt forog. Ha
azonban egyiket jobban megterheljik, Ugy a ke-
véshbé megterhelt megteszi a hajtas altal eszkozolt
fordulatot, mig a masik szilkség szerint nemcsak las-
sabban bir menni, de még meg is all.

Differencidlis kerékm(i a De-Dion-Bouton autéknal.



Ha pedig a lanckerékrél a lancot levessziik, vagy
egy kardanyos kocsinak a hatsé kerekeit felemelve
megforgatjuk, észlelni fogjuk, hogy az egyik kerékj
elére, a masik pedig hatra forog.

H tulajdonsaganal fogva, ha a lancos gépeknél
az egyik lanc elszakad vagy egyéb oknal fogva le-
esik, kocsinkkal nem birunk tovdbb menni, mert azt
a kereket, melyen a lanc rajta van,, nem forgatja a
motor, hanem amelyikrél a lanc leesett, azt forgatja
elére, mig a masik kerék, melyen a lanc rajta van,,
az all.

Ha tehat ilyenkor azt akarjuk, hogy a kocsi to-
vabb menjen, akkor vagy az elszakadt lancot kell
osszefoglalnunk, vagy ha leesett, Gjra feltennink,
mig ellenkezd esetben egy lanccal vagyis egy kerék-
kel csak agy folytathatjuk utunkat, ha azt a lancos-
kereket, melyr6l a lanc leesett, megrogzitjik, vagyis
lekétjik agy, hogy az forogni ne birjon.

E mivelet utan kocsinkkal egy lanccal és egy
kerékkel tovdbb mehetiink.

Duda. Ez egy vastagabb hangot add késziilék,
mellyel a szabalyok szerinti jelzéseket megadjuk.

A szerkezete és kiallitdsanak sokfélesége miatt
részletes targyalaséba nem foghatunk, megemlitjik
azonban, hogy vannak olyanok, melyek gummilabda
megnyomasa, vannak, melyek labbal nyom¢ favo &l-
tal, vannak, melyek a gép éltal hajtott légnyomés al-
tal s végil, melyek a kocsira helyezett akkumulator-
bél nyert villamossag éltal hozatnak miikddésbe.




A dudat hasznalni kell minden Utkeresztezésnél,
minden el6zésnél, minden fordulénal, emberek, cso-
portosulasok kertilésénél és kodos iddben.

A duda nem m(ikédik, ha a labdabdl vagy a szél-
hazbol elvezeté csévek nem elég légmentesek vagy
ha a sip nyelve leszorul. Hat6sagi utasitas szerint
tehat a dudat meg kell vizsgalni mindig, miel6tt atra
indulnénk.

Dugattyd. A dugattyd a hengerben van elhe-
lyezve, mely a hajtérid &ltal van csuklészerlileg a

29. abra.

Dugattyd és dugattyarad vagy hajtorad kisebb
motoroknal.
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fétengellyel osszekotve. Ugyanis a henger kozép-
tajan a belsd tregében egy acél csapszeg van el-
helyezve oly szorosan, hogy az nem forgathaté a
dugatty( furatdban, sét vannak ugy is elhelyezve,

0. abra.

Dugattylgy(irtk felrakdsanak médja kisebb

motoroknal.

Mint az 4bran lathat6, 2—3 vékony sodronyt vesziink,
azokat a gylrGk ald tesszik s ilyen médon eldbb a legalso
vaganyba tesszik a gydrdt, azutdn a foldtte lévébe és igy
tovébb.
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hogy éllithaté csavarral vannak a dugatty(iban meg-
rogzitve. Ez pedig azért van, hogy a csapszeg két
vége ne legyen kopasnak kitéve.

A dugatty( bels6 Uregében van a kozpontban
illetve a csapszegre mozgathatdlag erdsitve a fém-
esapagyas hajtorad vékonyabb vége.

A dugattyin 1év6 harom-négy mélyedésben
vannak elhelyezve a dugattyugydir(ik. Ezeknél kulo-
nés gondot kell forditanunk arra, hogy ujbél valé
felrakasuknal az elvagasok ne egymas iranyaban-le-
gyenek, mert akkor nem tudnank a dugattyval a
hengerben szilkséges kompressziot eléidézni, vagy
ha tudnank is, sokkal gyengébb lenne az, s igy a
motor ereje is, mialtal fokozédna a benzinfogyasztas
s mégsem kapnank meg a normalis erdkifejtést.

Uj dugattydkarikak betevésénél pedig gond for-
ditandé arra is, hogy azok konnyen mozgathat6k le-

Dugattytgyurik Bugattyugyurik
helyes allasban. helytelen allasban.



gyenek a dugattyi mélyedéseiben és hogy jol tomit-
senek, vagyis a henger faldhoz felfekiidjenek.

Miel6tt tehat az Uj dugattydkarikat vagy gydr(t
a dugattylra helyeznénk, el6bb meg kell nézniink,
hogy belemegy-e az a hengerbe, esetleg nem
hosszu-e?

S6t midén a hengerbe tessziik, meg kell nézniink
a gy(rl atvagésat, hogy a két vég kozott van-e hé-
zag, melynek legaldbb is 1—2 milliméternek kell
lenni, mert ellenkez6 esetben felmelegedés esetén a
gy(ri szorulni fog a hengerben.

Dugatty( berozsdasodasa. Ez is eléfordul olyan
gépeknél, melyekkel hosszabb sziinetet tartunk. PI.
melyek csak nyaron vannak hasznlatban, télen pe-
dig nedves helyen vannak beraktarozva. Ez ellen
védekezhetiink, ha tizemen Kivill helyezés el6tt jol
beolajozzuk a dugatty(t, még pedig a henger fels6
lapjat vagy & szelepfed6t levéve, honnan elészor a
kormot tavolitjuk el, azutan tisztara mosva benzin-
nel, leszaritani hagyjuk s csak azutan kenjuk be vas-
tag olajjal. E mivelet utan tébbszor fol s letoljuk for-
gatés altal a dugatty(t, hogy az olaj lehetdleg egyen-
16en elhelyezkedhessen a dugattyd és a henger felt-
letén, ami a berozsdasodastél bizonyos ideig meg-
6vja.

Ha pedig mér egy berozsdéasodott gépet vagyunk
kénytelenek Uzembe helyezni, melynek dugattydjat
mér nem birjuk megmozditani, akkor a legnagyobb
elévigyazatra van szikségink. Mert ellenkez6 eset-



ben vagy elgorbilhet er6ltetésiink altal a hajtérad,
s6t még a fétengely is, vagy pedig egyéb téréseket
okozhatunk.

llyen alkalommal mindaddig mossuk a dugattyt
fels6 felét benzinnel, mig a rozsda fel nem enged és
a benzin a dugatty(n keresztiil a henger als6 felébe
nem hatol, ami azt jelenti, hogy a rozsda mar enge-
dett és dvatosan mozditani, illetve forditani lehet a
fétengelyt.

Ha azonban ezzel a mdddal nem'tudnank célt
érni, akkor kénytelenek vagyunk a sokkal nehezebb
és faradsagosabb modot vélasztani, vagyis le kell
bontanunk a hajtérad fejcsapagyait és gy a hen-
gereket leemelve, a fétengelyrél a dugattyikat egyen-
ként kiszedni.

Dugattyt cserélése elkertlhetetlen, ha a henger
annyira ki volt kopva, hogy azt (j farasnak kellett
alavetni, ilyenkor a régi dugattyd helyett Gjat kell
készittetntink, valamint (j dugattylkarikakat is.

Dugattylgytr( hibi. Ennek hibdit észrevehet-
juk arrél, ha a hengerbdl kivesszikk s Ggy a henger
belsé feltletén, mint a gydriik kuls6 felén rozsdas
foltokat talalunk, vagyis nem mindeniitt egyforma
fényes, ez mutatja, hogy a gy(irlik nem fekiisznek
légmentesen a henger belsé faldhoz, tehat vagy a
ruganyosséga fogyatkozott meg a gy(ir(inek, vagy
pedig a henger kopott egyenetlenil.

llyen esetekben legjobb a gytiriiket Gjakkal ki-
cserélni.



Dugattylgy(rik bestilnek a hengerbe, mikor
vagy kevés az olajozas, vagy pedig kevés a vizhlités,
ilyenkor ha forgatjuk a motort, nem éreziink kom-
pressziot. Ez ellen nincs mas médszer, mint kivenni a
dugattytt és petréleummal feloldani a dugatty( va-
ganyaiba besiilt dugattylgydriiket, azutan leszedjiik
a dugatty(rél a vaganyokat, kitisztitjuk s csak az-
utan rakjuk vissza a dugattylgydrket.

Dugattyugy(ir(ik betevése és kiszedése. Gyakor-
latlan emberek, sajnos, legtobb esetben gy bannak
a gydrlkkel, mintha azok csak egyszer(i hajlithat6
vashol volnénak készitve. Nem csoda tehét, ha azok
betevése vagy kiszedése alkalmaval egyet-egyet el is
tornek.

Ha a torést keriilni 6hajtjuk, akkor legjobb, ha
Ggy a betevésnél, mint pedig a kiszedésnél nagyon
6vatosan jarunk el. Legegyszer(ibb médja a kivevés-
nek, hogyha vékony acélsodronyt htzunk keresztiil
a gy(r( alsé vége ala, el6bb egyet, utdna mésodikat,
harmadikat és negyediket, s mikor ezek alatta van-
nak, vagyis a dugattydtest és gy(rd koézétt, akkor
e sodronyokat a dugattyl kérében négy egyenld
részre osztva eltoljuk évatosan. Midén ezt a mlive-
letet elvégeztiik, egész batran megkezdhetjik a gyl-
rlinek a dugattyuatestrél valé lehtzasat, mert e sod-
ronyokka” akkor mar a fészekbdl a gy(rii ki van
emelve.

Ugyanezt az eljarast kell kovetniink a gy(irik-
nek a dugattyltestre val6 ratevésénél, csakhogy
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ilyenkor elébb a sodronyokat helyezzik el a du-
gattyltesten egymastol egyenl6 tavolsagban s csak
azutan hlzzuk ra a gydrdt, és pedig el6szor a leg-
bels6t s azutan sorban mind a harmat.

Ez utébbit azért kell szem el6tt tartanunk, mert
ha ellenkezéleg jarunk el, akkor az utolsé dugattyu-
gy(rt mar két gydr(in keresztil kellene a helyére
haznunk, ami nehezebb is lenne és kénnyen el is
torhetnénk.

Dugattytgy(rik eltérnek, ha a dugattyura vald
ratevésnél vagy levételnél nem vagyunk elég 6vato-
sak és nem egyenletesen huzzuk red vagy le rdla.

Dugattydgyuriikkel valé csalds. Sajnos, ilyen
is van. Mert nem mondhatjuk egyébnek ama lelket-
len emberek eljarasat, akik dugattyagy(riiket elaru-
sitasra készitenek, de a készitésnél nem az altalunk
is leirt médon jarnak el, hanem egy sokkal egysze-
riibb készitési médot kovetnek, mely éltal szemnek
és laikusoknak ugyan megfelel6 gy(r( kertl ki kezik
aldl, de gyakorlati és gazdasagi értéke nincs.

Ugyanis e gy(riik kiilsé felét el6szor kieszter-
gélyozzdk 8—10 mm-rel nagyobb atmérgjire mint a
henger belseje, s azutan gy igazitjdk a gydr(it az
esztergapadon, hogy a gy(ir(i egy helyen vastagabb
maradjon egy par milliméterrel, mint annak ellen-
kezé oldala. Ez Altal akarjak a rugalmassagat fo-
kozni.

Mikor ezzel készen vannak, kivagnak a gydrd
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vékonyabb felébdl annyit, hogy annyira 6ssze lehes-
sen hiizni a gy(r(t, hogy a hengerbe bele lehessen
tenni.

Az ilyen gy(rik azutdn 50—60 milliméteres
hengereknél még csak tomitenék valahogy, de
80—100 és nagyobb furati hengereknél mar nem
fektsznek fel a henger falara, s6t 3—4 cigaretta-
papirost is alatehetiink egyes helyeken, mig ahol fel-
fekszik, ott meg nagyon is szorosan fekszik, s igy a
hengert egyenetleniil koptatja, s csak az ilyen egye-
netlen kopas utanJog a gy(r(i jobban tomiteni, de
akkor is csak Ugy, ha a gy(ri megmarad eredeti al-
laséban.

Az ilyen gy(r(ik utan hiéba tesziink késébb ren-
des madszer szerint készitett gy(ir(iket, mert azok
mar nem képesek'a rosszul kikoptatott henger falai-
hoz annyira oda fekiidni, hogy jél tomitsenek. Ilyen
esetben mar csak a henger kifuratasa altal lehet a
hibét helyrehozni.

Ha tehat akar tartalékul, akéar pedig torott
gydrd helyett vesziink egy masikat, forditsunk kulo-
noés gondot a gy(riik megvalasztasara. Nézzilk meg,
hogy egyenld vastag-e kéroskordl, s ha a henger
mérete szerint Oszehlzatjuk, egyforma marad-e a
gy(rl atmérdje koroskoral.

Tovéabba nézziik meg azt is, hogy &éntdtt vashol
van-e készitve a gy(r(, mert az ontottvashdl készi-
tett dugattydgy(riik sokkal értékesebbek, mint a ha-
sonlé rendes mad szerint, de acélbol késziilt gydrik.
Az elarusité ugyan igyekezni fog az acél el6nyét
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bizonyitani, de ez az érvelése a dugattyagydrikre
vonatkozélag egyaltalan nem fogadhatd el.

Mert az acélbdl készult dugattyugy(riik gyors
kopésnak teszik ki a hengert, pedig egy henger maga
t6bbe keriil, mint 100 darab dugattytgy(ir. De meg-
torténik még az is, hogy egyenetlentil koptatja ki a
hengert vagy pedig bemarja.

Dugattydgytir(ik készitése. A motornal semmi
sem jatszik olyan fontos szerepet, mint a dugattyd.
Motorokndl az 6nmaguktél feszulé dugattytkarikakat
alkalmazzék nagy elénnyel. Hogy pedig midltal nye-
rik e dugattylkarikdk az 6nmaguktél eredd feszitd
er6t, azt azoknak készitésmaodjabol ismerhetjiik meg.

Ugyanis a dugattylkarikat egy a henger atmé-
réjénél nagyobb atméretli és a henger ontésénél pu-
hébb 6ntésti hengeralaka 6ntéshdl vagjuk le és pedig
legjobb, ha azonnal a szélesség mérete szerint, mert
akkor az oldalak esztergélyozasa elmaradhat; ha
ezt elmulasztjuk, akkor elébb a két oldalat, valamint
a belsé és kuls6 folfekvési felét leesztergalyozzuk,
hogy meglathassuk, vajjon az ontésben nincsenek-e
lyukacsok vagy repedések.

33. abra.



Ha pedig a készitend6 dugattyinak mérete adva
van, (gy e méretnél a 33. dbran lathaté c éltal jel-
zett vastagsagat azonnal méretre készitjik, hogy a
dugattyd vaganyaba bemenjen, de az ellenkez6 vas-
tagsagat 10—15 mm-rel er6sebbre hagyjuk. Ha azutan
semmiféle hibat az ontésen észre nem veszink, le-
vessziik a karikat és mint a 33. dbran lathato, az e-vel
jelzett részt vagy kireszeljik, vagy ha van gyalugép
(Schaping), arra ratesszik és kigyaluljuk. Azutan
megforditjuk és a masik oldalon az f betlivel jelzett
részt reszeljuk vagy gyaluljuk le ugyanazon mér-
ték szerint, mint az e-vel jelzett oldalnal tettik. E
mvelet utdn, mint a 33. dbran lathato, a rf-vel jelzett
részen a karikét attorjik és a 33. dbran jelzett dssze-
hazé karikéba tesszilk s azzal 6sszehizzuk mind-
addig, mig csak az e és / nyilasok engedik. igy Gssze-

34. dbra.
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hizva megmérjiik a dugattytkarika atmérgjét,, vala-
mint a henger atmérgjét is, s ha pl. a karika 40 mm,
a henger atmérdje pedig 38 mm, akkor felfogjuk Ugy
az esztergapadra, mint a 34. &bran jelezve van. A
kils6 szélei szerint folegyengetjik (centirozzuk) és
az esztergalaptarcsanak a 34. abran (-vel jelzett nyi-
lasaiba csavarokat tesziink és a C-vel jelzett, e célra
készitett leszorité vasakkal (Spanneisen) leszoritjuk,
melyeket egymasutén sorba az F-el jelzett csavarok-
kal jol rahtzunk, hogy a karikdnk esztergalyozas
kozben el ne mozdulhasson. Mikor elkésziiltiink a fél-
fogassal, akkor .az 0sszehlzoékarikat levesszik réla
és megkezdjlik az esztergélyozast, melyen vékony
fogéasokat véve, annyira esztergalyozzuk, hogy ilyen
Gsszehuzott allasban a hengerbe betehessiik.

Midén igy elkészitettik, akkor, miel6tt fol-
szabaditanank a karikat, elébb a jelzett méd szerint
ugyancsak 8 darab lefogd vassal és csavarral ki-
vilrél leszoritjuk és mid6n ezeket is joI meghtzo-
gattuk, csak akkor szedjik le a bels6 leszoritévasa-
kat s fgy a belsejét is az esztergalyozashoz szabadda
téve, hozzalatunk Ujbol az esztergalyozashoz, itt mar
az adott méret szerinti vastagsagra esztergalyozzuk
a karikat.

A dugattyugyrikészitésnek van azonban egy
masik médja is, midén elébb a dugatty(vagany szé-
lességéhez mérten leszdrjuk a gydr(t, agy hogy az
pontosan beleférjen a dugatty vaganyaba kevés csi-
szolassal. Azutan, mint mar az el6z6 modszernél el-
mondottam, kivagunk beléle vagy kireszeliink beléle.



76

E mivelet utdn 6sszehizzuk a gy(r(t, amennyire a
kivagas engedi és cinnel osszeforrasztjuk. Azutan
2—3 mm-es lemezbdl egy olyan &atmérés hengert
csindlunk, melyre felhtzhatjuk az osszeforrasztott
gy(r(iket egymasutan sorban, lehetéleg a gydr(ivége-
ket nem egy iranyba helyezzilk. Az igy felhelyezett
gydrlket azutan felfogjuk két vagy harom csavarral
az esztergapad tarcsajara és pedig (gy, hogy a le-
mezbdl készilt henger belsejében helyezzilk el a csa-
varokat, melyekkel azutdan nemcsak a tarcsara fog-
tuk fel & gydriiket, hanem ezéltal egymashoz is szo®
ritottuk olyan szorosan, hogy azok meg nem moz-
dulhatnak. Ha azutan felegyengettiik (centiroztuk) a
gylrlket az esztergan, akkor megkezdhetjiik az esz-
tergalyozasat a gydrlk kiils6 oldalanak és pedig
olyan méretre, amilyen a henger atmérete, melyhez
a gylirik készulnek. Ilyen modszerrel egyszerre
hlsz-harminc darabnak a kils6 felét is leeszterga-
lyozhatjuk egyszerre egy felfogassal, ami oriasi
idémegtakaritast jelent.

Midé6n pedig a gy(r(ik kiilsé felének esztergalyo-
zasat elvégeztik, akkor, miel6tt levennénk, vagy a
felfogécsavarokat megeresztenénk, elébb a gy(ird-
kon kivil helyeziink el csavarokat és most a lefogé-
vasakat gy helyezzik el, hogy azoknak lefogd-
végeit6l a gylrlk belsejét megesztergaly6zhassuk
és csak midén a kivulrél elhelyezett csavarokat joi
meghuztuk, csak azutdn eresztjilk meg és szedjik le
a gylrlk belsé felében elhelyezett csavarokat, sét
akkor azt a lemezhengert is kivesszik, melyre az
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elébbi maveletnél a gydriket felhtztuk és megkezd-
juk a gydr(k belsejének esztergalyozasat, amikor az
adott-méretre leesztergalyozzuk. Ha pedig még biz-
tosabbak akarunk lenni a munkanknal, akkor miel6tt
a kuls6 felére felraknank a csavarokat, a kiilsé felére
egy lemezbdl készilt henge't hizunk és azutdn he-
lyezziik el a csavarokat és foglaljuk le a gy(riiket
és bontjuk le a belsé csavarokat. Ilyen esetben még
nagyobb fogasoknal sem kell félniink, hogy vala-
melyik gy(iri a kés nyomésa altal helyéb6l elmozdul,
igy azutan elérhetjik, hogy a készilé gy(riik vas-
tagsaga mind egyforma.

A fent elsorolt moédszerekkel készlt dugattyd-
gy(irlik azutan nemcsak pontosak, hanem tartésak is
és a lehet6 legjutanyosabb arban arusithatok, vagyis
ha témegesen készitjiik, versenyképesek lehetiink
velik.

Ha pedig a belsé felét is kiesztergalyoztuk a
gy(riiknek, akkor szépen megeresztjik a csavaro-
kat és levesszik a gydiriiket és kovacstlizben annyira
melegitjiik, hogy a cinforrasztds megolvadjon, ekkor
szétugrik a gydrd és letisztitva hasznalatra készen
elraktarozhatjuk, vagy a dugattylra hazhatjuk.

Most, miel6tt a dugattydra helyeznénk, elébb a
két egymasra fekvé oldalat egymashoz csiszoljuk
vagy egyengetS csiszold lapon lecsiszoljuk, s Ugy
helyezzik a dugattytra, hogy egyiknek az attorése
a mésikéval szemben legyen és az 6sszeh(iz6 karika-
val Ujbol 6sszehtzhatjuk, de dgy, hogy a karik&nak
fele szabadon legyen, hogy azt a hengerbe belekapat-



hassuk, azutdn a karikat a kulsé gy(rdre téve, szin-
tén félig a masik gydir(it is bele toljuk a hengerbe.

Midén pedig az (j dugattylgy(rit a hengerbe
szereljik, tgyelntink kell arra, hogy a dugattyd és
a gylrik bels6 fele kozott par milliméter tres tér
maradjon, Ugyszintén a gy(rlik végei kozétt az
osszeillesztésnél 3—4 milliméternyi hézag, mint azt
a 33. abran a / és k betiik jelzik, hogy a gy(ir(ik min-
den irdnyban a h6 okozta tagulésra helyet talaljanak.
Ha pedig e hézagokrol elfeledkeztiink és azok nincse-
nek meg, vagyis ha a gy(riik tilsagos vastagok vagy
hosszliak, s ha a melegtdl azok kitagulnak, oly nagy
erdvel szorulnak a henger faldhoz, hogy ezéltal mély
berdg6das jon létre, s gy a hengert, mint a gy(rG-
ket alapos javitasnak kell alévetni.

Gyakran el6fordul, hogy a dugattydgydrik el-
tornek. A torés okait rendesen anyaghibakban, pél-
daul lyukacsos vagy repedezett .Adntvényben, vagy
jégképzédésben, vagy valami kemény targynak a
hengerbe keriilésében kell keresniink.

Torés bekovetkezhet azonban akkor is, ha a hen-
ger végén 1évé kéros teret a dugattytval nem egy-
forméan osztjuk el és a dugattyagy(rii hasitott vége
a bedml6 csatorndba akad és letérik. Mivel pedig az
ritkdn esik meg, hogy a gy(r( letort része helyén
maradna, ennélfogva, ha a legkisebb zajt vessziik is
észre a hengerben, mely arra engedne kévetkeztetni,
hogy talan valamelyik gy(r( eltorott, a gépet rogton
megéllitjuk és a zaj oka utdn kutatunk. Mert tobb-
nyire a kitort részek a dugattyd ald keriilnek és a
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henger tikrén mély bardzdékat horzsolnak, Ugy,
hogy azt teljesen tonkretesszilk s kénytelenek va-
gyunk Ujbél kifaratni, ami pedig tetemes koltség-
gel jar.

Dugattydgyirii torése. Ha égy vagy tobb du-
gattylgyur( eltorik, akkor azt észrevehetjilk részint
a hengerben észlelhet6 zorgésrédl, részint pedig ar-
rél, hogy a gép nem bir tobbé olyan kompresszi6t
el@allitani, mint azel6tt, s igy természetes, hogy a
régi er6kifejtést csak a benzinfogyasztas fokozasa-
val birja ismételni.

Mint mar a dugattylgydr(ik készitésmoédjabol is
érthet6, a dugattyugyirii eltérése utdn nem feszil
Ugy a henger falahoz, mint amig egész.

Ha tehat azt észleljuk, hogy a gy(riik kézul csak
egy is eltorott, azt haladéktalanul ujjal kell pétolni.

Dugattyinak a hengerbe valé betevése. E miive-
letnél kuloénésen tgyelniink kell arra, hogy a du-
gattydra hazott gy(r(ik a betevésnél el ne torjenek.

Legcélszer(ibb tehat a dugattyltesten egy Gssze-
szorité abronccsal dsszehizni (33. &bra) annyira,
hogy azok a hengerbe konnyen bekapjanak, miért is
a felsé gydrdre Ugy Leli ratenni az abroncsot, hogy &
gydrG fele kint legyen aléla. Mikor azutin ezt a
felsé gy(irGt mar sikerlilt a hengerbe benyomnunk,
akkor az abroncsot levessziik, és a kovetkezd gy(i-
riibe helyezzik, ugyantgy, mint az elsé gydrGnél
tettlik. Ugyanigy tesziink az utolsénal is, mely méd-



szerrel a sok vesz6dséget elkeriljik, amely kulono-
sen kett6s hengereknél nagyon soké szokott tartani.

Meg kell jegyezniink, hogy ilyen sszerakasnal
kulonés gondot kell forditanunk a tisztasdgra és
arra,, hogy a henger belseje jol meg legyen olajozva.

Dugatty( olajozasa. Mindig célszer(ibb, ha olyan
mkésziilékkel torténik, amely csak akkor adagolja az
olajat, ha a motor mikadik, ilyenek az automatikus
olajozok, melyeknek mikodése a motor forgasatol
fiigg. Gyakran talalkozunk azonban Henri-féle ola-
jozokkal is, melyeknek leirasat és mlkodését a ,H*
betinél fogom ismertetni.

Dugatty( rossz zarésa bekévetkezik, mint mar
emlitettem, a dugattydkarikék besiilése miatt is, va-
lamint kopés, vagy a dugattydkarikak eltorése altal,
vagy ha azok végeikkel egy irdnyba fordulnak.

E

Edison, leghiresebb feltalalé a villamosséag terén.
Eisemann magnesgyujté késziilékeket és gyer-
tyakat gyart.

Emel6gép. Minden automobilnak fel kell sze-
relve lennie egy emel6géppel, hogy ha a kerekek
gummijainak baja akad, az emel6vel a kocsit fel-
emelve a kereket szabadda tehessiik.

Az emel6gépek szerkezetiik tekintetébdl igen
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sokfélék, bar céljukra nézve megegyeznek. Mégis ha
egy Uj emel6gép beszerzésérdl van sz6, mindig tigyel-
nink kell arra, hogy annak legalacsonyabb &llasa,
vagyis midén az emel6ridja egészen le van hajtva,
akkor az egész gép magassdga csak olyan magas
legyen, hogy ald allithassuk a kocsi tengelyei ald.
Mert ha magasabb, akkor nem allithatjuk a tenge-
lyek ald, hanem valamelyik riugé vagy olyan alkat-
részek ala, melyekkel nem emelhetjiik olyan bizto-
san a kocsit, mint a tengelyek Altal.

Gondozasuknal uigyelntink kell a rendes kenésre,
mert ha kenés nélkiil hasznéljuk, nehezen is megy,,
de toréseket, vagy korai kopésokat is okozhatunk.

Miel6tt a kocsi felemelését megkezdenénk, jol le
kell fékezniink a kézi fékkel a hatsé kerekeket, meg-
jegyezve, hogy csak akkor kothetjik meg igy a ko-
csit az ide-oda mozgas ellen, ha a két elsé kereket
akarjuk javitani, vagy esetleg kivenni. Ha azonban
a hats6 kerekeket emeljik fel, akkor a két elsé kere-
ket kell megzarnunk és pedig gy, hogy mindkét
kerék ala teszink elll is, hatul is valami targyat,
hogy azok ne gurulhassanak.

Emel6rad, egyszer(i, gémboly(i vashdl késziilt
1 és IV2 méter hosszt rad, melynek egyk vége la-
pos ékalakban végzédik, s melyet feszitésre is hasz-
nalhatunk.

Emeltylszar vagy rud. (Steuerunghebel.) Ez a
késziilik harom, vagy négy fogaskerék ide vagy oda



mozgatasara szolgal. Ugyanis Ugy van ez az emel-
tyiirid kisebb-nagyobb rudak &ltal a fogaskerék-
csoporttal osszekotve, hogy éltala e kerekek hely-
zetét tetszéslink szerint véltoztathatjuk, vagyis hol
az egyik, hol a mésik kerékkel hozhatunk egy kere-
ket a harom kozil 6sszekottetésbe, példaul a kocsit
a nagy kerékkel, amikor kocsink, a legels6 meneten
vagyis leglassabban fog menni, vagy a maér kissé
nagyobbat egy még nagyobbal, amikor kocsink mér
gyorsabban fog menni, de azért csak a mésodik se-
bességgel, vagy pedig egy még nagyobbat hozunk
Osszekottetéshe a kisebbel, mely esetben a harmadik
sebességgel fog kocsink menni, vagyis mér ilyen
esetben a kocsi tengelye gyorsabban forog, mint a
motoreé.

Vannak azonban olyan sebességbevaité szerke-
zetek is, melyeknél a harom kerék cserélésével még
el sem érjuk a motortengely sebességét, ilyeneknél
tehdt még egy negyedik kapcsolas is van, mikor a
két tengely végét kapcsoljuk az emelty(inél fogva
ossze. Az ilyen kocsikat négykapcsolasos, vagyis
négyféle sebességbevalté készulékkel ellatott kocsik-
nak nevezziik.

Az emelty(i vagy egymasutan sorrendben vél-
toztathatja helyét s csak hatrafelé val6 menésre kell
ellenkezé irdnyba tolni, az ilyen szerkezetet soros
kapcsolésnak nevezziik (lasd a soros kapcsolast ,S
bet(inél), vagy pedig a mésik rendszernél az emelty(
helyzete felvaltva véltakozik, vagyis azon helyre,
illetéleg iranyba kell az emelty(t tolni a harmadik
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sebességre val6 bevaltasnal is, amilyen irdnyba tol-
tuk az els6 sebességre val6 bevaltasnal.

Ugyancsak tgy éllunk a masodik és a negyedik
sebességre valé bevaltdsnal, mig a hatrafelé beval
tas ugyancsak a masodik és negyedik sebesség ira-
nyaba kivanja az emelty(i eltolasat, de az egy kilon-
allo részt képez. Ezt az emelty(i vagyis sebesség-
bevaltd szerkezetet vagy rendszert vezérives sebes-

Sebességvaltd emelty(i és a kerékmdi.

B a sebességvalto emeltyd, G a fékemeliyG, A a szél-
ellenz6 tveg, P a pedal, M a fnotortengely, L—K a kuplung,
Z a tengelykdtés, H a differencialis kerékmi tengelycsukléja.
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ségvalté mlinek (Kulissensteuerung) nevezzik. (Lasd
a vezérives sebességbevaltd movet ,V* bet(inél.)

A soros kapcsolasoknél az emelty(iszarra kulo-
noés gondot kell forditanunk. Vigyaznunk kell, hogy
a csattands zar (Schnapperschloss) mindig pontosan
beleessen a vésetbe, valamint arra, hogy az ezen
zart lenyom6 ragé mindig elég erés legyen. Ugyel-
niink kell azonban arra is, hogy az emelty(vel osz-
szekottetésben 1évé tobbi rudak csapszegei ki ne
kopjanak, mert ilyen esetekben méar nagy lesz az
egész késziilék holtjardsa s meg lesz nehezitve a
kapcsolas, mert ha az emelty(t be is valtjuk a he-
lyére, ahova akartuk s a'csattan6s zar be is zarédott
rendesen, még azért nem lehetiink biztonsagban afe-
161, hogy a kerekeink is pontosan egymassal szemben
vannak. Mert ilyen esetekben mar tobbnyire csak
félig kerlilnek a kerekek egymassal szembe s csak
félfoggal hajtanak, ami a kereket rendetlentl kop-
tatja, s6t konnyebben téréseket is okozhat.

Engedély gépjarm(vekrél: a gépjarmvizsga
alkalmaval allitjdk ki s ebben igazoltatik, hogy az a
gépjarmd, melyr6l kiadatott, forgalomba hozhat6 és
tizemképes. Ugyancsak ez engedélyben jegyzi fei
megjegyzéseit a gépjarmlszemlérél az_illetd szak-
kozeg.

Erben S, az Erfa név alatt forgalomba keriilt
gyuj tékészulék gyartéja.



El6gyuijtasrél j6 darabig nem voltak egy véle-
ményen a motorszerkeszték és szerel6k. Egy ré-
szilk ugyanis azon a véleményen volt, hogy a rob-
banas akkor torténik legnagyobb er6vel, midén a
hengerben legnagyobb a kompresszid, vagyis, midén
a dugattyu a fels6 holtpontot elérte a masodik titem-
nél, vagyis a kompressziénal. Ez elsépillanatra val6-
szinlinek is latszott, amennyiben a nagyobb feszilt-
ségre komponalt gazok robbanasai nagyobb erét fej-
tenek ki. Egy koriilmény azonban csakhamar azon
tapasztalatra vezetett, hogy a motor erékifejtését 1é-
nyegesen ‘fokozhatjuk, ha a gyujtast elébb eszkozol-
juk, miel6tt a dugattyt a komprimalast, vagyis a ma-
sodik Utemet befejezné, vagyis a felsé holtpontra érne.
Ennek a jelenségnek az okat gy magyarazzak, hogy
a gazok meggyulladdsa nem torténik pillanat alatt,
hanem fokozatosan megy végbe a gyUjtozsinor tel-
jesitményéhez hasonléan, egyik végén kezdddik és
a tliz atterjed a keverék tobbi részére. Az égésnek
ez a tovaterjedése a gyujtézsinoron lassu, Viszont
a benzin-motor bensdjében robbané gazaknai termé-
szetesen villamgyorsan megy végbe. Mindazéltal
valami kis idétartamnak el kell telnie és hogy tény-
leg nem egy pillanat alatt torténik ez az elégés, annak
bizonyitéka, hogy az eldgyujtas a folfelé nyomuld
dugattyGt nem tartja fel Gtjaban, sét a robbanéasnak
erésebb impulzust kdlcsonoz. Ebbél kovetkezik tehat,
hogy az Osszespréselt gaz teljes meggyulladaséhoz
bizonyos id6 kell, igaz, hogy az az 'id6 nagyon kévés,
a masodpercnek is csak egy csekély része, de hat a
robbanas mégis csak iddébe keriil, mondjuk, hogy



annyi idébe, mig a dugatty( félfelé haladva, meg-
teszi a hengerben a 10 vagy 15 miilliméternyi utat.
Kulénbz6 motoroknal ugyanis mas és mas az eld-
gyujtds nagysaga. Ebbdl lathatjuk tehat, hogy ha a
szikra csak akkor kovetkezne be, mid6én a dugattyd
a fels6 holtpontot elérte és a keverék csak akkor
-robbanna, midén a dugattyd mar lefelé haladva,
tenné meg a 10—15 milliméternyi utat, akkor a
robbanas ereje sokkal gyengébb lenne. Ha tehat a
motor gyujtasa elébb kdvetkezik be. mint miel6tt a
dugattyd a felsé holtpontot elérné, a motor elogyuj-
iassal dolgozik. Az el6gyujtassial m(ikod6 motorok
elénye, kilonosen ha az elégyuijtas egyszersmind
véltoztathatd is. leginkabb a motorkerékparoknal bir
kilonds fontossaggal, tekintve, hogy azok nem bir-
nak sebességivaltp szerkezettel, s igy a sebesség
véltoztatdsa egyedul az el6gyUjtés nagyobbitasa
vagy kisebbitését6l, no meg a gdzmennyiség adago-
lasatol fugg.

Az elégyljtas mértéke azonban még ezideig
nincs hatarozott mértékhez kétve. Altalanos felfogés
az, hogy a jobban kihasznalt motorral csak ugy ér-
hetjilk el a kivant erdkifejtést, ha az el6gyujtasat
nagyobbitjuk. Viszont azonban, ha a motor terhelése
névekszik, vagyis az automobil nagyobb terhet visz,
vagy emelkedésen halad, vagyis a dugattylk moz-
gasa lassibb lesz, ilyen esetekben az eldgyujtasi
csokkenteni kell, mert méaskép bekdvetkezhet az
ugynevezett visszavdgas, ami a motort sokszor
nagyon megrongalja.
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El6gyujtas-szabalyozd fontosségat' mindlen auto-
mobilgyaros felismerte és ma méar majdnem min-
den automobil! fel van ilyen késziilékkel szereivel

Az el6gyljtas szabéalyozésa legegyszer(ibben,
legtobb  esetben a korman,yridon elhelyezett ké-
sziilékekké! mozgathaté. Sétlvannak méar olyan ké-
szillékek is, melyeknél az el6gyujtés szabalyozasa
onm(ikodGién torténik. Az ilyen késziilék az Anker
tengelyére szerkesztett csuklés golyds karokbél &ll
és egy gyenge rugé tartja a karokat 6ssze, mely
mindenben hasonlit a tengelyes szabalyozékhoz, s6t
a miikodésuk is ugyanaz.. Ugyanis a fordulatnak no-
vekedésével a golyés karokat a centrifugélis er6
széthlizza, amidén a gyujtasallitd gydrd el6gyujtasra
fordul, vagyis minél nagyobb fordulatszammal dol-
gozik a motor, annél nagyobb lesz az el6gyUjtas és
viszont. Az ilyen késziilékeket kézzel nem kell sza-
bélyozni, csak akkor ha a motort inditani akarjuk, 4
amikor a szabalyhoz alkalmazkodva, a gyujtast min-
dig utégyujtasra allitjuk. Ezt a szabalyt ~azonban
okvetlen be kell tartanunk, mert ellenkezé esetben az
inditasnallaz el6gydjtas miatt a visszavagas olyan
er6s lesz, hogy konnyen kéztorést okozhat. Inditasnal
ugyanis a dugatty( jardsa lassu, tehat a robbanés
id6tartama alatt nem érné el a fels6 holtpontot, mi-
altal a dugattytt olyan erdvel I6kné visszat, hogy a
motortengely visszafelé kezdene forogni, olyian gyor-
sasaggal, hogy a vezetének nem lenne ideje kezét
elkapni vagy a forgatdt kikapcsolni, az igy vissza-
csapddo hajtokar (Kurbel) a kezét is eltorhetné.
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Egéstermékek-nek nevezzilk a motor hajtaséra
felhasznalt benzinnek azt a maradvanyat, mely csak
részben tavozik a kipuffogé csovon elégett gazok
alakjaban, mig egy része a hengerben a dugattyl
és a szelepek folotti részekben korom alakjaban le-
rakodik.

E tisztatalansdgoknak eltavolitdséra szintén
gondot kell forditani, s oda kell torekedni, hogy a
koromlerakédasok idékozonként teljesen ki legye-
nek tisztitva, mert csak gy biztosithatjuk a szele-
pek jol zarasat és ovhatjuk mqg a dugattytgyriiket
és szelepeket a gyors kopéasoktol.

Meg kell jegyezniink, hogy minél olcsébb ben-
zint és olajat hasznalunk, annal tébb korom fog a
hengerekben lerakédni.

Kitisztogatasnal Ugyelniink kell arra, hogy a
korombél semminemdi rész a hengerben ne maradjon.

Eg6 (Brenner). Az ég6 fontos szerepet jatszik
az acetilénlampéknal, hol a gaz egyenletes vékony
kiomlését szabalyozza, mely az egyenletes égést
biztositja.

Ha az égdk eldugulnak, akkor tdvel, vagy ha
lapos véagasuak, vékony lemezzel tisztitjuk ki azokat.
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Fék. Minden automobil fékekkel van ellatva,
melyek nemcsak mint szikséges felszerelései az
automobiloknak, de még hatésagi szempontbdl is
fontos szerepet jatszanak.

Az automobil-tgyeket kezel§ hatésag el6irésa
szerint, fontos kételessége minden automobilvezets-
nek, hogy miel6tt Gtra indulna, Ggy a lab- mint pe-
dig a kéziféket megvizsgalja s azoknak jolmikodé-
sér6l sajat maga meggy6z6dést szerezzen.

De Dion-Bouton hajtémfék (labfék).
1. A fékhorog. 2. A fékhorog éllitécsavaranak szarnyas
anyaja. 3. A fékhorog allitécsavara. 4. A fékhorgot hizé kar,
5. A rugé



Meg kell tehat vizsgélni az egész fékberen-
dezést:

1 Hogy jol fognak-e azok.

2. Nincs-e esetleg valamelyik csavar megla-
zulva, vagy esetleg nem esett-e mar le.

3. Meg kell nézniink, hogy a kézi fékek sza-
badra, allitva nem fékezik-e a hatsd kerekeket, ami
eléfordulhat, ha a surlédé szalagok Osszehlzaséara
hivatott rugék elgyengtlnek, vagy esetleg kiakad-
nak. llyen esetben folytonos fékezésnek lenne a
kocsi kitéve.

Ugyanis a fékek hibéi voltak mar eddig is sza-
mos balesetnek okoz6i, mert mikor a kocsi gyorsan
szalad, lehetetlen a gyors megallas, ha a fékek nin-
csenek rendben.

Ha azonban a fékjeink rendben vannak s a nagy
lendiilettel haladé automobilt hirtelen meg kell alli-
tanunk. az egész csak jaték, vagyis konny( szerrel
torténik, mert egyetlen ldbnyomassal a labfékkel ugy
megfékezhetjik a kocsit, hogy az bér kicsit cstszik,
de azonnal megall.

Ugyancsak rogtoni megallast idézhetiink elé a
kézifékkel is. Meg kell azonban jegyezniink, hogy
minden megéllasnal, akar a labfékkel, akar pedig a
kézifékkel fékeziink, okvetetlentl ki kell nyomnunk
a kuplungot is, mert ellenkez6 esetben konnyen toré-
seket okozhatunk, vagy & motort leéllitjuk.

Hegyr6l lefelé jovet azonban, ha fékezni aka-
runk, soha sem szabad a labféket hasznalnunk. Es
pedig azért, mert a labfékkel vagy a differencialis
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tengely egyikét, vagy pedig a differencialis tengelyt
hajté tengelyen 1év6 kereket fékezziik s igy er8sebb
fékezés esetén az egyik kereket hétrafelé valé for-
gasra fogjuk kényszeriteni, ami dltal hosszabb
igénybevétel esetén a hatsé kerék gummija lenne
gyors kopasnak kitéve.

Hegyrdl lefelé jovet tehat csakis, a kézi féket
hasznalhatjuk, bar hosszabb hasznélat esetén ez is
*kéros, mert a szalagok megmelegszenek. Tanacsos
tehat ilyen fékezés esetén, ha a kocsi csendesedik, a
féket kissé utana ereszteni.

Legjobb azonban hegyrdl jovet, kiilénésen, ha
az Ut hosszabb, a motorral fékezni és pedig ugy,
hogy a kocsit bevaltva az elsé sebességre, a motor-
tél elvonva a benzint és a gyujtast, igy a kocsi kere-
keivel hajtatjuk a motort. llyenkor is, mint a labfék-
nél, sokat segithetiink a kuplunggal is.

A labfék, mint mar emlitettuk, all egy vas- vagv
acélszalaggal burkolt stlykerékbdl, mely vagy a dif-
ferencidlis tengelyre, vagy az azt hajté fétengelyre
van ékelve s a szalagburkolat rajta tetszés szerint
0sszehlizhaté az automobilvezetd 1abanal elhelyezett
emelty(ivel, ami labbal nyomés éltal végezhetd.

A labfék legtobb kocsin Ugy van szerkesztve,
hogy annak megnyomésa, vagyis hasznalata alkal-
maval nemcsak a labfék jon miikodésbe, hanem ez-
altal a kuplung is kinyomddik, s ha elfelednék is
annak kinyomasat, az m(ikodik a labfék megnyomasa
altal. Ami nagy elény, tekintve, hogy ellenkezé eset-
ben nemcsak a kocsit &litandnk vagy lassitanank
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meg, hanem a motort is* ami bizony motorkinzast
jelentene.

Ha a labfék vagy kopéas miatt, vagy pedig a
csavarok lazuldsa miatt rosszul fog, ilyenkor az
Osszekotd rudakat a rajtuk 1évé csavarokkal kell
meghUzni, hogy a szalag Gjbol feszaljon.

Fékezés. Fékezni tobbfélekép lehet és pedig vagy
labfékkel vagy kézifékkel, vagy pedig magéval a
motorral, midén dombrél lefelé haladva a motortdl
Ugy a gazt, mint pedig a gyujtast elvonhatjuk s a
kocsival hajtatjuk a motort.

A kocsival valé fékezésnél, ha akkor vonjuk
el a motortél a gazt, midén a nagykerék hajtja
a kicsit, vagyis az a legnagyobb sebességre volt
bekapcsolva, ilyen esetben még csak Kkicsit lesz
a kocsi fékezve, ha azonban a kévetkezére kapcsol-
juk vagy az elsére, midén mar a kocsi lesz kénytelen
a motort gyorsan hajtani, ilyen esetben mar a ko-
csit teljesen meg is fékezhetjik, vagy a lehet6 leg-
lasstbb jarast biztosithatjuk a kocsinknak egy na-
gyobb lejténél is!

Ugy a Iéb- mint a kéziféknél a legnagyobb el6-
vigyazattal kell lenntnk arra, hogy azokat csak a
legsziikségesebb s hirtelen megallasoknal hasznal-
hatjuk teljes erével. Méaskor, példaul egyszerl kitG-
z06tt célokndl valé megallasoknal soha sem szabad a
kézifékkel vagy a labfék teljes megnyomaésaval meg-
allanunk.

Nem szabad pedig részint azért, mert a kocsi-'



ban Ul6ket nagyobb lokéseknek tesszik ki; részint
pedig “azért, mert agy egyik mint méasik fékkel valé
gyakori hirtelen megallasok a kocsit gyors, rongala-
soknak teszik ki.

Mindezeket azonban nem azért mondjuk el,
mintha egyéltalaban soha sem volna szabad npilla-
nat alatt megallani.

Mert ha vagy a kocsi el6tt van valami vagy
valaki, vagy oldalrél jon valami més .jarmd, mellyel
az Osszelitkozés csak Ugy keriilhetd el, ha a lehetd
leggyorsabban lefékezziik kocsinkat, ilyen esetekben
okvetetlentil hasznalhaté Ggy a lab-, mint pedig a
kézifék.

A vezetének azonban mindig szem el6tt kell tar-
tania a gyors fékezés altal elidézett rongalddasok
mérvét, s a legnagyobb éberséggel kell 6rkédnie,
hogy a kocsija gyors hajtasa kézben lehetbleg el6re
készen legyen az Gton lelhetd akadalyokra, s azokat
gyors fékezés nélkil elkertilhesse, vagy idejekoran
megéllithassa erds fékezés nélkil is a kocsijat.

Ha tehat egy vezet6 gyakran hasznalja mind a
két féket s azok &ltal a leggyorsabb megéllasokat
idézi el6, az annak a jele, hogy az illet6 mindig ké-
s6n veszi észre a veszélyt, vagy pedig nem ura a
gépjének, vagyis gyakorlatlan a vezetésben. n

Fogaskerekek. A fogaskerekek igen fontos sze-
repet jatszanak az autéiparban. Mivel pedig a fogas-
kerekek zajt okoznak, ennek elkerilése, illet6leg
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csokkentése végett a legnagyobb gonddal kell azokat
kimaratni.

Hogy pedig a nagyobb rangatasoknak is ellent
tudjanak alini, amelyek killonésen az autd sebesség-
valtoztatasanal fordulnak el6 és hogy a kopéasokat
meggatolhassuk, kell, hogy a kerekek anyagéanak
olyan acélt valasszunk, illetéleg hasznéljunk, amelyik
megedzés utan is a legnagyobb ellenallast birja ki-
fejteni.

Nem elég, hogy keményre meg tudjuk azt ed-
zeni, mert azaltal csak a kopas ellen védekezhetiink.
Hogy tehat az acélt edzés Utjan a legnagyobb ellen-
allasra képessé tegyik, azt ugy kell edzeniink, hogy
az acélnak csak a fels6 fellletét tegyiik bizonyos
mélységig, +—2 mm mélyen tivegkeménnyé, mig a
tobbi része megmaradjon eredeti szivéssaganal ed-
zés el6tti keménységében.

A fogaskerekek kozil automobilndl leginkabb
azok vannak nagyobb kopéasnak és rongéalasnak
kitéve, melyek a sebességbevaltd késziilékben
vannak elhelyezve. Ezek nemcsak azéltal kop-
nak, hogy az automobil mikodése kozben a
kozvetitd szerepet viszik a motor és a kocsit
hajté késziilék' tengelyei kozoétt, hanem azért
is, mert ezeket aszerint kell valtani, cserélni, ami-
lyen gyorsan vagy lassan kocsinkkal haladni
akarunk. Mivel tehat az egyik csoportot a ten-
gelyen tologatnunk kell s a masik csoport egyik
kerekével dssze kell kapcsolnunk, mely mivelet vé-
gett teljesen meg sem szintethetjik a kerekek for-
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gasat, ebbdl értheté a fogaskerekek josaganak fon-
tossaga. Mégis még a jol megvalasztott anyaghdl ké-
szillt kerekek sem tartanak addig, mint a kocsi vagy
a motor egyéb alkatrészei s béatran el is mondhatjuk,
hogy az automobilnal a motor megrongalédasa utan,
s6t sokszor el6bb, a sebességbevaltd szerkezet fogas-
kerekei mondjak fel & szolgalatot.

Kulénosen gyorsan, romlanak a fogaskerekek,
ha nincsenek kell6kép zsirral ellatva és a fogaskere-
kek tengelyeinek csapagyai nincsenek olajozva és
rendben tartva. Mert ha ezek a csapagyak ki vannak
kopva, ugy a fogaskerekek kopasa megkétszerez6-
dik, s6t zorogni fognak s gyakran bekdvetkeznek a
fogtorések is.

Induléskor, valamint sebességkapcsolasoknal te-
hét kulonos gond forditandé a fogaskerekekre, s le-
het6leg az indulést lassan kell végezni, mig a sebes-
ségbevaltast a lehetd leggyorsabban, mert misem
rosszabb a fiilnek, mint a bevaltas alkalmaval vald
kerékrecsegtetés.

A sebességbevaltd kerék rendben tartasanal
tgyelniink kell arra is, hogy a bevéltas alkalmaval
a két kerék egymassal teljesen szembe keriiljon, ne
pedig csak- félig, vagy kevesebb fog fogjon, mert
ilyen esetekben a .kerékkopés 4&ltal hétranyos vall
képz6dik a fogakon. Ha ilyen esetet észrevesziink,
azt azonnal meg kell sziintetntink, amit a kerékmoz-
gaté emelty(i-osszekétd rudak roviditése vagy hosz-
szabbitésa éltal eszkozolhetiink.

Ha pedig mar e mdvelet &ltal nem tudjuk a hi-
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bat megsziintetni, akkor mér az emelty(i és* annak
0sszekotd radjainal az osszekoté csapok ki vannak
kopva, s a holtjaras olyan nagy, hogy ha el6re val-
tunk, vagyis elsé menetrél a masodikra, akkor éldi-
rél fogja csak félig a két kerék foga egymast, mig
ha a masodik menetr6l visszavaltunk az elsére, ak-
kor hatulrél lesz a hiany, vagyis a kerekek akkor
sem fognak egymadssal teljesen szemben Allani.

llyen esetekben tehat a holtjarast kell megszan- .
tetniink, amit csak Ugy végezhetiink* ha a kikopott
részeket Ujjal cseréljik ki.

Gyakorlatlan vezet6knél a kapcsoléasok alkal-
méval a sebességbevaltd kerekek fogainak szélei
egymashoz surlédnak s egymast koszoriilik, ilyen-
kor a fogak vegein szakall képzédik, ami azutan
még jobban megneheziti a kerekek bevaltasat.

Ilyen esetekben a kereket ki kell emelniink és a
fogak végein I1év6 gy(irddést, illetdleg szakallt ki kell
reszelniink, ami a jol edzett keréknél nem kellemes
munka.

Ford, Fiath, Fowler, Federmann, hirneves auto-
mobilgyarosok.

Fordit6 vagy forgaté (Kurbel) az a része az
automobil-motornak, mellyel megforgatjuk a motort
meginditaskor. Ez Ggy van szerkesztve, hogy mid6n
a motor fétengelyét forgatjuk, akkor egy biityoknél
fogva kapaszkodik a f6tengely végébe, de ha a motor
megindul, akkor a buty6k kikapcsol6dik.
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Forgantyl vagy hajtortid (Kurbelstange). A for-
gatérid, mely a dugattyl mozgéasaval a fétengelyt
hozza mozgasba s melynek egyik vége a dugattyd-

Az olaj felverése altal valé olajozas.

Mint lathat6, az olaj a motor fenekében (karter) van
elhelyezve, hol a forgantyd forgasa altal fel lesz Korba-
csolva s igy a forganty, valamint a henger is elég olajat
kap. A motor fécsapagya pedig az R betdvel jeldlt helyre fel-
vert olajbol T csévén kap megfelels mennyiség olajat



testbe kozpontilag van bekapcsolva, mésik vége pe-
dig a fdtengelyen forogva a fétengellyel van ossze-
kotve, igen fontos része a motornak.

Kopéasa a forgattyl csapdgyanak a tobbi csap-
agyakeénal sokkal elébb bekévetkezik. Ugy a dugaty-
tylba kapcsolt rézgydrik, mint pedig a fétengelyre
kapcsolt végén 1évé rézcsapagyak az egyoldalllag
valé hasznalat kovetkeztében a legnagyobb kopasnak
vannak kitéve, miért is az olajozésra nagy gondot
kell forditani. A biztosabb és kénnyebb olajozéas
miatt Ugy ezen csapagyak, mint pedig a henger bels
folulete, illetleg a dugattyl jarasa a hengerek ala
helyezett olajtartébol lesz kenve.

Ugyanis a fétengely meghajtasanak atja bur-
kolattal van ellatva, melyben mindig annyi olajat
tartunk, hogy a hajtéridfejeket elboritja. A hajtorid-
fejek azutdn a gyors forgas kovetkeztében az olajat
folverik a henger belsejébe s igy a dugattylk jarasa,
illetéleg a henger belsé folilete allandéan lesz ola-
jozva, anélkill, hogy az olajfogyasztds rendellenes
lenne.

*De a forgatérudak csapagyai is alland6 olaj-
fird6ben forognak, s igy csokkentjik a csapagyak
kopését. Hogy azonban az olaj a sebes forgas miatt
mégis allandéan bejusson a forgaté csapagyai kozé,
azért a csapagyak oldalan tobb olajozélyuk van, me-
lyeken az olaj a fétengely és a forgatd csapagyai
kozé jut.

Kiilonos gondot kell forditanunk a forgaté csap-
agyat Osszekoté csavarokra is, hogy azok meg ne



lazuljanak. Ennek meggétlasa végett az anyak mellé
csapszegeket alkalmaznak. Ha pedig még ugy is
észlelnénk, hogy a csapagyak mar Utnek, akkor a
csavarok utana huzandok, mert ellenkezd esetben
nagyobb téréseket okozhatunk.

Kenés az olaj cirkulaciéja altal.

F sz(rén keresztil e szivattyG g csévn R tartalyba
nyomja az olajat, honnét a lathaté csévon ismét a facsap-
agyra folyik.
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Ha pedig a csavarok nem lazulnak meg és mégis
it a forgattyd-csapagy, ilyen esetekben mar kény-
telenek vagyunk a csapagyakat Ujbdl osszeillesz-
teni, mert ilyen esetekben azok mar nagyon ki van-
nak kopva.

Az 0Osszeillesztésnél azonban Ugyelnink kell
arra, hogy amennyit a két csapagy osszeillesztése
alkalmaval a két csapagy széleibdl -elreszeltiink,
ugyanannyi betétet tegyunk és pedig felényit az
egyik, masik felényit pedig a masik csapagyfedd,
illetéleg a csapagycsésze ala. Mert ellenkez6 esetben,
ha csak egyik helyre tesziink, akkor vagy meghosZ-
szabbitjuk, vagy megroviditjik a dugattyd jarasat.
Pedig mindkét eset veszedelmes.

Forrisztads. Ez oly mivelet, mely tobbfélekép
végezhetd, illetéleg tobbféle forrasztast ismeriink.

Hogy csak az egyszeriibb forrasztast emlitsik,
mely forrasztépakéaval szalmidk és sésav segitségé-
vel végezhetd, ez a cinnel valé forrasztas.

Ez oly gyakran sziikséges az automobilkeze-
lésnél, hogy minden vezetének érdeke, hogy azt meg-
tanulja, s gyakorlatilag elsajétitsa.

Minden forrasztas elétt a forrasztandd targya-
kat azon a helyen, hol forrasztani akarjuk, el6bb
reszelévei vagy kapardval letisztitjuk, azutan sésav-
val lemossuk s a két forrasztandé részt ossze-
illesztve, a megmelegitett forraszté paka hegyét a
szalmiaksoban megforgatva, elébb kopott reszelGvei
letisztitjuk, azutdn a forrasztand6 helyre a péakaval
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cint olvasztunk s a pakaval vékonyan elkenjuk, s ha
latjuk, hogy a forrasztandé targyat a cin meg-
ragadta, akkor a forrasztas jo. Ezen forrasztéasi el-
jarast lagyforrasztasnak nevezzik.

Meg kell jegyezniink, hogy a sésavban haszna-
lat el6tt cinlemezt olvasztunk fel.

Forraszt6ldmpa vagy mdas néven benzinldampa,
forrasztasoknal hasznaljuk.

Forrasztopaka egy 3—400 mm-nyi hosszi vas-
rudacskaba foglalt vorosréztomb, melynek vége pi-
ramis alakira van kinytjtva s melyet a cinnel valé
forrasztasra hasznalunk.

Fétengely (forgantyl-tengely). A f6tengely, me-

lyet a dugattylkra mozgathatélag kapcsolt hajté-
rudak hoznak mozgasba, annyi meghajtassal bir,

39. abra.

Motorf6tengely golyés csapagyakkal.
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ahany hengeres a motorunk. Mivel pedig a fétengely
van a dugatty(k lI6késeinek kitéve, igy természetes,
hogy a lehet6 legjobb acélbdl is kell azokat késziteni.

Legtébb esetben egy gémboly(i acélrudat olyan
vastagsagra lapitanak gdzkalapacson, mint amilyen
vastagsagu fétengelyt akarnak késziteni. Ezen acél-
laphol vagjdk ki azutan azokat a részeket, melyek
eltavolitasa utdn mar meglesznek a fétengely meg-
hajtasanak képzelt idomok.

E mlvelet utdn azutan esztergapadra fogjéak s
legel6szor a fotengely csapagyhelyeit esztergélyoz-
ak ki. Minden négyhengeres motornal harom csap-
agyrésznek kell lenni. S csak midén ezen fécsapagy
helyeit leesztergalyoztuk, azutdn esztergalyozzuk a
hajtérudak helyeit, vagyis a tulajdonképeni fétengely
meghajtasait és pedig el6szér az elsét és negyedi-
ket, azutan pedig a masodikat és harmadikat, mivel
a kettd-kettének meghajtasa egymassal- megegyezik.

40. abra.

Négyhengeres motor fétengelye a négy haitéraddal
és négy dugattydval.
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E helyen nem akarok részletesen kiterjeszkedni
a fotengely, illetve hajtétengely készitési modjaira,
a fentieket azonban szilkségesnek tartottam azért
megemliteni, hogy az olvasék tajékoztatva legyenek
a fétengely hajtasainak fontossagarél. Mint az. el6-
adottakbél lathaté, az elsé a negyedikkel s.a méso-
dik a harmadikkal egy sikban szalad.

Tehat minden fétengely, mely két vagy négy
stb. hengeres motorokhoz van készitve, a kézéppont-
tél egymaéssal ellenkezbleg két sikkal bir. E sikok-
nak a tengely kozéppontjatél hajszalra pontos ta-
volsagban kell lenniok.

41. abra.

Fétengely és vezértengely vagy biitykos tengely
elhelyezése és fellilnézete.
a a butykés tengely d—d és e—e szelepemel6 biitykok-
kel, A—A a ftengely, S a lenditokerék, K—Z a fogaskerék-
attétel a fGtengelyrdl a vezértengelyre.



Franciakulcs, melyet éllithatésdga miatt kisebb-
nagyobb csavarok meghlzésanal hasznalhatunk,
Ugyszo6lvan nélkilozhetetlen szerszémnak tekintend6.

Fustolés. Mikor az automobil fistol a kipuffogén,
az annak a jele, hogy a karterben sok az olaj s igy
tulsagosan sok olaj verédik fel a dugattyikhoz, hol
a gy(r(kon keresztul a dugattyl folé jut s fist alak-
jéban a kipuffogén at a szabadba tdul.

Ha tehét azt akarjuk, hogy a fiist miatt a hato-
saggal osszeltkozésbe ne kerlljink, de azért a gé-
pink is kellékép olajozva legyen, (gyelniink kell,
hogy sok olajat ne tartsunk a karterben, de a kéz-
ponti olajozé folytonosan miikddésben legyen, hogy
a felhasznélt olajat pétolhassa.

A fiistélés nemcsak azért veszedelmes, mert Kii-
l6ndsen vérosokban szigortan biintetik ezért a kocsi-
tulajdonosokat, hanem azért is, mert sok korom kép-
z6dik a henger felsé felében s kiilondsen a szelepek
felett, ami miatt a szelepek nem fognak jol zarni, s6t
fol is akadnak, ami a szivoszelepeknél kénnyen a
gazosité kigyulladasat, s6t robbanasat is maga utan
vonhatja. De kéros és zavart okoz6 a gyujtokészi-
lékre is.

Még ha nem olajoztuk is tilsagosan a hengere-
ket, még akkor is fordulnak el§ a fiist miatt tizem-
akadalyok, mert -még rendes olajozas mellett is be-
kormosodnak a gyertyak vagy a kalapéacsfejek, tgy-
annyira, hogy a gyujtokésziilék nem birja a szikrat
leadni.
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G

Ganz-Danubius, Graf und Stift Gregoar, Galiét,
Gopel, hires autégyarosok.

Géz, A gaz kulonféle anyagokbdl készithets. Mi-
vel azonban mi e helyen csakis az automobilmoto-
rokat hajté s benzinbdl fejleszthetd gazokkal aka-
runk foglalkozni, ennélfogva tgy most, mint pedig
alabbi targyaléasaink alkalméval csakis a benzinb6l
fejlesztett gazokrél szélunk.

Automobilmotoroknal ugyanis a benzinbél fej-
lesztjilk a szilkséges gazt. Osszetétele 85 szézalék
levegé és 15 szazalék benzin. Természetesen asze-
rint, milyen a benzin mindsége, mint azt mar el6z6-
leg letargyaltuk.

Teh4at mig a benzin levegs keverése nélkiil
cseppfolyds, addig levegdvel keverve mér gazza
valtozik, vagyis leveg6vel keveredve megszlnik
cseppfolyés lenni.

Géazbedmlés. Ez a motor munkaszakaszai kozt
az elsd, melyet maskép szivasnak is nevezhetiink.

Szivasnak nevezhetjiik pedig azért, mert midén
a dugattyl lefelé megy, akkor ennek helyén a hen-
gerben a levegé megritkul s a gazkamraban levé
g4z a csoveken 4t a hengerbe szivédik a szivészele-
peken &t.

Természetesen a szivas akkor veszi kezdetét,
mikor a dugatty( megkezdi a lefelénralé utjat, ami
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vei egyidejlleg nyilik a szivészelep is, és tart addig,
mig a dugatty az als6 holtpontjéra ér, amivel egy-
idejlileg zarédik a szivészelep is.

Tehéat a gaz bedmlésénél a motor dugattydja és
a szivoszelepei mikodnek kozre.

Gazcs6. A gazositot és a hengereket csévezeték
koti oOssze, melyen &t a fejlesztett gdz a henge-
rekbe jut.

Ezek tobbnyire végeiknél tomitve vannak, miért
is ugyelniink kell arra, hogy azok mindig a kilsé
leveg6tdl légmentesek legyenek, mert ellenkezd eset-
ben vagy a gaz jon ki rajta, vagy pedig félosleges
levegd hatol be.

Géz égése. A négylitemes benzinmotornak har-
madik dtemét az elsé Utem alatt beszivott s a méso-
dik Utem alatt komprimalt gazoknak elégése,
vagyis a robbanas képezi.

Az égés, vagyis a robbanas annal konnyebben
kovetkezik be és annal tokéletesebb, minél jobb volt
a komprimalas és minél jobb a komprimalt gazkeve-
rék. Gyakorlatban 16% benzin és 84% levegdbdl all
a jo gazkeverék.

A komprimalt gazt a hengerbe vezetett villamos-
szikra gyujtja meg, melyet részletesen a gyujtas
szerkezetének leirasanal fogunk ismertetni.

Az égés tartama alatt a dugattyd a felsé holt-
ponti &llashél az alséra ér, mikor befejezi a harma-
dik Utem munkaszakaszat.
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Géazég6. Olyan automobilok lampainl, melyek
akar acetilénnel, akar pedig a mar emlitett autdgazzal
vannak vilagitva, azon csé végén, melyen a gaz
elégettetik, gazégbket (Brenner) hasznélnak.

Az ég6 célja, hogy a gazt vékony sugarban
egyenletesen bocsassa égés ald. Ha tehat a lampa
nem jol ég, akkor az égé lyuka van elhegedve, fel-
téve, hogy elegendd gaz Omlik az. égébe. Ilyen eset-
ben legjobb vékony hegyd tlivel a lyukat kitisztitani.

Gazfény. Ugy az acetilénbl, mint az aut6gazhol
eredd vilagossagot gazfénynek nevezzik. Ez a fény
annél nagyobb, illetSleg er6sebb, ha a lampa Uvegje
nagyitja azt. Automobiloknal orszagutakon éjjel na-
gyon nagy szolgélatot teljesit az erésfény(i gazlampa.

Gazkiomlés vagy kipuffogas. Midén a dugattyd
a robbands kovetkeztében a felsé holtpontrél az alsé
holtpontra ér s a hengerben felrobbant gaz erejét
kifejtve elég, ugyanabban a pillanatban megnyilik a
kipuffogé szelep s megkezd6dik az elégett gazok ki-
6mlése, amidén egyidejlileg az alsé holtpontrél fol-
felé indul a dugatty( is.

Az elégett gazok kiomlése vagy kipuffogasa ad-
dig tart, mig a dugattyd az als6 holtpontrél a felsé
holtpontig ér, mikor a kipuffogtaté szelep le is z&-
rédik.

Az elégett gazok a hengerbdl a. kipuffogd szele-
pen &t a kipuffogé csébe jutnak, mely legtobb eset-
ben a hangtompitéba, onnan pedig a szabadba vezet.
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A hangtompitoba azért kell vezetni, hogy az el-
égett gaz kiomlésénél keletkezG Utéseket megszin-
tessik.

Az automobiloknak nagyobb része azonban fel
van szerelve nyitott kipuffogoval is, ami annyibdl
all, hogy a hengerekbdl kioml6 elégetett gazok nem
vezettetnek a kocsi hatuljaig a hangtompitén keresz-
til, hanem maér elél a hengerektSl alig egy méter-
nyire a kipuffogé cs6 kinyithat6. Ennek nagy elénye
kilénésen a motor meginditasanal mutatkozik.

Mert megindulésndl, ha nem kell az elégett ga-
zoknak a kocsi hatuljaig vezetett utat a cséveken
megtenni, ezaltal a motor sokkal kdnnyebben indul
s konnyebben miikadik, s ha azutdn kissé felmelege-
dett és beolajozddott mar, a kipuffog6 lezarasa utéan
‘is konnyen megy a motor.

Gézosiio. Hogy a benzin gazza fejl6djék és
"hogy ezen munkaszakasz -gazdasdgosan torténjék,
ahhoz egy olyan késziilék sziikséges, amellyel a ben-
zin Ugy valtoztathaté géazza, hogy sem a fejlesztett
gazbol, sem a benzinbdl hasznalatlanul semmi sem
parolog el.

Egy ilyen készillék minden automobilndl Ggy-
szélvan nélkilozhetetlen.

Ugyanis a benzin -a tartanybol, a benzinfolyadék-
kamrabol, ahovd mér automatikusan jut, permete-
z6n at bejut a gazkamraba és pedig a benzin rendes
kortlmények kozt olyan ardnyban permetezddik oda,
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amily aranyban van oda beeresztve a leveg6. Vagyis,,
amint emlitettiik, 85 szazalék levegd elparologtat 15
szazalék benzint.

Mig azonban a benzint permetezve kis lyukacs-
kak szolgaltatjak a gazkamraba, addig a leveg6nek
szabadabb bedmlése van, de azért mégis szabalyoz-
hat6.

A szabadabb bedmlés természetesen éppen
olyan ardnyban van, mint ahogy aranylik a gaznal
a benzin mennyisége a leveg6vel, vagyis 15—85.

42. abra.

Adler-féle 6nm 5 gazosiio.
A a benzincsap, B benzinszabalyozé, C csavar, J szo,
K golyés emel6, H leveggallits, S az sz6 emelo.



110

43. abra.

Gézosité (karburétor).

Tisztan kivehetd a harom férész: ,M* a folyadék-
kamra, ,N“ a tulajdonképpeni gézosité, ,L“ a levegst be-
ereszté cs6 metszete. Az Usz6- vagy folyadékkamrat részle-
tezve ,A“-vaf jelzett csévon jut a benzin az Gszokamréba.
LB jelzi a tiiszelep fészkét és a tiiszelep végét, mely a
fészekbe nyomva a benzin beémlését elzarja. ,C* jelzi az
Gszot, melynek ireges belseje is lathaté. Ugyanis mikor az
Gsz6 lent van, vagyis mig a benzin fel nem emeli, addig a
tliszelep nyitva van

Az F“ csatorna vezeti a benzint a tulajdonképpeni
porlasztéba. Ezen csatorna a végén lév6 csavar Kivevése
4ltal tisztithat6. ,G* jelzi a vékony, tlvastagsagt lyukkal el-
latott csévet, melyen a benzin felszékik, s a ,H* porlaszto-
rézsaba Utkozve, harmatként szétszallva az ,,S—S* nyilaso-
kon besmls levegovel egyesiilve gazza véltozik

A fejlesztett gaz ,J* csatornan jut a motorhengerekbe.




44, abra.

Gézositd vagy karburator miikodése.

A gépallvany tetején elhelyezett tartanybol a benzint
sargarézcs6 vezeti le a benzinporlaszté-készailékbe, mely két
forészb6l all; u. m.. 1 a benzintartébdl, vagyis folyadék-
kamrabél, ahol a benzin felszine mindig egy és ugyanazon
m all; és 2. a ji i porl K -
16kbél, vagy gazositobl.

A benzintartéban ,A* van az Gsz6 ,B*, mely kills6"
keriiletében 2 kétkard emeltytire ,G* fekszik fel és a kapos
végd, alul is, feldl is vezetékben cslsz6 szeleporsé ,F*, mely-
az alsé részen elhelyezett tomegstllyal a 2 kétkart emelty(
belsé karjaira tamaszkodik. A benzintarté vagy folyadék-
kamra als6 részébe van csavarva a kipos szeleporsé szelep-
héza, s ehhez hollandi anyaval a ,H" tisztitokamra van
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Kotve, mely alul az atfoly6 benzinbél lerakédott piszok le-
bocsatasara ,,J* tisztitocsavarral van ellatva, oldalt pedig
L1% hollandi anyaval a gépallvany tetején elhelyezett benzin-
tartannyal van Osszekdtve. A benzintarté fodele ,C“ hat
csavarral'van Ieerosl(ve és ,D*“ tomit6esavarral, valamint
az induldsna LE* rugés dugattytval van ellatva.
A tulaj | porlaszté-késza a benzin egy csa-
tornan at jon az ,M* kamraba, majd innen a porlaszto ko-
zépébe felnyalé K csonydlvanyba; ezen nyulvany tetejére
van csavarva a benzinporlasztészelep ,L“, mely Kipos és
tapfedelén meghatarozott szam hornyos bevagédsa van, a j6
és tokéletes porlasztas biztos elérése céljabol. A ,K“ cs6-
nydlvany koril van az ,N“ levegévezetshenger, mely alul
és felul tagulé kapban végz6dik és a ko6zéps6 sziikitett hen-
geres részével a ,K* csénydlvany felsé részét, amelybe a
benzinporlasztészelep van csavarva, veszi koril
A motor szivasa altal a benzinporlasztéban létesitett
légritkitas folytan a leveg6 ,,0* nyilason Iép be a porlasz-
téba és ,N*“ vezet6hengeren &tomolve, annak a benzinpor-
lasztoszelep koril 1év6 szdkitett hengeres részében oly nagy
sebességet nyer, hogy a porlasztészelep hornyos bevaga-
sain keresztl kirdntja és‘magaval ragadja a porlasztott
benzlnt Jél osszekeveredven vele. A keverék mennyiségét
P . mely emelty(i-szerkezet segélyé-
vel a szabélyoz6tél nyeri mozgatésat. Az ,S* szelepen ét-
omlé potleveg szabéalyozasa ,C* rugénak megfeszitésével
vagy meglazitasaval torténik. A ;T* csavarorsé megfelels
beallitasa utan ,b* karral biré csavaranya altal rogzitheté
é A i laszté elémel ésére Vv« fitd-
kamra szolgal, melybe ,U* nyflason vezetjik be a henger-
bél kiomls elhasznalt gazok egy részét a hangtompitobol,
egy szemkozti hasonlé nyildson pedig kivezetjuk a szabadba.
Hogy a benzinporlaszté joI makodjék, ahhoz sziikséges,
hogy maga a készillék pontosan fiiggélyes helyzetben legyen
szerelve és hogy a benzin felszine 2 mm-rel mélyebben all-
jon a benzinporlaszt6 alsé szélétél
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Ha tehat a gazositobol benzin omlik vagy csepeg
kifelé, annak az a jele, hogy a beéml6 benzin sok, a
levegd pedig kevés. Mig tehat a leveg6t szabalyoz-
hatjuk, mert azéltal véltoztathatjuk is a gz mennyi-
ségét, valamint annak mindségét, addig a benzin
bedmlését szabalyozhatjuk ugyan, de legtobb eset-
ben lizemkozben nem valtoztathatjuk.

Minden gazosité tehat Ugy van szerkesztve,
hogy a levegé bedmlése Uzemkozben is szabélyoz-
haté az Ugynevezett akszalat6r Altal.

Hogy a gazositéba bedml6 benzin konnyebben
gézza fejlédjék, egy csével a kipuffogénal 1évé me-
leg levegdt vezetjilk a gazositoba.

A benzin bedmlése a gazositéba tlialaki lyuka-
kon &t torténik s ez idézi el6 a permetezésszer(i be-

45. ébra.

Egyszer(i gazosito.
A a folyadékkamra, B—B az sz6, G—G a tliszelepet
emel6 karok, D a tiiszelep teteje, H a tuszelep alsé vége, L
a fecskends vége, X a leveg6cso.
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omlést, s6t vannak olyan szerkezetek is, melyeknél
egy allithaté dugdé vagy csap (Spritzdilsen) éaltal e
kis lyukak ha nem is zemkdzben, de tUzembeszin-
tetés alkalmaval sziikithetk, vagy nagyobbithatok.

Kulonésen akkor jatszik ez a készuilék fontos
szerepet, ha a permetezd lyukacskék eldugulnak,
mert ilyenkor a csap vagy dugd kiemelése altal ezek
koénnyen Kitisztithatok.

Tehat a gazositd Uzemképessége a permetezd és
a leveg6szabalyoz6 j6 bedllitasatol fiigg.

Mert akar a benzinpermetez6 legyen hibés,
vagyis vagy sok benzint engedjen be, vagy keveset,

O

Berliet sazosito.
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akar pedig a leveg6szabalyozé légyen hibasan be-
allitva, hogy ne birja elparologtatni a beémlé benzint,

Renault automobil gézositdja.
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vagyis kevés levegdt eresszen, mindegyik nagy hat-
rany, mert nem tokéletes gazositast végez.

A gazosité pontos bedllitisa és a gazositok jo-
karbantartdsa tehat igen fontos az automobil-
(izemnél.

Ezért arra kell torekednink, hogy a gazositot
ugy allitsuk be, hogy a motornak a legkisebb meg-
terhelésénél a leglasstibb jarast biztositsa. Vagyis
tires jaratasnal igyekeziink a motornak a leglassibb
jarasat elérni, amit tgy tehetiink, ha gy a permete-

48. abra.

Zenyth elgazosito.
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z6t, mint pedig a levegdbedmlés szabalyozéjat egy-
méssal 6sszhangba hozzuk, a benzin mindségét véve
figyelembe.

Ilyen esetben azutdn motorunk gazdasagosan
fog mikodni és a gazfejlédést mindig fokozhatjuk a
leveg6bedémlés szabélyozéjaval és fokozzuk ezaltal
a motornak munkaerejét is.

A 47. 4dbra egy gazosité metszetét abrazolja,
melybél lathatd, hogy harom férészbél all, u. m. M
a folyadékkamra, Vagy Uszékamra, mellette a tulaj-
donkeépeni gazosito, E pedig a levegét beeresztd csot
jelzi. Az Usz6 vagy folyadékkamrat részletezve az
A-vai jelzett cs6von jut a benzin az Uszékamraba. B

Fecskendd elgazositd onmiikodd levegdnyitassal.
Z porlasztd, K a levegébeomlés rendes makodés koz-
ben, S a benzinrézsa, L a melléklevegszelep, f a mel-
é 6 rugéja, D a szivodugattyd, M szivocsé a mo-

torhoz.
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jelzi a tlszelep fészkét és a tliszelep végét, mely a
fészekbe nyomva a benzin bedmlését elzéarja. G jelzi
az (szét, melynek Ureges belseje is lathaté. Ugyanis
mikor az,Usz6 lent van, vagyis mig a benzin fel nem
emeli, addig a. tlszelep nyitva van.

Ha azonban az (sz6 alé benzin kerll, azon eset-
ben az Uszé emelkedni kezd, mikor az alatta elhelye-
zett d—d karocskak sullyal terhelt végei is felemel-
kednek, mig a masik végiikkel a tliszelepet lefelé
nyomjék s igy a benzin bedmlését sz(ikiti, mig végre
teljesen el is zérja.

Az Uszénak e mikodése biztositja tehat a ben-
zint a szabadba vald elfolyas ellen, s mindig csak a
szlikséglethez mérten adagolja a benzint.

m Egy csatorna vezeti a benzint a tulajdonképeni
porlasztéba. E csatorna a végén lévé csavar kive-
vése altal tisztithatd. B jelzi a vékony, tivastagsagu
lyukkal ellatott csovet, melyen a benzin felszokik
és a porlasztd rozsaba (tkozve, harmatként szét-
széllva az S—S nyilasokon beémld levegével egye-
siilve gazza valtozik. A fejlesztett gaz egy csatornan
jut a motorhengerekbe.

Géz robbanédsa. A géz robbanésa képezi a mo-
torlizemnél a harmadik Utemet, vagyis a motornak
azt a munkaszakaszat, mely a hajtéerét szolgaltatja,
vagyis a fétengelyt hajtja.

Ugyanis mig az els6 munkaszakasz, a szivas,
csak eldkészité munkat végez, valamint az Gssze-
nyomatés is, addig a robbands, vagyis a harmadik
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munkaszakasz végzi azt a munkat, mely robband-
erejénél fogva a hajtotengelyt mozditja és a forga-
sat elGidézi.

Mint az el6bbeniekben ismertettiik, a hengerbe
szivott gazokat azért nyomatjuk ossze, illetdleg pré-
seljuk kis térre, hogy a robbanads hatdsa annal na-
gyobb legyen. Mert midén az 6sszepréselt gazhoz a
villanyszikrat odavezetjuk, akkor az attdl meg-
gyulad, illetéleg felrobban és a dugattyut a felsd
holtponti &llasabol lefelé nyomja a dugattyl alsé
holtponti allasaba.

Valamint a gazok tokeletes Osszepréseléséhez
okvetetlentl sziikséges, hogy jol tomitsenek a hen-
gerek tomitendd részei, dugattydagy(rdi és a szelé-
pek, éppen gy okvetetleniil sziikséges a robbanas-
nél is, mert ellenkezé esetben képtelen volna a du-
gattyl er6t kifejteni.

Géz slritése. Osszenyomatas (komprimalés);
Ez a mivelet képezi a négyiitemes automobilmotor-
nak a masodik titemét.

Ugyanis mikor a szivas mar befejezdott, s mi-
dén a dugattyG mar elérte az alsé holtpontot és a
szivészelep a gazok bedémlését elzarta, akkor a du-
gattyG folfelé indul és a hengerben bennszorult ga-
zokat Osszepréseli.

Ez a miivelet addig tart, mig a dugattyd az alsd
holtpontrél a felsdig ér. Ezen id6 alatt Ugy a szivo,
mint pedig a kioml6, vagyis kipuffogé szelepek zarva
vannak.
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Es pedig nemcsak, hogy zéarva kell lenniok, ha-
nem kell, hogy' azok légmentesen is zarjanak, mert
ha akéar egyik vagy masik szelep nem jol zér, akar
pedig a dugattytkarikdk nem elég tdmorek, vagy a
henger egyéb témitései nincsenek jokarban, vagy pe-
dig a henger prébacsapiai nyitva vannak, olyan ese-
tekben nem lesz megfelelé, vagy éppen semmi dssze-
nyomatés sem a hengerekben.

Ezekbdl lathatjuk tehat, hogy a motor jo sdrité-
séhez okvetetlentil sziikséges, hogy a szelepek jol
zarjanak, a dugattyugy(riik jol tomitsenek és a
henger prébacsapja zarva legyen.

Hogy pedig a hengerek jél siritenek-e, vagyis
mvan-e benniik megfeleld 6sszenyomatas, azt ugy tud-
juk meg, ha a tobbi hengerek csapjait Uyitva hagy-
juk és csak azt zarjuk be, amelyiket ki akarjuk pré-
balni, hogy jol s(rit-e, s ha azt észleljik a fétengely
forgatasanal, hogy midén a dugatty( folfelé halad
a hengerben és mid6n a két szelep zarva van, akkor
a hajtas, illetéleg forgatds nehezebb, akkor van a
hengerben sirités, vagyis kompresszio.

Mivel pedig e munkaszakasz alatt préseli dssze
a dugatty a hengerbe beszivott gazt és mint el6bb
emlitettiik, ezen id6 alatt lehet legnehezebben for-
gatni a fétengelyt, elmondhatjuk, hogy e munka-
szakasz vesz el legtobb erét a motor névleges
erejébdl.

Mindamellett mégis szukseg van ra, mert ha a
hengerbe beszivott gazt nem szoritanank ossze egy
kisebb térre, sokkal kisebb erét birma motorunk ki-
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fejteni, s6t még nehezebb volna a hengerben Iév6
géazoknak felrobbantasa, vagyis meggyujtasa.

Ha tehat a hengerekben nincs j6 s(rités, vagyis
kompresszi6, akkor motorunk nem is fog tokéletesen
mikodni, vagy éppen sehogy sem miikodik.

Ilyen esetekben meg kell néznink a szelepeket,
hogy j6l zarnak-e, vagy nincsenek-e fennakadva? Ha
ezek jol zarnak, akkor a dugattytgy(riknél van a
baj, vagy a henger egyéb témitéseinél.

Megtorténik az is, hogy a dugattyigydr(k el-
véagasai egy iranyba fordulnak s azért nincsen
sirités.

Gép. Gépnek nevezzik éltaldban mindazon szer-
kezeteket, melyekkel akar er6t birunk helyettesiteni,
akar pedig segélyiikkel valamely targyat megmun-
Kalni, vagy alkatrészt késziteni tudunk.

A gépek elnevezése sokfélé; van munkagép, er6-
gép, gb6zgép, motorgép, stb.

Gépalapzat. Ugy az er6-, mint pedig egyéb meg-
munkalé gépeknek azt a részét, melyre azokat fol-
allitjuk vagy agyazzuk, gépalapzatnak nevezziik.

A gépalapzat helyes elkészitésétél fugg a gép
munkaképessége, s6t tartdssaga is.

Goly6s csapagy. Rendesen harom férészbdl All.
"Vagy a tengelyekre csavarhatdlag helyezett két ko-
nuszgy(ir(ibél és a golyokbdl, vagy pedig egy kisebb
és egy*nagyobb gydir(ibdl és a golyokbol.



Az elébbi kissé komplikaltabb, de kopés esetén
a koénuszgy(rlk szorithatok, ami nagy elény. A ma-
sik fajta sokkal egyszer(ibb, de kopas esetén a go-
lyokat maésokkal, vagyis nagyobbakkal kell kicse-
rélni. Ezeknél a nagyobb gy(riinek a belseje, a ki-
csinek pedig a killsé fele van félgémbélydre kiesz-
tergélyozva, s midén a kisebb gy(iriit a nagyobba
illesztjik, akkor a két gy(r(i kozétti részbe rakjuk a
golyékat, még pedig olyanokat, melyek nem is szo-
rulnak, de nem is kicsik. A gydrik koré pedig, hogy
a golyokat berakhassuk, mind a két gy(r{ szélén
oly mélyedést reszeliink, melyen a golydk beférnek.

A goly6s csapagy el6nye, az, hogy kénnyebben
forog benne a tengely és nem kell olajozni, mert elég
azsirral valé kenés.

50. abra.

Golyés csapagy.
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Gummics6. Ezt minden automobilnal alkalmaz-
zak csovek allandd vagy ideiglenes dsszekotésére.
Allandéan olyan cséveknél hasznaljak, melyek a
razkoédtatds altal megrongéalédnak, mig ideiglenesen
csovek torésénél vagy repedéseknél, melyeket Gtkoz-
ben maskép javitani nem lehet. Ugyanis ha a cs6vek
atmérGihez hasonld  kisebb-nagyobb gummicsévet
tartalékban tartunk, ezek altal mindig elharithatjuk
a csOszakadasok vagy repedések altal okozott ba-
jokat.

Gummicsé-szorité. Ez olyan készilék, mely
gy(r(iként szoritja a csévek Osszekotésére szolgald
gummicsovet a csovek faldhoz. Rendesen két vége
csavarral feszithetd, illet6leg 6sszehlzhaté annyira,
hogy nagyobb nyomés kovetkeztében sem hatol rajta
viz keresztiil.

Egyszer(iségét mi sem bizonyitja jobban, mint
az, hogy barmikor hazilag el6allithaté. A gummi-
osszekotéseknek pedig eldnyik, hogy még nagyobb
razkodtatdsok sem okoznak a csoveknél rongéaloda-
sokat.

Gy

Gyertydk megvizsgalasa. Ezt gy végezzik,
hogy kivesszik a gyertyékat s a henger folé helyez-
zuk 6ket, ugy, hogy az als6 feliik kifelé alljon s a
gyertya fémoldala’a hengert érje, ha azutdn a mo-
tort megforgatjuk s a gyertydk a rendes szikrat le-
adjak, azon esetben jok, vagyis rendben vannak.
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Gyorsasagmérd. Olyan késziilék, mely a meg-
hajtasat az automobil kerekérél olyforméan kapja,
hogy a kerék altal megjart Utnak nagysagét jelzi
kilométerekben, a legpontosabban.

Gyuljtas. Miutdn a j6 gyljtds a benzinmotor
egyik gazdasagos feltétele, s mivel a legtébb tzem-
zavar ebbdl keletkezik, azért is a gyujtasberendezés
teljes megismerése nagyon is fontos a motorkeze-
iésnél.

51. ébra.

Gyorsasagmérd.
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Az automobiloknal a géazkeverék meggyujtasa
villamosszikraval torténik, mely két részre oszthatd,
u. m. magasfesziltségli gyertyagyujtdsos és ala-
csony fesziltségli vagyis leszakité gyujtasos gyujto-
késziilék.

A villamosszikrdkhoz szilkséges &ramot akku-
mulatorok vagy magneses induktorok altal allit-
juk el6.

Akkumulétoros gyujté. Az 52. abran egy egy-
hengeres motornak az akkumulatoros gyujtokészi-
lékét mutatjuk be.

A gyujtotekercs belsejében egy vezeték megy a
feltl 1év6 kalapacskontakt csavarjahoz. Az ez el6tt
lévé rugalmas anker a primértekercs egyik sarkaval
kapcsolatos. A vékony vashuzalokbél [évé vasmag

52. abra.

Egyhengeres motor akkumulatoros gyujtokésziiléke.
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koré csavart primérvezeték masik kapcsol6 éltal all
Osszekottetésben a vékony sodronybdl készilt sze-
kundértekercs egyik végével, mig a szekundértekercs
masik vége kapocsba van erdsitve.

Az elem pozitiv sarka a gyujtotekercs kapcsol6-
jahoz van vezetve.

igy a prim6raram a gyujtétekercs primerveze-
tékét jarja at szaggatott egyenaram alakjaban és a
maésik vezetékben nagyfesziltségli gyujtéaramot
gerjeszt, mely azutadn a kapcsol6tél lesz a gyertya-
hoz vezetve.

Akkumulatorgyujtasad négyhengeres motornak
kapcsolasi médja.
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A gyujtotekercs kapcsoléja a motortesttel van
6sszekapcsolva, ezen 4t megy az 4ram a cstszokon-
takton keresztiil az elem negativ sarkéhoz vissza.

Az akkumulatorok hatranya, hogy esetr6l-
esetre Ujra kell tolteni 6ket, elényuk, hogy biztosabb
izemet nyuUjtanak.’

Mégneses gyUjtasnal a magneses patkok kozott
forgé s a mégnespatkék erévonalait metsz6 anker

Leszakités gyujtasos egyhengeres fekvémotor
gyujtékésziléke.
.a* gyljté-magnes, ,b* az elcsettentd bitykst hordozo
tarcsa a vezértengely végén, .c* az elcsettents rudacska, ,.d*
a gyujtofe
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szolgéltatja a megfelel6 er6sségli aramot. Ugyanis
az anker végén lévé, szénkefe segélyével az aramot
atvezetjik az aramer6sitébe, onnét pedig az el-
osztoba és ezéltal a gyertyakhoz.

Gyujtas bedllitisa. Egyhengeres motornak a
gyujtasbedllitdsa az aramszakitokeréknek a megfe-
lel6 helyre val6 felékelésébdl all.

Mert mikor mar a vezértengelyt bedllitottuk s
a gyujtélapot a legnagyobb utdgyujtasra, azaz balra
elforditottuk s a dugatty(t a mésodik és harmadik
titem kozé, vagyis felséholtpontra éllitottuk, az &ram-
szakitd csigakereket a vezértengely forgasiranyaba
addig forgatjuk, mig a kerék az aramszakité rugét
szakitas végett megemelni akarja. A kereket azutan
ez 4llasdban megékeljuk vagy éallitécsavar Aaltal
rogzitjik.

53. abra.

Gyujtofej hosszmetszetben és kiils6-belsd végei.
1 A leszakits & jz6lyukja. 2. A acsot a
gytjtészegre visszahtzo rugé. 3. 4. A kalapacsot mozgaté
forgantyii. 5. A gyujtészeg. 6. A kalapacs. 7. A gyujtoszeg. 8.
A kalapacsemel kis kar. 9. A gyujtoszeg kiils6 végén 16vs
anyak a vezeték (kabel) felerbsitésére. 10. A kalapacs bels6
vége. 11. A gyujtészeg belsé vége.




129

A Mav. gépgyar motoranak leszakits gyujtasos
gyujtokésziléke.

A ma tromos gyujtékészilé yének végén
a ,26“ haromagl emeltyd van megrogzitve, melyet kozépso
allasaban a ,27* rugok tartanak kifeszitve, mig lefelé nydlo
agat a ,28* vezérls tengelyre ékelt ,29% gyujtotarcsan levd
,30"  (tkozOszeg tériti ki fuggbleges allasabol.  Amint
az tkoz6szeg elereszti a 26" emelty(it, azt a kitérés miatt
még jobban megfeszitett ,27* rugék gyorsan visszarantjak
Ily médon a tekercs leng6 mozgast végez, midltal valtakoz6
aram keletkezik a tekercsben, melynek aramkore a 31
dr a 32" j .33 és a gé-
pen 4t zarédik.

A rug6k hatasa alatt visszacsap6 ,26“ emelty( a ,34"
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Gyujtasbeallitas tobbhengeres motorhoz Ugy tor-
ténik, hogy a motor dugattyGjat a masodik és har-
madik Gtem kozé vagyis a felsé holtpontra allitjuk.

Azutdn a mégnes hats6 részén 1évé gyujtas-
allité emelty(ihazat vizszintes allasba hozzuk, a mag-
nes ankerjéat pedig addig forgatjuk a forgas irdnyéba,
vagyis jobbra, mig az érintkez6 csavarok platinds

gyujtérud kozvetitésével a ,35% emelty(t is megati és igy
a vele szogemelty(it képez6 ,33* kalapacsot hirtelen felemeli
a .32 gyujtészegrél. Ezaltal az aramkor folytonosséaga
megszakad és szikra képz6dik, mely a keveréket meggyujtja
A .35 emelty(t eredeti helyére, illetéleg a ,33% gyGjté-
Kalapacsot a ,,32“ gyujtészegre a ,36" rugé szoritja vissza
A gyGjtészég mindkét végén ,37* csillimlemezzel van a ,,38"
gyujtéfejtél elszigetelve, hogy az aram csakis rajta és a ka-
lapéacson haladhasson &t, hogy tehat azt itt meg is lehessen
szakitani.

Ha a gyujtészeg szigetelése nem tokéletes, a kalapacs
felemelésével az aramot nem lehet megszakitani, kovetkez6-
leg szikrat sem kaphatunk. Minthogy a szigetelés megszi-
nését a ,,37 csillamlemezek elpiszkolédasa, vagy nedvesség
behtzédasa okozza,a bajt a csillimlemezek kiszedésével és
megtisztitasaval egyszertien megsziintethetjik

Nem gydjt a készlék akkor sem, ha a gyujtoszeg és a
kalapédcs érintkez6 feliiletei piszkosak, mert akkor az aram-
kor egyéltalan nincs zarva, s igy nem is lehet megszakitani
Ez okbél igen fontos arra igyelni, hogy Ggy a gyujtészeg,
mint a kalapacs egymaéssal érintkez6 feliletei egészen tisz-
ték legyenek. Ha hosszabb ideig hasznalatlanul allott motort
vesziink ismét dzembe, igen ajanlatos a ,38% gyujtéfejet
leszerelni és Ggy a gyujtoszeg, mint a kalapacs egymassal
érintkez6 felleteit fényesre csiszolni
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végei egymastél eltdvolodnak, vagyis addig, mig az
els6 aramkoér megszakadésa bekévetkezett.

E pillanatban a magnestengelyre helyezett
butykos kapcsolétarcsat a csavarhdz megszakitasa-
val e helyzetben rogzitjuk.

A bedllitds utdn a maégnest felerésitjik. A biz-
tonsag kedvéért a magnes bedllitasat még egyszer
ellendrizziik.

Az els6 aramkér rovidre zarasaval a gyujtas
beéllithato.

Az aram zarasara a vezet6 el6tt elhelyezett
kapcsolé szolgal, amelynek balra csavarasaval a
mégnes hatsé részén talalhatdé csavarhoz kotott ve-
zetéket a motorvazzal fémes érintkezésbe hozzuk.

Az aramkapcsold becsavarasakor az elsg aram-
kor tartésan rovidre zarodik, a megszakitas hatdsa
pedig megsz(inik.

Az ankertekercsek szigetelésének és a késziilék
tobbi 4ramvezet6 részeinek megvédésére a magas
fesziiltségli dramok karos behatdsa ellen a porvédd
fedén elhelyezett biztonsagi szikrahid szolgal.

A Bosch-mégneseknél az aramot a kefétdl egy
lapos raugo6 vezeti a szikrahid porcellantetején lévé
szeghez, mely egyszersmind annak leszoritasat is
Végzi.

A szikrahidon keresztiil torténnek a szikrakép-
z6dések akkor, hogyha a gyertya vezetéke nincs a
gyertyara kapcsolva, vagy ha a gyertya gyujtoszeg-
iét6l a kis elektrédok fél milliméternél tavolabb
yannak.
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Gyujtas bedllits négy vagy.tébb hengeres mo-
Itoroknal egyformén toérténik. A magnesvédd fedelét
llevessziik, hogy lathassuk az anker &llasat. Azutan
a motort addig forgatjuk, mig a kipufiogé szelep leza-
rodik, azutan tovébb forditjuk, mig a szivé szelep
js lezarodik és a dugatty( a harmadik Utemet vé-
gezve, a fels6 holtpontra jut. A kipuffogé és szivé
szelep helyzetét konnyen megallapithatjuk, mig a
komprimalas befejezését Ugy allapitjuk meg, hogy
a kompressziécsapon egy hossza acélsodronyt du-
gunk a hengerbe és a motor tengelyét ide-6da for-
gatjuk. A sodrony emelkedik és siilyed ilyenkor
aszerint, amint a dugattyd fel- vagy lefelé megy,
vagyis ezen sodrony altal a motor barmelyik pont-
beli allasat figyelemmel kisérhetjik.

A leszakité gyujtas beallitasanal a gyudjté szaba-
lyozéjat el6szor teljes el6gyujtasra kell allitani. A
motort most forgatni kezdjik és a leszakitét Ugy
allitjuk be, hogy a gyujtészikra lepattanasa idején
a dugattynak még 8—10 milliméter (tja legyen a
fels6 holtpontig. E célbdl a sodronypalcara vékony
jelt csindlunk haroméll reszel6vei, amely jelzj a
dugatty holtponti &llaséban a dugatty’ és henger-
csap kozotti tavolsagot. Ezen jeltdl folfelé lemérjik
az elogyujtas méretét és azt is megjegyezzik. Azutan
a rudacskat betéve, a motort visszafelé forditjuk,
mig a dugattyd a kivant 8 vagy 10 milliméterre le-
felé haladt, amikor a gyujtét agy allitjuk, hogy
abban a pillanatban adja le a szikrat. Ugyanezen
eljarast kovetjik a tobbi hengereknél, kulénds gon-
dot forditva, hogy minden egyes hengernél egy és
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ugyanazon méretnél adja le a szikrat, nehogy a
hengerek kilénboz6 el6gyujtassal.dolgozzanak.

A magasfesziiltségli gyujtds beallitdsa arany-
leg sokkal egyszeriibb. EImaradnak ugyanis a feles-
leges komplikéciot el6idézé leszakité rudacskak,
mert az dramszed6b6l az' &ramot az eloszté kon-
taktusaihoz, innen a gyujté gyertyédkhoz vezetjik.

Mint a leszakité gyujtasnal, ugy itt is a motort
azon pontra alltfjuk, midén a masodik ttemet, a
komprimalast befejezte és "az anker a méar emlitett
allasat foglalja el és az drameloszté szén keféje az
aramot a sorra keril6 hengerekhez vezette.

Altalanos gyakorlati szokds a maximalis el6-
gyujtasi megjegyezni a lendkeréken. Ha ez hiany-
zik, akkor azt a mar elmondottak szerint le kell
mérni.

Lassuk most a beéllitds gyakorlati eljarasat egy
Bosch-féle magnesnél. Az elsé hengert a hité feldl
szamitva, Ugy allitjuk, hogy az a masik Utemet be-
fejezve, a dugattyd a fels6 holtponton é&lljon, amit
ugyancsak ellendrizzik a kompressziécsapon betolt
sodronnyal, melyen megjeléljiik a dugattyd legma-
gasabb allasat. Ezt pedig pontosan gy allapithatjuk
meg, hogy a lendkereket ide-oda mozgatva, meg-
figyeljik, mikor jut a sodrony a legmagasabb hely-
zetbe. A motorok lendité kerekén ezt az allast egy
vésettel szoktdk megjeldlni. Ez a jelzés viszont egy
kis badoglemezjelzéssel korrespondeal, amely az
utolsé henger als6 karimajan van elhelyezve. Ha
tehat az els6 henger dugattydja mér a felsé holt-
ponton all, az acélsodronyra felmérjik az eldgyujtas
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nagysagat, pl. 8.milliméter és ezt is megjegyezziik az
acélsodronyon. A motor lenditd kerekét' most addig
forgatjuk Visszafelé, mig ez a masodik jelzés a kom-
pressziocsap fels6 pereméig siilyed. A dugattyd
most 8 milliméternyire van a fels6 holtpont alatt.

A mégnest hajt6 kereket kiemeljik a kénuszabol
és olyan helyzetbe hozzuk, melyben az anker a pélus
talpatél 25 milliméternyire legyen a forgasa iranyé-
ban mérve. Ennél az ankerallasnal a platinakontaktu-
sok érintkezése a teljes el6gyujtasnal kovetkezik be,
amir6l meg is gy6zddhetink, ha az ankert ide-oda
mozgatjuk.

Az anker bedllitdsa utan az dramelosztét levesz-
szik és a szénkefét gy Allitjuk be, hogy az ,1“
jelzett kontaktussal legyen érintkezésben. Miutan
mar az ankert beéllitottuk, a méagnest kiemeljik, a
hajtokereket az anker tengelyére erésitjik, tgyelve
arra, hogy az anya meghutzasaval az anker ne forog-
jon. Ezt a forgast Ugy akadalyozhatjuk meg, ha az
anker és & mégnes polusai kézé egy csavarhlzo6t
dugunk. A magnest visszaszereljik a motorra és a
gyuljtas idépontjat Gjbol megvizsgaljuk, mert a
fogaskerék felergsitésénél az anker elmozdulhatott,
ami, ha megesett volna, Gjbol € | kezdhetnénk a
beallitast.

A motor lendit6é kerekét a fenti id6 alatt nem
szabad elmozditani eredeti helyzetébdl. Miutan a
magnest a motoron elhelyeztik és kell6képen meg-
erdsitettiik, a gyertyak kabelvezetékeit is bekapcsol-
hatjuk. Az elsé henger gyertyajanak kabeljat az el-
oszté ,1“ jelzett pélusaval kétjik ossze, a harmadik
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gyertya kabeljat a kovetkezd pdlussal, stb. Ugyanis
az Osszekottetés sorrendje, ha a motor mikodése a
szokasos, akkor a kovetkez6 lesz: 1, 3, 4, 2. Meg-
jegyzend6, hogy az eloszté az anker tengelyével
mindig ellenkez6 iranyban forog és mint mar emli-
tettem, 2—1 arany attétellel bir. Ha pedig a gyuj-
tasok sorrendje 1’ 2, 4, 3, akkor ezt a kabelek be-
kapcsolasanal figyelembe kell venni. A gyujtasok
sorrendjét ugyanis Ugy ismerhetjiik fel, ha a motort
kétszer teljesen atforgatva, a szelepek jardsat meg-
figyeljuk. A hengerek szdmozéasa, mint mar emlitet-
tem, mindig a hité fel6l, vagyis él(ir6l torténik. A
hibéas kabelkapesolast a motor visszavagasokkal adja
tudtunkra és a karburatorban tortént dordilésekkel.
A kébelek kapcsoléasét ilyenkor azonnal &t kell Vizs-
galni és a fenti Utmutatast kovetve, a motor az elsé
kisérletre megindul, feltéve, hogy a gyujtason kivil
az Osszes részei rendben vannak.

Gyujtas elemekkel, (Battéria), melyek egykor
a legmegbizhatébb gyujtokésziilékeknek voltak te-
kintve, mar kezdenek eltiinni. Kiléndsen a gyujtés-
nendszerek fejlddésének kezdetén taléljuk a primitiv
tlizesoves gyujtot, melyet kovetett a battéria-gyuj-
tas, melyet végil kovetett a magnes elektromos
gyUjtészerkezet. Dacara azonban a kor el6rehala-
dottsdgéanak, a battéria-gyUjtas a benzinmotoroknal
még mindig el6fordul, s6t sok esetben Iényeges elényt
nyljt és a motorszerkeszték is tudjak méltanyolni
elényeit, amelyet kilonésen a motorok inditasanal
lehet észlelni, kilonosen, ha azok rendbentartasara
gondot forditunk.
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Gy(jtas ideje. Ugy a gyertyas, mint pedig a le-
szakitds gyujtokészillék csak akkor végez hasznos
munkat, ha az rendesen, a pontosan meghatarozott
pillanatban torténik. Azért Is a gyudjtas beallitasa
nagyon is fontos szerepet jatszik az automobilok ke-
zelésénél.

Mert ha a gyujtas akkor kezdédik, midén kom-
primélas alkalmaval a dugattyG mar elérte egészen
a felsd holtponti allasat, az ilyenkor bekdvetkezett
robbanas mar nem bir olyan er6t kifejteni, mint az,
mely még akkor kovetkezik be, mikor még a du-
gatty( nem érte el a felsé holtponti 4llasét.

Azt a gyujtasi moédszert, melynél a gyujtas ak-
kor kovetkezik be, midén a dugattyG mar elérte a
felsé holtpontot, vagy mar 1—2 mm-rel el is hagyta,
utégyujtasnak nevezziik.

Azt a médszert pedig, melynél a gyujtas akkor
kovetkezik be, mikor még 3—4 vagy 5 mm hianyzik
a dugatty Utjabél, hogy az egészen a felsé holt-
ponthoz érjen, el6gyujtasnak nevezziik.

Ha azonban a motoroknal hasznalt gyujtasokat
részletezni akarjuk, meg kell allapitanunk, hogy az
négyféle lehet:

1 Allandé elégyujtés.

2. Véltoztathat6 el6gyuijtés.

3. Allandé utégyujtés.

4. Valtoztathatd utogyujtas.

Gyujtast ugyancsak tobbfélekép idézhetiink eld
u m.:

1 Leszakité gyujtassal.
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2. GyertyagyUjtassal (magas fesziiltséggel).

3. Akkumulator-gyujtassal.

Allandé el6gyujtassal dolgozik a motorunk, ha
a gyujtas akkor kezdddik, midén még a dugattyd
nem érte el a felsé holtponti allast, melybél még
hianyzik legalabb 4—6 vagy 8 mm. Mert ha csak
annyi elégyujtasi adunk, pl. —2 mm-t, amennyit
megszintethetiink azaltal, hogy a mégnes allasan
motor javitdsa kozben valtoztatunk, azon esetben
véltoztathatd eldgyujtasunk lesz.

Ugyanez a tétel all az utégyujtésokra is.

Gyujtasi lUzemzavarok felismerése. Legel6szor
arrél kell meggy6z6dniink, hogy a gyujtasi hibaknal
a mégnesben vagy a gyertydkban van-e baj.

Altalanos az a nézet, hogy legtébb gyujtasi hiba
a gyertyakra vezetheté vissza, mert a hengereknek
esetleges er6sebb olajozasa mellett azok konnyen
kormossd vagy olajossé vélhatnak. Ilyenkor az
lzemzavart egy masik tartalék 0j gyertyaval sziin-
tethetjik meg.

A gyUjtasi Uzemzavarokat kovetkezékép cso-
portosithatjuk:

1 Ha az anker és magnes falai kéze annyi olaj
kertil, hogy a mégnes az olaj &ltal olajsluszba jut.

2. Ha rovidzarlat keletkezik a gyujtas bedllita-
sara szolgalé vezetékben vagy az aramkapcsold
szerkezetben.

3. Ua az aramszakité emelty(i nem képes eléggé
kilengeni, vagy nyitott helyzetében megakadt.



4. Ha az drammegszakité szerkezet platinai ko-
z6tt olaj vagy egyéb piszok rovidzarlatot hozott
létre.

5. Ha a platinék kozott fél milliméternél nagyobb
hézag keletkezett.

6. Ha a platinak‘egyenetlentil koptak meg.

7. Ha az é&ramleszedésre szolgél6 kefe eltorott.

8. Ha az é4ramleszedd kefetarté megrepedt.

9. Ha az érintkezé gy(r( olajos vagy piszkos.

10. Ha a gyertyavezeték szigetelése hianyos.

Mindezen hibak egyike is gyujtaskihagyasokat
okozhat.

Az els6 esetnél semmi aramot sem kaphatunk,
mert a magnespatkok végei kozétt a korforgds meg-
lesz.

Gyorsasagmérd felszerelése az automobilra.

D tengelyen lév6 szijtarcsa hajtja S tarcsat, mely L
altal o ¢ van a gyorsasag-mérével
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A masodik esetben a lekapcsolé vezetéket lecsa-
varjuk a mégnesrdl és folytatjuk a kisérletezést.

A negyedik esetnél az aramszakito emeltydit le-
szereljiik és a forgasi helyét tisztara dorzséljik.

A hatodik esetnél a platindk egyenlétlen felile-
tét egész finom reszel6vei nagy el6vigyazattal meg-
reszeljuk.

Ha azutan minden vizsgéalaton atestiink, jo ered-
ményt értiink el s a motor még mindig nem képes
erdteljes m(ikodésbe jonni, azon esetben a mégnes
beallitasat kell megvizsgéalnunk.

Gyujtégyertya. Harom férészb6él all és pedig
1 a gyertyatestb6l; 2. a szigetel6 anyagbdl; 3. a
gynjtészegbdl

Ugyanis a magas fesziiltségli aram a henger
fels6 felébe helyezett és a komprimalt gazok terébe
nydlé gyajtégyertyan keresztiil megy és a gyujto-
szeg végén szikrava képzddik, amely a hengerben
osszes(ritett gazkeveréket meggyujtja, mi altal eld-
all a robbanas.

A gyujtészegnek a gyertya testétél szigetelve
kell lennie, mert ellenkezéleg a magasfesziiltségl
aram kikeriilné a szikra atugrasi helyét, rovidzar-
latba jonne s szikrat nem adna.

Szigetel6nek hasznaljak a porcellant, steatitot,
glimmert, vagy zsirkévet.

A sokféle gyertya kozott alig van némi eltérés,
mert mUkodésiiket tekintve, mind egyformak.
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Legjobban el vannak terjedve a Bosch-féle
gyujtégyertyak.

A gyertyat, ha bepiszkolodik, szét kell szedni
és benzinben minden részét tisztara kell mosni, az-
utan Ujbol Gsszerakjuk s vigyaznunk kell, hogy az
elektréd minden fajta gyertyanal 4—5 tized mm ta-
volséagra legyen a gyujtészegtol.

Olaj-sluszba, vagy rovid zarlatba keril a

56. abra.

A gyujtégyertya.
a—a a kontaktvégek, B a gyertyatest, A a szigetelés, G
a vezetékszorito csavar.
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gyertya, ha az elektréd és gyujtészeg légtavolsaga
kozé idegen anyag, mint pl. olaj, korom kerill, vagy
a gyujtészeg a gyertya fémtestével érintkezik akéar
kozvetleniil, akar kozben lévé piszok vagy olaj altal.

llyen esetben is a hibas gyertyat kivessziik, ben-
zinben Kitisztitjuk, a gyujtoészeget és az elektrédot
finom surlévaszonnal letisztitjuk.

Szabélytalan gydjtast kapunk, ha a gyertyak
olajosak, vagy a gyujtészeg eltorik, vagy lazan all
a szigetel6anyagban, vagy az elektrédok tavolsaga
a gyujtoszegtél 4 tized mméternél kisebb vagy
nagyobb.

Ha a szigetel6 anyag eltérik vagy megreped,
ilyenkor az aram a tamadt résen jobb atvezetést ta-
14l és keriilni fogja a 4 tized mméteres kozt,' mely a
gyujtoszeg és az elektrodok kozott van.

Uzemzavarok elkerllése vagy csokkentése vé-
gett a gyertydkat mindig olyan helyekre, tesszik,
ahol az elhasznélt piszkos gazoktdl némileg védve
vannak, vagyis lehetéleg a szivészelepek mellé vagy
folé.

Gyujtokésziilékek-nek nevezzilk automobiloknél
azon szerkezeteket, melyek az automobil motorhen-
gerében a masodik Utemnél dsszepréselt benzingazt
felrobbantjdk s igy a motor forgasat elémozditjak.
llyen készilék az akkumulator, a leszakité gyujtasos
aramfejlesztd, valamint a magas fesziltségii gyertya-
gyujtasos gyuj tokészilék.
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Az akkumulatorok lefrasat az ,,A" bet(inél ta-
lalja az olvas6, itt tehat csak a tulajdonképeni
gyujtokészulékrél fogom megirni a legszikségeseb-
beket. Az akkumulator a&ltal fejlesztett aram ala-
csonyfesziiltsége miatt a szikra képzésére alkalmat-
lan lévén, az abban fejlesztett &ramot aramerdsit6be
kell vezetniink, hogy ezt magas fesziltségli drammé
fejlesztve, az aramot a motorgyujtashoz alkalmassa
tegytik.

Az akkumulétoros gyujtokésziiléknél az egymas-
sal kapcsolt akkumulatorok arama a + sarkbél
kezdve az &ramszakité készuléken keresztiil az in-
dukcidtekercs vastag és révidebb tekercsébe van
vezetve. Ez a tekercs pedig az aramszakité kalapéacs
rugalmas nyelével van fémes osszekottetésben. Az
akkumulatorok mésik sarka az aramszakitd kala-
pacs nyelére timaszkodé csavarhoz van kotve. .

Tobbhengeres motoroknal az indukciés teker-
csek szama'megegyezik a hengerek szamaval, mint
azt az 53. és 122. abran lathatjuk. Az aramszakitd
szerkezete azonos a tdbbhengeres motorok indukto-
ros aramszakitojaval.

Dinamés vagy alacsonyfesziiltség(i induktoros
gyljtés az akku.mulatorgyujtasnal a készulék kivé-
telével azonos.

A dinam6 a meghajtasat a lenditokerék keriile-
tére tdmaszkodd bdrrel bevont tarcsa Gtjan nyeri,
ami altal a motortengely lasst forgatasanal is nagy
fordulatszammal bir.
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Gyujtészerkezet kezelése és gondozasa. Ha a2
anker tengelye golyds csapagyakban szalad, akkor
azt hetenkint kell egyszer-kétszer .megolajozni és
pedig lehetSleg vastag csontolajjal.

A tobbi része olajozast alig igényel, kulondsen
meg kell emliteniink, hogy a megszakitd szerkezei
csakis olajozas nélkul mikodik, miért is ez a szer-
kezet Ggy van készitve, hogy a megszakitd szerke-
zet platinai kozé Olaj egyaltaldn ne keriilhessen.

Olaj vagy egyéb zsiradék a platindk rendkiviil
gyors kopését idézi el6.

Az egész készlléket oltalmaznunk kell olaj, viz.
piszok vagy sér behatolasa ellen, amely elSidéz6je
lehet a rovidzarlatoknak és egyéb tizemzavaroknak,

Ezen oknél fogva a tulsagos olajozés még akkor
is kerlilendd, ha az anker tengelye nem forog golyds
csapagyban.

Legaldbb egy hénapban egyszer az aramleszedd
szénkefetartdt kicsavarjuk s a szénkefét, valamint az
érintkez6 gy(r(it a koromtél s piszoktél benzines
ruhadarabbal megtisztitjuk, vigyazva arra, hogy a
benzin az érintkezdgy(irire ne csepegjen.

Ugyancsak minden ilyen alkalommal meg kell
vizsgalnunk' az dramszakité platina kopasat, melyei
az érintkez6 csavarral egy fél milliméter nyitasra al-
litunk be. A mégnes tovéabbi szétszedése nem ta-
N&csos.
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Hajtérad vagy forgantylrid. A .motornak az a
része, mely a dugatty( altal a fétengelyt forgatja,
amiért forgatoridnak is nevezzik. Ismertetését lasd
..F" bet(inél forgantyd cim alatt.

Hajtéridcsapagyak két darabbol készilnek, ami
azért elényds, mert kikopas esetén utana reszelhet-
juk és szorithatjuk vagyis kénnyebben jokarban tart-
hatok. dsszereszelésuknél kilonds gondot kell for-
ditani arra, hogy mid6n ajbél felszereljik a f6ten-
gelyre és kell6kép meghlzzuk a csapéagycsavarokat,
akkor forgathaté legyen, de ne mozogjon ide-oda,
amit csak gy érhetiink el, ha levételkor joI meg-
nézzilk, hogy melyik része érintkezik a fétengellyel
és mindig azt a részt kaparjuk a fel- és levételt tobb-
szOr ismételve mindaddig, mig a'csapagy belsé felét
egyforméan koroskoril fogja vagyis rea felfekszik a
fétengely forgantyduja.

Hajtorad olajozasat legtébb esetben a karterban
1év6 olaj felkorbacsolaséaval végezziik. Vannak azon-
ban kiilon e célra készitett 6nmiikods molajozok is,
melyek csak a motor m(ikddésekor végzik az ola-
jozast.

' Hancock, Hanbe, Hantwast, Hautsch, Herrwe-
sen, hires automobilgyarak.
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Hangfogé. Az automobilmotorok kipuffogasat
meglehetds erds hang kiséri, melynek tompitasara,
vagyis csokkentésére szolgal a. hangfogé. Ez pedig
allhat kisebb vagy nagyobb fazékszer(i b6 csébdl,
melyben a legegyszeriibb esetben vas-esztergafor-
gaesok vannak, melyeken keresztll kell hatolni a ki-
puffogdcsébdl elégett gazoknak, miéltal az erejébdl
sokat veszit és kisebb nyomassal ér a szabad leve-
gore s ezéltal a kipuffogas okozta zaj sokkal kisebb
lesz, s6t megsz(nik.

56a. abra

Hangtompité.

56b. abra.

Ossant-féle hangtompité.



Vannak azonban olyan hangfogék Is, melyek-
nek belseje cellaékra van felosztva, s a gazok hol
egyik, hol masik oldaldba Utkozve, szihtén elvesztik
Iokési erejiiket, midltal a zaj a minimumra reduka-
l6dik.

Minden hangfogénal tgyelniink kell arra, hogy
azt rendesen tisztogassuk, mert ellenkezd esetben a
motor jarasat megneheziti, gy hogy az nem birja
a kivant er6t sem kifejteni.

Ha pedig a hangfogé tele rakédott katranyos pi-
szokkal vagy a hatso végén lévé kiomlé csd eldu-
gult, ilyen esetben a motort nem vagyunk képesek
elinditani, ha csak nincs ellatva a motor nyltott ki-
puffogéval.

Hegytamasz. Olyan késztilék, mely a kocsi alatt
egyik végénél fogva mozgathatélag a kocsi alvaza-
hoz van erésitve, masik vagyis hegyes végét pedig,

57. abra.

Hegytdmasz.
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midén hegyre megyiink, a foldon csiszni hagyjuk,
s ha ilyenkor a gép hirtelen elromlik és megall, ak-
kor a hegytamasz hegyes vége a foldbe furédik s a
kocsit a visszagurulés ellen biztositja.

Hatdségi rendelet szerint minden kocsinak el
kell latva lenni hegytdmasszal, melyet nem haszné-
las esetén végénél fogva felkotink, hogy a foldet ne
érje. 57. és 128. abrak.

Henger. A motornak legfontosabb része a hen-
ger. Miutdn a hengerben tértént robbanés ereje moz-
gatja a dugattydt, ennélfogva a hengernek lehetéleg
a legjobb mindségli ontésnek is kell lenni, s mégis
aranylag konnyinek.

A henger kozepén jar fol és le a dugattyd, mely-
nek Utja a hengerben kétszer' akkora, mint a f6ten-
gelyen lév6é meghajtas sugara.

A felsd felében vannak a szivo és kipuffogd sze-
lepek elhelyezve, melyek csatorndk altal vannak a
henger dugatty( folotti Uregével osszekotve.

Legfels6 végén vannak a probacsapok.

Bévebben az ,M“ bet{inél a motor leirasanal.

Henger flrasat csak azon esetben hatarozzuk el,
ha annak belsejében vagy marasok vannak, vagy
pedig belsé atmérdje nem egyforma. Ilyen esetekben
pontosan felegyengetjik az esztergapadon a belsé
furat, utn és lehetéleg kicsi fogasokat vesziink mind-
addig, mig egyforman nem fogja a késtink koros-
kortil. Az utolsé fogasnal kiléndsen tgyelniink kell
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arra, hogy mig a fogés végig nem ment, nem szabad
megallitanunk az esztergapadot és hogy az utolsé
fogas lehetd simara fogja a henger belsejét.

Henger olajozésa szintén a karterben felkorba-
csolt olaj altal torténik. De mint a hajtérudaknal,
gy itt is vannak 6nm(ikéd6 vagy a motor altal moz-
gasba "hozott olajozok, melyek nemcsak takaréko-
sabban, de egyenletesebben is végzik az olajozast.

Henry-olajozé, a legjobban bevalt és legelterjed-
tebb olajozok egyike, melyek jo beallitds mellett a
legegyenletesebben  onmiikodéleg mikodnek és a
motor leédllitasanél a fels6 kis fogantylnak vizszin-
tes allasba valé helyezésével azonnal elzarhatok
anélkil, hogy az olajfogyasztas beszabalyozasan
valtoztatnank.

Huités. Motoroknal a hengereket részint levegd-
vel, részint vizzel kell hiteni.

Huit6készilék automobil elejére helyezve.
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Levegével valé hiités csak oly motoroknal val-
hat be, melyek nem mikodnek &llandéan, és nem
fejtenek ki nagy er6t. Minél nagyobb azonban a ki-
fejtendd 16er6k szadma, annal nagyobb sziikség van
a vizhlitéssel ellatott motorokra.

Levegdh(itésnél a hengerek felsé részei bordak-
kal vannak ellatva, s a fal lehetSleg vékony, hogy
kénnyebben h(ithetd legyen.

Vizh(itésnél pedig a hengernek felsé része,
vagyis ott, ahol a robbanas torténik, hiitékopennyel
van ellatva, melybe vizet ereszthetlink.

Vizh(itésberendezést  kétfélét  kiilonboztetiink
meg, u. m. szivattyval ellatott vizh(tést és onmd-
kod6, vagyis fizikai vizh(tést.

A szivattyGval ellatott vizh(it6 berendezéseknél
a vizet a szivatty( altal nyomatjuk a hengerekbe,

59. abr*

Hit6késziilék mashol elhelyezve. .



150

honnét mar mint felmelegedett viz visszamegy a viz-.
tartéba, vagyis automobiloknal a radiatérbe, hol Gj-
bl lehdl, mig azon lejut az alsé felébe, honnét ismét
a hengerbe jut.

E vizh(itéknél arra kell vigyaznunk, hogy a szi-
vatty( jol m(kédjék, mert ellenkezd esetben a viz
felforr s nem hiit tokéletesen.

A fizikai vizhiitésnél nagyobb mennyiségl vizet
kell magunkkal vinniink. Itt a felmelegedett viz mint
konnyebb stlyu felfelé torekszik, a hideg a sajat su-
lyanal fogva a hengerek alsé felébe onmiikodéleg
nyomul. Ha .ehdt a viztartdnynal jol miikéds szél-

Egyhengeres motor hiitése a viz természetes '
cirkulaciéja altal.
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csavart is alkalmazhatunk, Ugy ez a vizhiit6 is jol
fog m(ikadni.

Htéshdl eredé zavarok. Ha a motor hengeré-
nek hiitése nem tokeéletes, akkor a motor jarasa las-
stibb és erdkifejtése gyengébb, sét gyakran le is &ll.

Ilyen esetben ha léghiitésrél van sz6, nincs mas
méd, mint véarni, mig a hengerek lehdinek, s meg kell
nézniink, hogy a légcsavar jol mikodik-e vagy sem.
Sokat segithetiink a légcsavar szijanak meghlzésa-
val is, mert ha az gyorsabban mikadik, a htés t6-
kéletesebb lesz.

Vizh(téseknél mar toébbféle zavar fordulhat eld,
de viszont itt még akkor is megtehetiink kisebb uta-
kat, ha csak a hengerek koépenyében van viz.

Motorhengerek hiitése kérszivattyG segélyével.
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Ugyanis megtérténhet, hogy a henger és a viz-
tartd kozotti osszekotd csovek eltérnek vagy elre-
pednek, ilyen esetekben csak a hengerekben 1év6 viz-
zel kell motorunkat miikddtetni és pedig addig, mig
a hengerekben a viz i6l nem forr, ekkor megéllunk
s varunk, mig a hengerek leh(ilnek s ismét tovabb
megyiink.

Friss vizet a hengerekbe onteni, mig azok na-

Hengerek hiitése és a gazositd felmelegitése.
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gyon melegek, nem szabad, mert akkor a hengerek
konnyen megrepednek.

Ugyanigy jarunk el, ha a szivattyi megtagadja
a szolgalatot, vagy a viztarté kilyukad vagy a cs6-
vek eldugulnak.

Ugyelnink kell, hogy a hitéshez mindig kell
tiszta vizet hasznaljunk, mert piszkos vagy iszapos
viz a henger hiit6kopenyének kisebb lyukait eltdlti
s a kell6 h(ités megszQnik.

Hiitékészulék csbvezetékére kilonds gondot kell
forditanunk, hogy azok mindig jol tdmitve legyenek
és el ne duguljanak.

Huté szivattyaként legtobb esetben kérfogasu
szarnyas szivattylkat hasznélnak és .csak ritkdbb
esetben szellenty(is vagy dugattyls szivattylkat.

K

Kabel. Ez vezeti a gyertydba az &ramot a még-
nestél. Mivel pedig a benne aramlé aram nagy fe-
szliltségli, ennélfogva a vezeté kabeloknak jol szige-
tel6 burkolattal kell ellatva lenniék, hogy egymashoz
érintkezéstik esetén az aram 4t ne Usson, ami nagy
4ramveszteséget okoz.

Ha a kabel nem adja le az aramot, rogtén-meg
kell- gy6zédnink, hogy nincs-e esetleg elszakadva.
Ezt pedig Ugy tudhatjuk meg; ha a motort megfor-
gatjuk s a kabel csupasz végét a hengerek faldhoz
érintetjuk megszakitva: ha ilyenkor szikrakat ad,
akkor nincs elszakadva,
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Ugyelniink kell azonban arra is, hogy a kabel
kapcsolt végei mindig tisztdk legyenek. Minden le-
vétel utén, s az Ujra feltevés el6tt, ajanlatos a Csupasz
végeket smirglivaszonnal tisztara strolni.

Kébel vezetése. Ezt mindig Ugy kell végezni,
hogy sem a hengerek melegsége, sem pedig a viz-
csovek éltal okozott hévéltozdsok artalmara ne le-
gyenek.

Ajéanlatos a csovekbe helyezett vezetés is, bar
szétszedés esetén sok munkat ad. Ugyelnink kell,
hogy a kébelok végei Ugy a gyertya fején, mint pedig
a magnesen lazén ne élljanak.

Kapcsoléemeltyli. Ez egy emeltyls késziilék,
melynek segélyével a sebességvaltd kerék csoport-
allasat valtoztathatjuk. Szlkség van red azonban
nemcsak a sebességvaltoztatasnal, hanem agy az el-

Automobil kardanhajtassal.
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indulasndl, mint pedig a megéllasoknal. Indulas al-
kalmaval, midén a motort elinditjuk, az Ugynevezett
szabadll (,,Frei“) élldsban van az emelty(i, midén
pedig mar a kocsit akarjuk inditani, akkor a kuplun-
got kinyomva, az emeltylikart a kovetkezé els6
fokba allitjuk, s ha a kocsi szépen megindult
s a kocsi el6tt akadaly nincs, Ujbdl Kkinyom-
juk a kuplungot és az emeltyikart a masodik
fokba allitjuk. Ilyenkor mar a motor is tébb géazt ki-
van, tehat adunk neki, s ha latjuk, hogy koosink aka-
daly nélkul tovabb mehet, a kuplung Ujabb kinyo-
mésa kozben a harmadik fokba s ha van negyedik,
utdna a negyedik fokba allitjuk az emelty(ikart. Ez a
kapcsoldsi méd a soras kapcsolasokra vonatkozik.

Kiilénosen vigyaznunk kell arra, hogy miel6tt
a kapcsoléemeltylit mozditanank, el6bb a kuplungot
nyomjuk ki, hogy a motor fétengelyét a hatsé hajtd
tengelyektdl fiiggetlenitsik.

Erre pedig azért van sziikség, mert a teljes se-
bességgel forgdé kerekeket maskép lehetetlen volna
kicserélni a kapcsolés altal.

Kardan. Ez olyan meghajtd szerkezete az auto-
mobilnak, melynél fogva lanckerekek nélkiil hozhat-
juk mozgasha a két hats6 kereket.

64. abra.

Kardanhajtasnal hasznalt csuklés tengely.
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-Ugyanis a differencialis tengelyek képezik en-
nél a szerkezetnél a héatso tengelyt is, melynek két
négyszogletes végére van erdsitve a két hatsé kerék.

. A differencidlis szerkezet a meghajtast a motor f6-
tengelyétél kerékosszetétel atjan kapja egy csuklo-
tengely segélyével, melyre azért van szikség, mert a
hats6 keréktengely a rugékra lévén erdsitve, mar
«fol-le jatszik, mig a motor fétengelye egy sik vonal-
ban szalad.”

Karter. Ismertetését lasd az ,,M“ betinél motor-
fotengely és karter cim alatt.

Kardanhajtas.
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KeményitéS alatt értjik azt a miveletet, midén
egyes szerszamot aszerint, milyen acélb6l késziilt
(b6vebbet a szerzé ,,Vas és fémek gyakorlati meg-
munkalasa” ciml koényvében) megmelegitiink vo-
rosre, meggypirosra stb. és vizben, petréleumban
vagy olajban lehditjiik.

Kerékfeszits. A hats6 kereket lanchajtasos gé-
peknél elre vagy hatra tolathatjuk egy radnak csa-
varmenettel valé meghosszabbitdsa vagy roviditése
altal. E tolatas altal feszitjik vagy lazitjuk a hajto-
lancokat.

Kerékkotések. Automobilokndl a kerekek agy-
ban két oldalrél vastércsék kozé vannak csavarok
éltal szoritva, amelyek egyszersmind az automobil-
kerék agyat is képezik. Ezeket a kotéseket egyetem-
legesen kerékkotéseknek nevezzik. Kilénds gondot
kell forditanunk arra, hogy a csavarok mindig kell6-
kép meghlzva legyenek.

Keréklancfeszitd. E készilékkel minden lanc-
hajtasos automobil el van latva; nem egyéb, mint
két darabbél all6 vasrad, melynek két végét csavar-
menettel ellatott gy k ossze, mialtal hosz-
szabbithaté vagy révidithet6, minélfogva azutdn a
hatsé kereket a hajté fogaskeréktdl tavolabb vagy
kozelebb huazhatjuk, az elébbi mivelet &ltal a lancot
kifeszitjuk, mig az utébbi éltal lazabb allapotba
hozzuk.
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Léancfeszités alkalméval tgyelni kell, hogy le-
hetleg a két-két kerék kozotti tavolsagok egyfor-
mak legyenek, mert ellenkezé esetben a lancok na-
gyon gyakran le fognak esni. A hizélancot azonban
olyan automobiloknal, hol nincsen lancszéritd, Ugy
feszitjik ki, hogy a lancot feltessziik feliilrél a kere-
kekre agy, hogy a lanc két vége a két kerék alsd
fogaiban is benne legyen, azutan a két kereket ellen-
kez6 iranyban hajtva a lancot annyira feszitjuk,
hogy az alulrél 6sszekapcsolhaté és elég szoros is
lesz.

Lancszoritassal egyidejiileg killonds gondot
kell forditani a lancok kenésére is, ami legt6bb eset-
ben sérga zsirkendccsel torténik. Ha pedig a lancok
mar nagyon elpiszkosodtak s a zsir kemény rétege-
ket képez rajtuk, ilyen esetben levesszik és benzin-
ben vagy petréleumban éaztatjuk, mig csak tisztara
le nem moshaté és konnyen mozgathat6 lesz a lanc
minden csukléja.

Gyakorlathan legjobbnak elfogadott elv, hogy
a hengerek kenésére vastag olajat hasznaljunk.

Kézifék minden automobilnal van és arra szol-
gal, hogy a labfék elromlasa esetén azt vegyik
igénybe, vagy pedig ha lejtén allunk meg, avval meg-
fékezhessiik az automobilt, nehogy elguruljon. Leg-
tobb esetben a kézifék a labfékkel van dsszekottetés-
ben olyforméan, hogy midén a labfékkel dolgozunk,
akkor a kézifék emel6radjat nem mozditjuk, azon-
ban mid6n a kézifékkel fékeziink, akkor a labfék pe-
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daljat is mikodésbe hézzuk. A fékek rendben tarta-
séra kilonos gondot kell forditani.

Kiereszt6 csap van agy a hengeren a viz kieresz-
tésére, mint pedig a benzintartén a benzin kiereszté-
sére. Az el6bbi téli idSben jatszik fontos szerepet, mi-
dén az automobilt szlineteltetjik, mert azon kell le-
eresztenlink a hengerben 1év6 vizet, hogy az bele
ne fagyjon a hengerbe, ami altal a henger elrepedne.
A masik pedig akkor sziikséges, ha az automobilt
vastiton 6hajtjuk szallitatni, mikor a benzintart6bol
ki kell eresztentink a benzint.

Kilométer-olvasé. Olyan késziilék, mely az auto-
mobil hatsé kerekével van 6sszekéttetésben, mely for-
gasha hozza s igy az automobil altal megtett utat
mutatja kilométerekben.

Kiémleszté vagy kipuffogd cs6. Ezen oml'enek
ki a kipuffogoszelepek altal kieresztett gazok. Ren-
desen vascsdvekbdl allanak. Osszekottetéseiknél jol
kell 6ket témiteni. Legjobb tomitéanyagként az asz-
besztet hasznaljék.

Kocsi égése. llyenkor nem szabad lélekjelenlé-
tiinket elveszteni, hanem a tiizet oltva homokkal,
folddel vagy maés egyébbel, amivel a levegét elvon-
hatjuk az ég6 anyagtél, igyekezniink kell a benzin-
tartanyt elzarni a t(iztél s lehetéleg biztonsagba he-
lyezni.
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Kocsiszekrény (karosszéria) és tartozékai. Mig
az automobil alvazanak' és gépi alkatrészeinek a
myyartdsa mindinkébb oda iranyul, hogy minél egy-
szer(ibben és egyformabban lehessen ket elallitani,
hogy igy tomeges gyartasuk valjék lehetévé, addig
a kocsiszekrény megvélasztasa dolgaban még min-
dig érvényesiilhet a gyéaros és a vevd egyéni izlése.
A karosszériak alapformai Franciaorszagban alakul-
tak ki, ahol az automobilizmus el6szor jutott valéban

70. ébra. 71. ébra.
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magasioku féjlédésre. Ujabban azonban a német gyé-
rak is izléses karosszéridkat hoznak forgalomba; igy
példaul az ugynevezett torpedéformat, mely nagy
gyakorlati elényeinél fogva ma mar altalanosan el-
terjedt, Németorszagban alkalmaztak el6szor. Egyike
a leggyakrabban hasznalt kocsitipusoknak a kettds
phaeton, melynek elegans kivitele és harmonikus vo-
nalai val6ban dicsérik a francia izlést. A 66—77.
abrakkal a kulonféle tipusokat mutatom be.

76. abra; 77. ébra
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Komnick, Klotz, hirneves automobilgyarak.

Komprimalt vagy 6sszepréselt levegé vagy gaz
van a motor hengerében, midén a motor a masodik
itemét befejezte.

Nem tudunk komprimélést el6idézni, ha a sze-
lepek rosszul zarnak, vagyis ha fennakadnak, vagy
a rigok gyengék,vagy eltérnek, vagy pedig a du-
gattytkarikak nem tomitenek Iégmentesen, vagyis
el vannak térve vagy kopva, vagy pedig a vagott
végeikkel egy iranyban allanak.

Rossz tomités bekovetkezik akkor is, ha erGlte-
rett tizemnél a viz nagyon felmelegszik, vagy mert
kevés vizet tartunk a tartanyban, vagy nem hitjik
eléggé. Ilyen esetben a dugattytkarikak bestilnek a
dugattyl  vaganyaiba és megszlinnek ruganyosak
lenni, ami azutan a rossz zarast okozza, vagyis, hogy
nem lesz kompresszi6, mert a beszivott gazt a du-
gattyl kiereszti. Ezen pedig gy segithetiink, ha ki-
vesszilk a dugattydt és petréleumban addig aztat-
juk, mig a karikak forgathatok lesznek a dugattyin
és Ugy az alajuk, mint melléjik szorult égett olajtél
megtisztitva, visszanyerik rugékonysagukat.

Kormany az a késziiléke az automobilnak, mely-
lyel a kocsit irdnyitjuk. Szerkesztésénél minden gyar
arra torekedett, hogy konny( kezelhetdsége legyen,
illetéleg megeréltetés nélkil konnyen fordithatd le-
gyen az automobil eleje s amellett mégis elég erds és
biztonsdg szempontjabél kifogas ald ne essen. Lég-
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toébb gyér csigakerékrendszerrel oldotta meg, mond-
hatjuk elég elmésen, ezt a kérdést, igyekezve, hogy
lehetd kevés mozg6 és mozgathatd részekbdl alljon
az egész készulék. Kiilonosen turautaknal nem tud-
juk eléggé ajanlani az dvatossagot és a gyakori vizs-
galddast a kormanyberendezésnél, amit a gyakorlott
kezel6 illet6leg vezeté hasznélatkor is foganatosithat.
Ugyanis az 0sszekotdrészek lazasdga, csavarok,
csapszegek elkopasa, midltal a készulék nagyobb
holtjardsa mutatkozik, a legnagyobb szerencsétlen-
séget okozhatja.

. 78. abra.

Automobil kormanyberendezése.



Korhagyokerék (excenterkorong). Olyan kerék
vagy tarcsa, melynek tengelyfurata nem a kerék
kozepén van, hanem annyival tavolabb a kerék ko-
zepét6l, amennyivel koéron kivil 6hajtjuk jaratni a
kereket, amellyel szivattylkat, szelepemeléket, vagy
egyebet mozgatni akarunk.

Kozponti olajozé. Mivel az automobiloknal éppen
azon forgérészek legkevéshbé hozzéaférhetdk olajo-
zas végett, melyek legtobb olajat fogyasztanak, s a
gyakori megéllas legkevésbbé kedveltetné meg az
automobilt, ennélfogva olyan olajozé késziilékkel
vannak az auték ellatva, melyb6l csoveken keresz-
tul vezetddik el az olaj az olajozandé csapagyakba.

Ezt a késziiléket kozponti olajozénak nevezzik,
mely nem egyéb* mint egy 2—3 literes olajtarto,
melybél az olajat részint a kipuffogd csébdl beleveze-
tett nyomés, vagy e célra szerkesztett szivattyd
nyomasa dltal a csapagyakhoz vezet§ csévekbe nyo-
matjuk. Hogy pedig ellendrizhetd is legyen az olaj-
nak rendes csepegése vagy folyasa, azért minden

Automobil kormanyberendezése, Achenbach & Comp.
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egyes olajvezet§ csének a tartany fel6l valé végénél
atlatsz6 Gveg van, melyen keresztill lathatjuk az
olajnak csepegését vagy folyasat, s a fels6 részén
elhelyezett szelepeket illetéleg csapokat a csavarok
altal tetszésiink szerint szabalyozhatjuk anélkill,
hogy a vezeté a helyét elhagyni volna kénytelen.

Kiiléngs gondot kell forditani az olajcsapok be-
szabélyozasara, mivel tudvalévé dolog, hogy egyik
csapagy tobb olajat kivan, vagyis fogyaszt, mint a
masik.

Azon csapagyakhoz vezetd csébe tehat, amelyik
fébbet fogyaszt, tébb olajat eresztiink, mig a ma-
sikba kevesebbet. Ha azutdn a cs6 megtelik olajjal,
annak az a jele, hogy vagy eldugult a csd, vagy pedig

Automobil-kormanym(i ttkdzésfelfogd szerkezete.

Ez a készilék a kormanykerék ide-oda mozgdsat ga-
tolja meg, mert a golyo két oldalan lévé pofak rugék kozott
mozognak, amelyek a Iokéseket felfogjak anélkil, hogy a
kormanykerék mozogna
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sok olajat eresztettiink bele, melyet a csapagy nem
birt félhasznélni.

Az el6bbi esetben a csovet leszereljik s kifuvat-
juk, az utébbi esetben pedig kevesebb olajat eresz-
tiink bele.

Ha azonban az olajcsepegés megsz(nik, annak
az az oka, hogy a tartdnyban az olaj kifogyott vagy
pedig a nyomas gyenge.

Automobil kormanyberendezése.
Il kézikerék, R fogaskerék, S félfogaskerék, T félfogas-
kerék forgaspontja, Z Osszekotérid, n——N a két kere-
ket bsszekot rudazat,
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llyen esetben megvizsgaljuk a kipuffogérél ve-
zet6 csovet, melyet, kitisztitva visszahelyeziink, va-
lamint a tomitéseket, hogy azok légmentesek-e?
Vagy pedig, ha a nyomast szivattyu altal idézzik eld,
akkor azt vizsgaljuk meg s hozzuk rendbe.

82. abra.

Kézi szivattyl a motor kenéséhez.

A Uszivattyi a motor és az 'olajtarté kozott van el-
helyezve. A a csap emelty(je, amellyel megnyitjuk a csapot,
B a csap azon allasa, melyben allania kell, ha a szivatty( nem
mikodik. C a szivattya emel6fogoja, D az olajnak a tartany-
bol val6 beomlését, G a motorhoz valo omlését jelzi



1d6kozonként azonban tanacsos az egész koz-
ponti olajozét is szétszedni és benzinnel tisztara ki-
mosni. kiléndsen az olajsz(irét, mert ha az olaj nem
csepeg, nyomés pedig van a tartnyban, ilyen eset-
ben az olajszirében lerakédbtt piszok miatt dugult
el az olaj folyasai.

Osszerakasnal pedig kilonosen ugyelnink kell

83. abra.
J

Kenés nyomas altal (Friedmann-féle).

F olaj bedntésére szolgald kupaknyilas, 0 az olajtarts,
K—K 4 szivattyG, S az olajat szabalyozo allito csavar, E a
korhagyotengely, G az olajmutaté ‘iveg D—D—D az ola-
jat elvezet§ csovek, L—L a szivattyu csatornai.



arra, hogy a toémitések mindeniitt légmentesek le-
gyenek.

Vannak olyan koézponti olajozok is, melyek egy
kézi szivattytval is el vannak latva. Ez pedig azért,
van, hogy a kézponti olajozéban mar a gép megindi-
tasa el6tt is nyomast idézhessink elé, s igy mar a
megindulés el6tt miikodésbe hozhassuk az olajozot.

beengeds csap, C az olaj 6, £ a
tizszelepfészek, F az olajelvézets csovek.




Meg kell emlitentink, hogy ujabb id6ben olyan
koézponti olajozdkat is készitenek, melyeknek tar-
tanya kétfelé van rekesztve s igy kétféle olaj hasz-
nalatara alkalmasak. Ennek elénye az, hogy a henge-
rek olajozésara sokkal vastagabb olajat hasznalha-
tunk, mint a tobbi csapdgyak olajozasara, melyek-
hez igy a kevéshbé draga vékonyabb olajat is siker-
rel hasznélhatjuk. Mig ellenkezéleg a vastag olajat
hasznalva nemcsak a hengerek, hanem a tébbi csap-
agyak kenésére is, a vastagabb olaj sokkal nehezeb-
ben folyik a rendeltetési helyre. Ha pedig vékonyabb
olajat hasznalunk mindentitt, tehat a hengerek kené-

Szivatiyuk nyomasaval valé kenés.

1-1a Y Gja, E—E korhagyGtengelyek,
0—0 olajtartok, L—L csatornak, B olajbesmlGniyilas, D
olajkivezets nyilasa.
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sére is, akkor a kipuffogé fog vastag flstot eresz-
teni, ami varosokban tilos, de hatranyos azért is,
mert a gyujtégyertydk gyorsabban elkormosodnak
s igy gyakrabban tizemzavart is okoznak.
Gyakorlatban legjobbnak elfogadott elv, hogy a
hengerek kenésére vastag olajat hasznaljunk.

Kutaté vagy keresé lampanak olyan lampéat kell
hasznélnunk, mely elég biztositékot nydjt a benzin
meggyujtasa ellen. Ezt pedig legjobban biztositja a

Szivattylval hajtott olajcirkulacio.
1. olajté, 2. az olaj folydsat mutaté ablak, 3. az olaj-
sz(ir6, 4. az olaj allasat mutaté csap, 5. az olajszivattyd, 6.
az olajvezetdcsd, 7. olajat vezetd cs6.



2

villamoslampa. Hogy pedig, a lampa milyen fontos
szerepet jatszik, midén sotétben esetleg orszaguton
kell géptinkén valami javitast végezni, azt csak azok
tudjak, kik ezt méar meg is prébaltdk. Ugyanis nem
elég ilyenkor a reflektorok fénye, sem a kocsirdl le-
akasztott kézilampa és pedig az elsd azért, mert nem
hordozhaté, a masik pedig azért, mert hordozasa
veszélyes s konnyen robbanast idézhetiink el6, vagy
pedig esetleg a kocsi alatt val6 keresgélésnél a kocsi
fenekében 6sszegydilt olaj és benzin gyuladhat meg
igen kénnyen tdle.

llyenkor nagy szolgélatot tesz az egyszer( vil-
lamos korte, melynek zsinérja elég hosszi ahhoz,
hogy Vvéle a kocsi aljat is kikutathassuk minden ve-
szély nélkl.

E kutatdsra hasznalt villamos lampék legtébb
esetben egy akkumulatorbdl kapjak az &ramot.

Kirt. A kirt altalanosan elfogadott jelz6készii-
lék az automobilokon, melyet a hatésagok is el6irnak.

A kurt all egy kozonséges rézkiirtbél, ennek sza-
jaban elhelyezett sipbdl és egy gummilabdabél, mely-
nek megnyomasa altal a sipot megszoélaltatjuk s a
kirt vastag hangot ad.

A kiirt hasznalata kotelez6, ha auténkkal el6zni
akarunk, ha utcakeresztezésnél haladunk, ha el6U
tlink jarokel6k vannak s ha alagut alatt vagy hegyi
szerpentinutakon haladunk.

Hatdsagi rendelet szerint a kirtét minden indu-
las el6tt meg kell vizsgalnunk.
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L

Labfék. A labfék pedélja a kuplungpedal melleti
van elhelyezve. A pedal egyszer(i nyoméasa éltal a
differencialis tengelyre erdsitett szijkorongot fékez-
ziik meg a korong koré helyezett két gy(iriinek az
0Osszehlzasa éltal.

Tehat a labfék all a differencialis tengelyre
erdsitett szijkorongb6l, ezt &tfogd két fémszalaghol
s ezt 0sszehizd csuklobol és ezen csuklét a pedallal
0sszekotd radbél és a labpedalbél.

Vannak olyan labfékek is, melyeknél ha a pe-
dalt kinyomjuk, akkor a kuplung is kinyomul.

A labfékre kulonds gondot kell forditanunk,
hogy annak biztos mikodésére mindig szamit-
hassunk. t

Lampék. Minden automobilnak egyik legdisze-
sebb felszerelését képezik a lampéak. Hatdsagi rende-
let szerint, minden autén legalabb hédrom lampanak

87. abra

Fényszoro.
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kell lenni és pedig: a kocsi elején kettdnek, a hatul-
jan pedig az auté szdmjénak megvilagitasa végett
egynek.

Orszaguton valé kozlekedés megkonnyitése vé-
gett még sziikséglink van egy vagy két darab reflek-
torra is, mely az utat megvilagitja. E reflektorokat
azonban nem szabad a varosokban hasznalni, mert
fénylik megzavarja a kozlekedd kocsik elé fogott
lovakat, s6t meg is bokrosodnak tle.

A lampék legegyszer(ibb megvilégitasa gyertya,
petréleum, benzin vagy szesz &ltal torténik. Ujabban
azonban nagy tért hédit a villanyvilagitas.

Egy acetilén fénysz6ré hosszmetszetét abrazolja
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Villanyvilagitds legtobb esetben az autéra sze-
relt akkumulatorbdl térténik, utdbbi id6ben azonban
a gyujtdmagnes 4ltal fejlesztett aramot is felhasz-
naljak vilagitasra.

A lampéak a hatésagok el6irdsa szerint akkor
gyujtandék meg, ha az utcai lampékat meggyujtot-
tak. Meggyujtandoék azonban akkor is, ha kod.van.

Lanc. Minden auténak, ha lanchajtasra van be-
rendezve, fontbs alkotérésze' a lanc, mely egyenld
darabokb6l van Osszerakva s cslszas nélkil for-
gatja a kerekeket, amennyiben a kerekek fogaiba
kapaszkodva hozza forgasha azokat.

A lanc kenése zsirral torténik. Ha azonban a
kopés ellen 6vni akarjuk, akkor célszer(i a bepisz-
kosodoti lancot benzinben tisztara mosni, azutan
pedig olvasztott faggytban f6zzik, hogy a lanc
minden egyes részét atjarja a kendanyag.

Lanc-szakadas. Megtorténik, hogy a lanc el-
szakad, ilyen esetben egy tartalékszemet tesziink
helyébe s (jbol dsszeakasztjuk.

Megtorténik azonban, hogy nincsen tartalék
lancszem s kénytelenek vagyunk a masik lancbdl is
egy szemet kiverni, hogy az elszakadottal egyforma
hosszli legyen, természetesen ilyen esetben a lanc-
feszitét visszaeresztjik.

Légszivattyd. A légszivattyira minden olyan
automobilnak sziiksége van, melynek benzintar-
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tdnya a kocsi alatt van elhelyezve. Ugyanis, mivel
e benzintartanyok alacsonyabban fekiisznek, mint
a karburator, ha azt akarjuk, hogy a tartanybél
a benzin a karburatorba jusson, akkor nyomast kell
el6idézniink a benzintart-anyban, hogy e nyomés al-
tal a benzin a karburatorba nyomuljon. Legt6bb-
nyire a kocsi elején elhelyezett kézi szivattylval vé-
gezzikk az auté elinduldsa el6tt ezt a munkat. Meg-
indulds utdn azonban egy e célra készitett és sCr(i
fémszitaval ellatott visszacsapé szelepen keresztiil-
vezetett s a kipuffogocséb6l a tartanyba vezetett ki-
6ml6 gézzal idézzik el6 a benzintartéban a meg-
felel6 nyomast.

Ez a nyomas rendesen egy légkdrnyomés szo-

Benzinnek nyomas altal valé bevezetése a gazositoba.

a a benzintarté, g a visszacsapd szelep, e a gazosito,
C a benzincsd, f benzinleereszté csap.
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kott lenni. Ugyanis a visszacsapd szelep (gy van be-
allitva, hogy ha a nyoméas az egy légkérnyomast
meghaladja, azon esetben kinyilik s a felesleges nyo-
mést kiereszti.

Mivel a fentemlitett autéval légszivattyt nélkul
elindulni nem lehet, szikséges, hogy az autéra he-
lyezett szivatty( jokarban tartdsara kilénds gondot
forditsunk.

Vannak automobilok, ahol pemcsak a benzin-
tartéban sziikséges nyomas elérésére, hanem a koz-
ponti olajozéban sziikséges nyomas elSidézésére fs
légszivattyat hasznalunk.

Mig azonban a benzin nyomaésara csak az el-

Visszacsap6 szelep.
A a szelep, C a csatorna, melyen a nyomés a kipufio-
gotol jon, B a cs6, melyen a nyomas a benzintartoba megy,
R a szabalyoz6 csavar
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indulas el6tt hasznaljuk a kicsi szivattylt s azt kéz-
zel inditjuk meg, addig a kozponti olajozéban elhe-
lyezettet allandéan a motor mozgatja kérhagyé tar-
csanal fogva s mindig mikodésben van.

Ez a nyomés az olajat a cs6vezetékeken &t a
csapagyakhoz nyomja. Amilyen fontos a benzin nyo-
mésénal a kézi légszivattyl jokarban tartdsa, éppen
olyan fontos ez utdbbi szivattylnak a kellé gondo-
zasa is, hogy mindig jol hasznalhaté allapotban
«legyen.

Ugy az egyik, mint a mésikj szivattyanal a rend-
bentartasnak lényege, hogy a szivattyl dugattydja
mindig j6 allapotban legyen. Azutdn csdvezetékjei
jol témitve legyenek s gyakran tisztogassuk, hogy
azok el ne duguljanak.

Lejtén valo jaras. Autéval akar folfelé megytnk
valamelyik lejtés Uton, akar lefelé, mindig kulénds
gondot kell forditanunk a kovetkezékre:

Ha folfelé megylnk, gondot forditsunk arra,
hogy hegytdmasszal (Bergstiitz) el legyen a kocsi
latva. Ha azutan meg kell valamiért allnunk és pe-
dig akéar a leszallas miatt, akar pedig motor-romlas
vagy egyéb baj miatt, a hegytdmaszt mindig le kell
ereszteniink. Ha azonban a hegytdmasz valami ok-
nél fogva nem biztositja a megallé auténak az egy
helyben val6 megallasat, példaul ha a hegytdmasz
elgorbul, vagy kiakad, vagy eltorik s a kézifék sem
fog, akkor a sebességvaltd szerkezettel bevaltjuk s
a motort hajtatva, melyt6l a gazt és gyuUjtast meg-



179

vonjuk, igyeksziink megfékezni a kocsit és pedig, ha
a harmadik sebesség nem fog, -visszavéltjuk a ma-
sodikra, s6t ha &ll, az elsére, hogy a kocsi meg-
alljon.

Ha pedig valami nagyobb emelkedésrél lefelé
kell jonniink s*a labfékkel fékezni nem akarunk, mert
a kerék gummijat nagyon rongalja s a kézifékiinket
sem akarjuk hasznalni, mert az a hosszabb ideig
tartd fékezés alkalmaval felmelegszik, sét gyakran
fel is mondja a szolgélatot,- ilyenkor csakis a
sebességvalté hasznalatadval s a motortdl a benzinnek
és gyujtasnak az elvonasaval, a kocsival a motort
hajtatva, tetszés szerinti sebességre allitva, fékez-
ziik a kocsit.

Ugyanis, midén a kocsit az els6 sebességre be-
véltjuk s kocsink a motor altal hajtva el6re halad,
akkor a motor Altal a kicsi kerék hajtja a nagyot,
tehat a kocsi lassan megy. Ha azonban a masodik
vagy harmadik sebességre valtjuk, akkor mar foko-
zatosabban fog a kocsi menni, mert a hajtokerék
nagyobbodik, mig végre egyenlé lesz a hajtokerék
a hajtott kerékkel.

Ebb6l érthetd azutdn, hogy a sebességvaltd szer-

r kezettel val6 fékezésnél, midén a kocsi hajtja a mo-
fort, az el6bbi esetnek ellenkezGiekép a hajtott ke-
rékbdl lesz hajtokerék s igy a motor az els6 sebes-
ségre val6 bevéltas altal fog gyorsabban menni, mig
a masodiknal lassabban s a harmadiknal pedig még
lassabban, mert a két keréknél egyforma lesz a
sebesség.



Ezekbdl kovetkezik, hogy ha a kocsival lefelé
haladunk, a sebességvaltd allitassal a legcélszer(ib-
ben fékezhetjik tetszésiink szerint.

Lejtére haladva nem szabad feledniink, hogy a
motort utégyujtéssal kell dolgoztatnunk, mert ha
elégyujtassal dolgoztatjuk, akkor a viz felforr, ami
miatt Gtkozben meg kell Allni.

Ugyancsak gondot kell forditanunk a lejtds
utaknal a kitérésekre is. Ugyanis - nagyon lejtés
hegyi utaknal, ahol egyik fel6l meredek hegy, masik
fel6l az Gt mentén nagy mélység van, ott a felfelé
haladé kocsinak meg kell &llni az Gtnak azon szélén,
mely a mélység feldl van, vagyis a jobb oldalon,
hogy a feltlrél jové kocsi a hegy feldl keriilhessen,
mert ellenkez6 esetben a lefelé jové kocsi a kitérés-
nél a mélységbe tarolhatna.

Szabélyként be kell tartani azt a szokast is,
hogy keskeny utaknal mindig az Gtszélén megalljunk
s ugy vérjuk be, mig a terhes kocsi elhalad mel-
letttink.

Lendit6kerék. Motoroknal altalanossagban fon-
tos szerepe van a lendit6keréknek. A lendit6kerék
van ugyanis hivatva az egyes loketek utan a f6ten-
gelyt a holtponti allasrél tovabb segiteni. Egyherf-
geres gépeknél észlelhetjiik ezt legjobban. Ugyanis
egyhengeres motornak razésa sokkal ersebb, mint
a két- vagy négyhengeresé.

Lendit6kerekek felszerelésénél kiillonés gondot
kell forditanunk arra, hogy az szépen kérben sza-
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ladjon, mert a legkisebb’ ités is razkddtatast okoz.

Automobil-motoroknal a lenditékerék van egy-
szersmind a kuplungozasra is felhasznélva, itt te-
hat kétszeresen nagyobb fontossagot kell tulajdoni-
tanunk a lendit6kerék egyenletes korben futdsara.

Leszakité gyujtas. (Abreisszindung). A gydj-
tast el6idéz6 magnesinduktorokkal a ,,Magnesénél
6hajtok bdvebben foglalkozni, azért itt csak a lesza-
kité gyujtasrol s annak beallitasarél szélok.

Leszakité gyujtds magnesvillamossaggal.
A az anker, B az anker tekercselése, D az aramatads,
E a vezeték, F a szigetelt gyujtoSzeg, G a gyujtokalapacs,
H a leszakitorud, M a leszakitérad rugdja, s a tartorad, K a
biityoktarcsa, L visszavezetése az aramnak a fémtesthez
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A leszakité gyujtadshoz csak alacsony feszilt-
ségli aramra van sziikségiink.
A leszakitd gydjtdsnal a mégnesbdl kiindult

Négyhengeres motor leszakités gyujtasos elrendezése,
A felil lathato ,M* vezeték Ossze van kotve az indito

magnes és a henger robbano terében elhelyezett gyujtokala-

pacsokkal, melyek 1, 2, 3. 4. szammal vannak jelezve.

Mint lathat6, az els6 hengernél a kalapacs éppen érint-
kezik a gyujtészeggel, mig a tobbi harom kalapacs elall a
gyujtészegtol, ami értheté is, ha a kalapacsemel§ biitykok
allasat szemléljik.

Az 1. allasban a ,C* ,L* ,P* megszakité rudazat abban
a helyzetben van, amelyet a kompresszi6 végén roviddel a
gyujtas, illetéleg a megszakitas el6tt elfoglal. A ,C* Utkoz6-
rid az ,A" rugé hatisara a magasan allo ,G* biityokrsl
lecstiszni igyekszik, mikozben eleven erejével a ,P* emelgt
a ,T* gyujtécstcs eldl eltavolitja, s ezaltal a gyujtoszikrat
létrehozza.

A masodik allasban a gyujtas mar bekovetkezett, a bi-
tyok 90°-al tovabb jutott, s a ,P“ gyujtékar a ,T* gyajto-
csticstol teljesen eltavolodott.
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aram a leszakité szerkezeten &t visszamegy a még-
nesbe anélkiil, hogy szikrat adna s csak azon eset-
ben ad szikrat, ha a leszakité szerkezet kalapacsa
felemelkedik s eltavolodik a gyujtészegtol.

A gyujtészerkezetnek kiilénds fontossaga a be-
allitas, mert ett6l fugg a jol mikodése. A bedllitdsa
minden egyes hengernél kilon-kulon torténik és
pedig allitjuk az els6 henger dugattyGjat azon
allasba, midén a komprimélas befejezésekor még a
felfelé haladd utjabol a dugattyinak hianyzik 3—5—
8—10 mm, a magnes ankerjat pedig olyan allasba
hozzuk, hogy éppen szakitson, ilyenkor a kalapa-
csot emel rudat is agy allitjuk, hogy emelje a kala-
pécsot, vagyis szakitsa meg az éaram' keringését,
amikor szikrat fog leadni.

Ugyanezt a miveletet végezzilk a tobbi henge-
reknél, megjegyezve, hogy mindig annyi milliméter
el6gyujtasunk lesz, ahany milliméter hianyzott még
a henger dugattyUjanak UGtjabol, midén a gyujtast
beéllitottuk, illetSleg az dramot megszakitottuk.

Uzemzavart, illetéleg gyujtaszavart okozhat a
kalapacsragok elgyengiilése, az emel6rudak révid
volta vagy a vezeték rossz elszigetelése.

Mert ha a kalapacsrigdé gyenge, Ugy szakitas
utan, vagyis a kalapacs felemeltetése utdn nem fog
a kalapacs a gyujtészeghez visszaugrani és a gyuj-
tés, illet6leg szikraleadas nem fog megsz(inni.

Ha pedig a kalapacsemelé rad rovid, nem emeli
fel a kalapacsot s akkor nem fog szikra képzédni. A
rudakat tehat Ggy kell felszerelniink, hogy azok



tzem kozben hosszlsagukat ne tartés folytonossag-
gal valtoztathassak.

Ha pedig az aramvezet6 kébel rossz szigetelés
miatt & géptesttel érintkezik, miel6tt a kalapacsfejbe
juttatna az aramot, akkor ugyancsak nem fog szik-
rat adni a kalapacs, mert a koraram létesul anélkil,
hogy az aram a kalapacsfejbe jutna.

A leszakité gyujtasnak el6nye, hogy sokkal
megbizhatébb, mint a gyertyagyujtas, hatranya pe-
dig, hogy sokkal komplikaltabb szerkezet s nehe-
zebb a pontos beallitasa.

A leszakitd gyujtokésziriéknél nincsen olaj-
slusz, mert a kalapacs annyira soha sem olajosod-
hat el, hogy arammegszakitast ne tudna elGidézni,
vagy harmatos lesz, s6t rea is fagy s azt elzarva,
megakasztja a benzin tovabbi befecskendezését. E
befagyés leginkdbb ott fordul el6, ahol a levegd
nincs elémelegitve s a permetez6 a szabad levegének
van kitéve.

Felmelegitett leveg6t Ggy kapunk, ha a levegs-
csd vezetd végét a kipuffogocséhoz vezetjik, mert e
cs6 mellél csakis meleg levegé tédulhat a karbura-
torba.

Levegdszabalyoz6. A leveg6szabalyozé a kar-
buratorral van osszekottetésben s a bedmld levegd
mennyiségének szabalyozasara szolgal.

A késziiléket kétfélekép hozzuk mozgasba: vagy
a lab altal is mozgathaté késziilékkel, vagy pedig



a kormanyrudra helyezett s kézzel mozgathatd
szerkezettel.

A benzinnek a levegével valé keverése a kovet-
kez6kép torténik:  x

A motor dugattydja, midén az els6,utemet végzi,
vagyis mikor lefelé halad a hengerben, akkor a hen-
gernek a dugattyUja folotti részében légritkulést
idéz el6, s a nyitott szivészelepen keresztil leveg6t
sziv be a dugattyd. Ez a szivés pedig annal er6sebb
lesz, minél gyorsabban forog a motor. Az igy léte-
sitett levegd-aramlatot a permetez6n vezetjilk ke-
resztlil, gy hogy a beszivott levegd a benzincsep-
pekkel benzinparava keveredhessen. (A 45. &bran lat-
hat6 maédon.)

A motorok miikodését s teljesité képességét
nagyban befolyasolja a permetez6 késziilék, mert a
beuzingaznak és a leveg6nek helytelen keveredése
esetén a gazkeverék robbané ereje kicsi, vagy a rob-
banasra mar nem alkalmas.

A gazdasagos Uzem elérésénél a jo leveg6sza-
balyozénak nagyon is fontos szerepe van, mert a
benzingazt és levegét bizonyos meghatérozott arany-
ban kell keverni.

sLegjobb gazkeveréket kapunk, ha 1 kg benzin-
hez 20 kg levegédt kevertink.

A legmegfelelébb keverék el6allitasat a helye-
sen alkalmazott levegdszabalyoz6 s a jol méretezett
s jol bedllitott és beszabéalyozott permetez6 végzi el.

Mint mér emlitettik, a gyenge szikraju gyuijtas
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nem lesz képes meggyujtani a benzinben szegény
gazkeveréket, s ha meggyulad is, tokéletlentl és las-'
san ég el, tovabba a képz6dd égéstermékek a gyujto-
gyertyat és a szélepeket is bekormozzak.

A benzinben szegény géazkeverék robbandereje
gyenge és sokszor a gyUjtast kihagyva dolgozik a
motor.

A levegdszabéalyozénak fontos szerepe a per-
metezés folyamata alatt abban nyilvanul, hogy a szi-
vécsdben fellépd levegdritkitas kovetkeztében a por-
laszté cslcsban (duse) lévé benzint a levegd maga-
val ragadja.

Meg kell jegyezniink, hogy a kiils6 leveg6 ho-
mérséklete a benzin elgazositadsara nagy befolyas-
sal van. Azért ma mar legtdbb autémotor permete-
z6je gy van berendezve, hogy vagy a beszivandd
levegd van elémelegitve, vagy pedig a permetezébe
kertlé benzin.

Melegité berendezés hianyaban hideg, nedves
id6jaras alkalmaval, mikor a levegd stiribb és tobb
vizparat tartalmaz, e vizparak a beszivott leveg6h6l
vizcsepp alakjaban kivalnak s hatraltatjdk a géazo-
sitast.

Ilyenkor a porlaszté kup (duse) kornyéke deres.

Leygihon, hires automobilgyar.
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Marta, Mirandoli, Morris, Mors, Murdok auto-
mobilgyarak.

Michelin autégummigyar.

Michelin-féle  csujjos szelep. A Michelin-féle
csapos szelepr6l akarunk még emlitést tenni. A
pneumatik felszerelésekor, kiiléndsen ha az nagy siet-
ségben s a sziikséges el6vigyazati szabalyok betar-
tasa nélkil torténik, konnyen megeshetik, hogy a
légtomlé nyilasat nem szoritjdk meg eléggé s igy
‘bel6le lassanként a levegd eltdvozhat. Ezt a bajt el-
kertlhetjiik a Michelin-iéle csapos szelep alkalma-
z4sdval, mely a biztosit6 csavarokat egészen folos-
legessé teszi. Azonkivil a szerelést is egyszer(ibbé
teszi, mert segélyével a kopeny és a légtomlé egy-
szerre szerelhet§ fel; mindossze két egyszer(i eme-
16t kell a montirozasnal igénybe venni. A Michelin-
szelep felszerelését minden automobilista nehény
masodperc alatt maga elvégezheti; beszerzési kolt-
ségei is csekélyek.

Az automobilista szamara kétségkivil a legfon-
tosabb kérdések egyike az abroncsolés, legyen akar
luxus-, akar teherautomobilokrél sz6, s nem kevés
tapasztalai és kisérlet eredményét kell értékesiteni
annak a gyarnak, mely a kilonféle automobilok sza-
maéra egyarant alkalmas abroncsot akar forgalomba
hozni.



Mint mar emlitettiik, sok hiabavald kisérlet tor-
tént arra nézve, hogy miként lehetne a pneumatikot
t6mor abronccsal helyettesiteni; egyedil a B. Pol-
lack részvénytarsasag waltershauseni (Gotha her-
cegség) gyaranak sikeriilt oly abroncsokat el6alli-
tani, amelyeket nehéz kocsikon rossz Utviszonyok
mellett is, hosszl tGrék alatt j6 eredménnyel kipro-
baltak. Az abroncs puha gummib6l készill, melyet az
acélalapon egy kemény gummiréteg tart meger6-
sitve. A gydr tapasztalatai szerint ezek az abroncsok
30.000 km utat s esetleg még tobbet is kibirnak. -

Michelin-féle segédkerekek. A Michelin-féle se-
gédkeréknek, amely a megrongalédott pneumatik
gyors kicserélését teszi lehet6vé, koénnyebb tara-
kocsik, kulénosen pedig vérosi kocsik egylken sem
volna szabad hidnyoznia. A Kkiilénbozé tartalék-
kerekek kézul a Michelin-félék konnyliségikon és
stabilitdsukon kivil szerkezetik egyszeriiségével és
olcs6 arukkal tinnek ki. E tulajdonsagainak koszon-
heti nagymértékii .elterjedtségét. A kerekek 80, 90 és
105 milliméteres dimenzidkban késziilnek.

Oly kocsik szaméara, melyeket &llandéan nagy
turdkra hasznalnak, a tartalékkeréknél elénydsebb
a Michelin-féle levehetd keréktalp. Kénnydiség és sta-
bilitds mellett, mint minden més Michelin-gyartmany-
nél is, a szerkezet egyszer(isége tlnik e keréknél sze-
miinkbe. A szerkezeti részeknek minimumra vald re-
dukélasa azonban mitsem csokkent e Michelin-
keréktalp megbizhatésagan és  Uzemképességén.




Eléggé bizonyitjdk ezt azok az eredmények, melye-
ket e konstrukcié a legnagyobb verseny- és tdra-
kocsikon sok évi praxis alatt elért.

A nagyterhelési  automobilok abroncsolasa
olyan probléma volt, amelynek megoldasaval sok
ideig hidba kisérleteztek a gyarak. Egyetlen meg-
kisérelt abroncsolasi méd sem tudta a pneumatik
legértékesebb tulajdonsagat, a rugalmassagot he-
lyettesiteni. A megoszlott Michelin-féle keréktalp ve-
zetett e kérdés megoldasara. Tébb, ugyanazon a ke-
réken egymas mellett elhelyezett pneumatikon, me-
lyeket a Michelin-cég ,jumelles* (ikrek) név alatt hoz
forgalomba, ma mar nagy limousinek, nehéz tara-
kocsik, teherszallitok, sét autdbuszok is épp ugy fut-
nak, mint ahogy minden automobilnak futni kellene
— pneumatikon. A Michelin-féle pneumatikok egy-
méstol flggetlenil vannak a kerékre szerelve s a
megosztott, levehetd Michelin-keréktalp segélyével
egyenként kicserélhetdk.

A pneumatiknak levegdvel valé gyors és kényel-
mes megtoltését teszi lehetévé a Michelin-féle palack,
amely mintegy 450 liter 150 atmoszférara ossze-
nyomott levegdt tartalmaz.

Motor. A motorokat részint az ttemeik szerint,
részint a felhasznalt hajtéanyag szerint osztalyoz-
zuk. Eszerint jnegkiilonboztetiink kétiitemes és négy-
(itemes, valamint benzin- és nyersolaj- stb. moto-
rokat.

E helyen inkdbb csak az automobiloknal hasz-
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néalt motorokrél 6hajtvan irni, evégbél csakis a négy-
ttemes és benzinnel dolgozé motorokkal fogunk
foglalkozni.

Egyhengeres motor,
melynek Ggy a szivé, mint a kipuffogdszelepe vezényelve van.
A a szivészelep, G a kozvetité butyok, B a kipuiiogészelep,
ca Gogocss, E a biitysktarcsa a kipuifogoszélepns
a motortarté csapszeg, J G H emelérudak.
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Négyltemes motor alatt olyan motort értiink,
melynél a fétengely félfordulata alatt, vagyis mig
a dugatty( a fels6 holtponti allashél az alséra ér,
addig végzi a szivast, vagyis a komprimalashoz
szilkséges gazt beszivja, a mésodik félfordulatra pe-
dig ugyanazon henger a beszivott gazt dsszenyomja,
vagyis az alsé holtpontrél visszamegy a dugattyl a
fels6re, amikor az .0sszenyomott géz felrobbanva, a
dugattydt ismét visszanyomja a holtpontra, amikor

94. abra 95. abra.
Motor allasa Motor &llasa
az els6 utemnél a masodik dtemnél

A szivészelep nyitva. Mindkét szelep csukva.
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a kipuffogo .szelep felnyilik s mig a dugattyd vissza-
megy a felsé ~holtpontra, addig az elégetett gazokat
kiereszti a hengerbél.

Kéthengeres motor egyiranyban szaladé
dugattytkkal.

Utemtablazata 7 fél fordulat alatt

Els6 henger Masodik henger
Szivas Robbanas
Osszenyomatas Kipuffogas
Robbanés Szivas
Kipuffogés Osszenyomas
Szivas Robbanas
Osszenyomas Kipuffogas

Robbanas Szivas
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Kéthengeres Peugeot-motor metszete
ivészelep, a—|
M a szivocsd, t a tisztitélyukfedél, B a duganyu Ka szeleldt
tarté kar, L a szelels, 0 a szij, J az villamos induktor, F az
elésztokerék, E a bitydk, D szelepemelbkar, F a vezérten-
gely, V a motortengely, | olajbesntélyuk, P a stlykerék, Q
i kuplungkonus
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E mivelet alatt — mint latjuk — a f6tengely-
nek két egész fordulatot kell végeznie, mert félfor-
dulat alatt torténik a szivas s félfordulat alatt az
osszenyomas, félfordulat alatt a robbanas s félfordu-
lat alatt a kipuffogés.

Ezt a négy munkaszakaszt, mely id6 alatt min-
dig més és mas munka végzddik a hengerben, Ute-
meknek nevezzilk s mivel négy Utem elvégzése alatt
torténik az a munka, mely altal a tengely forgasha
jon, ezért' négyutemes motornak nevezzik mind-
azon robbanéas Aaltal m(ikodé motorokat, melyeknél
az egyes Utemek elvégzése alatt felet kell fordulni®
a fétengelynek.

A négy Utem kozill az els6t szivasnak, a méso-
dikat 6sszenyomdsnak (kompresszi¢), a harmadikat
robbanésnak (explozid), a negyediket pedig kipuf-
fogésnak nevezzik.

A benzinmotorban végbemend Utemek konnyebb
megérthetése végett egyelére csak egyhengeres mo-
tort vesziink alapul.

Az elébbiekbdl megallapithatjuk, hogy az els6
utem, vagyis a szivas alatt értjik azt a munka-
szakaszt, mely akkor koévetkezik be, midén a du-
gattyl a felsé holtpontrdl lefelé indul s vele egyide-
jlleg Kkinyilik a szivészelep, s tart addig, mig a du-
gattyl az als6 holtpontra ér s a szivoszelep le-
zarodik. J

A masodik item munkaszakasza kezdddik, mi-
kor a dugattyt az alsé holtpontrél felfelé indul, mind
a két szelep zarva van s igy a beszivott géazt 6ssze-
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nyomja, s tart addig, mig a dugattyd a fels6 holt-
pontra felér. A harmadik Utem munkaszakasza kez-
dédik, midén a dugattyd az Osszenyomast befe-
jezte s Ujbol lefelé indul a felsd'holtpontrol, mely idé
alatt a szivo és kipuffogd szelepek zarva vannak, s
tart addig, mig a dugattyt az alsé holtpontra ér.

A negyedik Utem munkaszakasza kezdddik, mi-

98. abra.
\
Kéthengeres Peugeot-motor metszete.
A—A a szivészelepek, T—T a kipufiogo szelepek, A—Aa
szivészelepeket emeld biitykok, Z—2Z a dekompresszio-ten-
gely, V a motortengely, F—C a motor alsé alapja
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déli a harmadik Gtem, vagyis a robbanas bevégzése
utdn a dugattyd Gjbol felfelé indult, amivel egy id6-

Kéthengeres motor ellenkez6 irdnyban szaladd
dugattytkkal.
Utemtablazata 3112 fordulat'alatt, melyet minden hengerben
egy id6 alatt végez a dugatty

Els6 henger
Szives
Osszenyomas
Robbanés
Kipuffogos
Szives
Osszenyomas

Robbanés

Masodik henger
Osszenyomas
Robbanas
Kipuffogos
Szivos
Osszenyomas
Robbanas

Kipuffogés
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ben, s6t inkabb elébb, a kipuffogd szelep felnyilik, s
tart addig, mig a dugatty( a felsé holtpontra ér.

Természetesen e négy Utem befejezése utan Uj-
bol éliirél kezd6dnek az ttemek, folytatédnak egy-
més utdn s mint az el6adottakb6l megérthetd, az
utemek egymast kiegészitik Ggyannyira, hogy egy-
nek kimaradasa esetén a tobbi nem kovetkezhetik be,
ami tehat a motor Uzemképtelenségére vezet.

Ebbél kovetkeztetjik, hogy a benzinmotorok
forgé mozgasa az Utemek, vagyis i robbanasok
egész sorozatabol all, melyek a dugatty(t a henger
egyik végétél a masikig gyors egymaésutanban ide-
oda mozgatjdk, mely mozgas a hajtérad, illet6leg
forgattyds tengely Gtjdn a motor f6tengelyére vi-
tetik &t.

Loket alatt értiink egy (temet, mely tart addig,
mig a dugatty( feltlrél lefelé, vagy alulrdl felfelé
halad.

Meg kell jegyezniink, hogy a dugattylnak azt

az allasat, midén a henger felsé felébe ért, felsé holt-
ponti allasénak, ha pedig az als6 felébe ért, azt alsd
holtponti allasanak nevezzilk.
a négy utem kozul csak egy van, vagyis a harmadik
ttem, melyet robbanédsnak is nevezink,, hasznot,
vagyis er6t kifejtd titem, a tobbi harom Utem elvég-
zésénél a motort megterheljik, vagyis munkara van
sziikséglink, melyet a lendit6kerékben felhalmozott
eleven er6 felhasznalasaval nyerink:

Miért is az egyhengeres motorok, viszonyitva a
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négyhengeresekhez, sokkal egyenetlenebbiil dolgoz-
nak, ami azaltal magyarazhaté, hogy csak minden
negyedik Utem alatt kap egy robbanast, vagyis mig
a négy Utemet elvégzi s egy robbanést kap a motor,
addig a fétengelyének négy felet, vagyis két egészet
kell fordulnia, mig a négyhengeresnél minden fél for-
dulatra esik egy robbanas.

Az egyhengeres motorok tehat azért, mert nagy
razkodtatasnak teszik ki az autd egyéb szerkezetét,
egyre tért veszitenek s egyre jobban tért engednek
a négy-, hat- s6t nyolchengeres motoroknak.

Motorok négy és tébb hengerrel. Az alabbi tab-
lazat 6sszefoglalja a hengerekben végbemend (te-
mek egymashoz vald viszonyat,' melyb6l leolvashatd
az, hogy ha az elsé hengerben a siirités megy végbe,
mi torténik a mésodik, harmadik vagy negyedik
hengerben.

Négyhengeres motor Utemeinek tablazata.

Utemek 15 henger  Masodikhenger  "imedik - Negyedic
I szivas Kipuffogas ~ Srités Robbands
i Srites  Szivas Robbands  Kipuffogas
Il Robbans  Sdrités Kipuffogas ~ Szivas
IV.  Kipuffogas Robbands  Szivas Siirités

Mint maér emlitettik, az automobiloknéal az
egyenletes és csendes jards miatt nagy el6szeretet-
tel alkalmazzak a négyhengeres motorokat.

A 104—105. abran balfelé indulva ott latjuk a
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motor megforgatasara szerkesztett forgatét, melyet

egy rugé nyomasa valaszt el a motorterigelynek ki-
all6 végétél. Ha tehat a motort meg akarjuk for-

100. abra.

Négyhengeres motor mas-mas allasban vagy

utemek alatt.
Utemek az 1, 11, 11l, IV motor, 1, 2, 3, 4 hengerében a rajz
szerint.

1. henger 2. henger 5. henger 4. henger
Szivas Kipuffogés Robbanés Osszenyomas
Osszenyomas Szivas Kipuffogas Robbanas
Robbanas Osszenyomas Szivas Kipuffogés

| Kipuffogas ~ Robbands ~ Osszenyomas Szivas
Kipuffogas | Szivas Osszenyomas Robbanés

" Szivas Osszenyomas Robbanas Kipuffogas
-Osszenyomas Robbands  Kipuffogas  Szivés
Robbanas Kipuffogés Szivas Osszenyomas
Szivas Osszenyomas Robbanas Kipuffogas
Osszenyomés Robbanas Kipuffogds  Szivés

n Robbanés Kipuffogas Szivas Osszenyomas
Kipuffogas  Szivas Osszenyomas Robbands
Osszenyomas Robbanas Kipuffogas Szivés
Robbanas Kipuffogas Szivas Osszenyomas
Kipuffogas  Szivés Osszenyomas Robbanas

szivés Osszenyomés Robbands  Kipuffogas
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gatni, akkor ezt a forgatot befelé nyomva a motor
tengelyvégével Gsszekapcsoljuk.

Négyhengeres motor, melynek 1—4, 2—3 dugattylja
egy irdnyban mozog.
Utemtablazata 3lla fordulat alatt, melyet minden hengerben
egy id6 alatt végez a dugattyu

I. henger 1l. henger 11l henger IV. henger
Szivas Osszenyomés Kipuffogas Robbanas
Osszenyomas Robbanas  Szivés Kipuffogés

Robbanas  Kipuffogés ~ Osszenyomas Szivas

Kipuffogds ~ Szivas Robbanas  Osszenyomas
szivas Osszenyomés Kipuffogés ~ Robbanas
Osszenyomas Robbanas  'Szivés Kipuffogés

Robbanas Kipuffogas Osszenyomés Szivas
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A forgat6 folott lathat6 a radiator, vagyis a viz-
hiit6, mely ugy alul, mint felil egy-egy vizcsével
v..n a hengerekkel dsszekétve.

A fels6 csovet, melyen a hengerekbdl a ra-
diatorba 6mlik vissza a viz, egész vilagosan Iat-
hatjuk.

Lathaté a motor fétengelye s annak sik torései,
t. i. hogy az elsé és hatso, valamint a két kozépsd
torés egyforma. Ebél érthetd, hogy midén az elsé
hengerben a dugatty( folfelé megy, ugyanakkor a
hatsé hengerben is folfelé kell mennie.

Négyhengeres motor kulon alléhengerekkel.
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Vagyis az elsG és hatsé hengerben a dugattyl
egyirdnyl mozgast végez, valamint a két kozépsd
hengerben is.

A motortengely alatt lathatd a karter feneke,
mellyel el van zarva a motortengely és a red kap-
csolt négy hajtértid, melyek a hengerekben elhelye-
zett dugattydkkal vannak osszekotve.

Mint az abrabol kivehetd, két-két henger egy
darabban van ontve, miért is az ilyen motort iker-
hengeres négyhengeres motornak nevezzik.

A radiator feldl 1év6 két hengernek fels6 felén
vildgosan fel van tiintetve a hiit6 képeny s mindkét
henger tetején lathatok a probacsapok.

A lendit6kerék fell 16v6 két henger egyik oldala
teljes egészében latszik, a két szeleppel s vezérten-
gellyel, melyrél észlelhet6, hogy e motor két vezér-
tengellyel van ellatva.

A Karter els6 felén két dugdszer(ien beillesztett
csavar lathatd, melynek helyén a piszkos vagy meg-
slirisodétt olaj leereszthetd.

Kozépen kivehet6 a fétengely, a hajtérad a du-
gattydval, jobbrél a kipuffogd szelep a tobbi alkat-
részeivel s a henger mellett a viz mozgatdsara a
korszivattyt.

A 105. 4bran feltintetett kerekeket egy fel- és
leveheté fedd altal elzérhatjuk, hogy a kerekek ke-
nésére belehelyezett zsir kiomlését teljesen meg-
gatolja.

A 93. 4bra fels6 felén latjuk a motorhengert, két
oldalan elhelyezett A—B szelepekkel. Ugyancsak lat-
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juk a két oldalon elhelyezett szivd és a kipuffogd
csovet.

A henger tetején ugyancsak kivehet6k a henger
tetejére behelyezett hengerfedelek.

Alul a motort magaban foglalé keretet latjuk,
mely sziirkébb szinben van feltiintetve, mint a rajz
lobbi része. Ezt a részt a suly csokkentése végett
iluminiumbol Ontik.

Négyhengeres motor metszete.
K a dugattytk, P a motor tengelye és a hajtérudak, S
stlykerék, V a szeleié, Z a hengerek.
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A fétengelyre erdsitett hajtokerék és a vezér-
tengelyeken 1év6 kerekek —Gsszehasonlitasabdl ko-
vetkeztethetjilk, hogy a vezértengelyeknek felet
kell fordulniok addig, mig a f6tengely egyet fordul,
mint ahogy azt mar konyvink més helyén ismer-

105. abra.
Négyhengeres motor hosszmetszete.

0. ForgattyGs tengely. 1 Kipuffogs szelep. 2. Beszivo
szelep. 3. Vezérls fogaskerék. 4. A dugattyd tengelyének
csapagya. 6. Szelepfodelek. 9. A ventilator tarcsaja. 11. Olaj-
csatornak. 14. Feszmérd. 15, Htviz kivezetésére szolgald
csévezet. 17. Ureg a gyuj'gyertya szamara. 18. Szivészelep
karimaja, 19. Kipuffogdszeiep karimaja. 21. Hengerfedél
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A 106. abra a kipuffogd szelepek ala helyezett
azon késziléket abrazolja, melynek a szelepek emel6-
radja és a szelepemel§ biityok kézé nyomésa altal
a kipuffogo szelep zarasat meggatoljuk s igy a kom-
primalast gyengitve, lehetévé tesszik a fétengely
konnyebb megforgatasat.

Ugyanis er6sebb motoroknal oly erds a kompri-
malas ellenalldsa, hogy emberi erével lehetetlen
volna a fétengelynek az inditaskor szikséges meg-
forgatasa e késziilék nélkal.

Ezt a késziléket, mellyel a kompressziét csok-
kentjuk, s amelyet a motor elején elhelyezett tol6-
szerkezet hoz mozgéasha, dekompresszornak ne-
vezzilk.

Motor és a dekompresszor. Nagyobb erejl mo-
toroknak gyakori meginditdsa a tilnagy kompresszié
vagyis 0sszenyomatds miatt csak nagyon farasztd
munka 4ardn torténhetik, s6t gyengébb embereknek
egészen lehetetlen. Evégb6l a motoron, mint mér a

106. &bra.

Szelepek elhelyezése a hengerfejben.
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,,B* bet(inél emlitettiik, olyan berendezésre van szik-
ség, melynek segitségével éppen olyan kénnyen tor-
ténik a motor meginditdsa, mint kisebb motoroknal.

Az ilyen berendezést dekompressziénak ne-
vezziik.

A dekompresszi6 elve ugyanis az, hogy a kom-
presszié-litem végén'az dsszenyomés nagyobb ne
legyen, mint amennyit kézi erénkkel kdnnyen le bi-
runk gydzni,' evégb6l a s(rités Uteme alatt a Kipuf-
fogd szelepeket kissé megnyitjuk (2 mm), ugy hogy
a tényleges s(rités a szelep lezardsa utan a du-
gattyd-Ut 50 szazalékanal kezd6djék meg.

Ez a készilék tgy van szerkesztve, hogy a ki-
puffogé szelep-biityck mellé egy mésik hasonld biity-
kot helyeziink. A motor inditasa alkalmaval & ve-
zérmiitengelyt — tengely irnyaban elmozditjuk,
vagyis eltoljuk, Ugy hogy a dekompresszidhoz szol-
galé butyok mikodtesse a szelepemel6t. 106. abra.

Ha azutdn a motor megindult, akkor a tengelyt
rendes éllasaba visszatoljuk.

Motorfétengely és a karter. A motor fétengelye
a motorkarterben elhelyezett csapagyakban forog.
Akarter arra szolgdl, hogy olajjal lathassuk el a mo-
tor fétengelyéhez kapcsolt hajtérudakat és a du-
gattylkat, részint pedig a motor legfontosabb mozgd
részeit pormentesen eltakarja.'

Mivel pedig az utébbi idében a motorok Ugy
vannak szerkesztve, hogy nemcsak a hajtérudak s



a fétengely, de még a vezértengely .és a szelepeket
mozgaté részek is a karterben vannak elhelyezve, sét
még a vezértengelyt hajtd kerekek is, ezaltal >elér-
ték a zajtalanabb jarasat a motoroknak, valamint a
kerekeknek a célszer(ibb kenését.

A két részb6l &llé karter vagy motorhaz auto-
mobilokndl tobbnyire aluminiumbél van készitve.

A motortengely hatsé végére van felerésitve a
lendit6kerék, mely, mint mar egy helyen emlitettik,
az eleven er6 elraktarozasara s a motor egyenletes

107. abra.

Egyhengeres allémotor keresztmetszete.

Kozépen Kivehets a fétengely, a hajtérad a dugattyd-
val, jobbrél a kiouffogészelep a tébbi alkatrészeivel.



jarasanak biztositasara szolgal. Ugyanis robbanas-
Uteme alatt munkat vesz fel s a tobbi harom tem
alatt a forgast elémozditja.

A lendit6kerék a beléillesztett kupos kapcsolé-
kerékkel egytt képezi a kuplungot s rendesen mint
egy gépelem lesz megszerkesiztve.

A fétengely elsé végére egy fogaskerék van fel-

108. 4bra.

Egyhengeres motor keresztmetszete.

Az ,a“ jelzi a dugattyt, ,d“ a hajtérid és dugatty

osszefoglalalasat, ,c* a szelep ragéjat, ,h* a kioml6 csator-

nat, ,g“ a szelepet és felfekvését, ,f“ és ,e“ a robbanéteret.
Mint lathaté, & motor most van gydjtas kezdetén.
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Egyhengeres allémotor metszete.



a1

ékelve a vezérml(itengely, a vizszivattyl és a magnes
meghajtasara, .ugyancsak a fétengely ezen végén van
egy lyuk csapszeg részére, mellyel a motort meg
tudjuk forgatni egy hajté segélyével.

A karter egyik oldalan vannak a kémleld nyila-
sok is, melyeken kezlinkkel meggy6zédést szerez-
hetiink az olaj mennyiségérél, mindségérél s meg-
vizsgalhatjuk a hajtérad és fétengely csapagyait és
szoritdcsavarjait, az el6bbieket, hogy nem jarnak-e
melegen, az utébbiakat pedig hogy nincsenek-e meg-
lazulva.

A karter kémleld nyflasan keresztiil kiszedjiik
a bent megs(rlisodott és kihasznélt olajat és pedig
egy vagy két havonként. Ilyenkor mindig tisztara
kitoruljuk a karter belsejét és friss olajat ontiink
bele.

Motor-henger. Tébbhengeres motornal a motor-
hengerek tobbnyire parosan vannak ontve, miért is
az ilyeneket iker-hengereknek nevezziik.

Négyhengeres motornal szokés azonban a hen-
gereket kilon-kulén is ontetni, vagy pedig mind a
négy hengert egy darabba.

A killon-kulén all6 hengereknek hatranya, hogy
a motor hosszl lesz és emiatt nagyobb stllyal is
bir, elénye azonban, hogy az egyes hengerek a téb-
bit6l fiiggetlentl leszerelhetSk. Hatrdnya tovabba,
hogy kiilén-kiilon vizcséveket kell alkalmazni min-
den hengerhez.
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Elénye a kulon-kilén hengeres motornak azon-
ban abban is nyilvanul, hogy ha egy hengere meg-
reped, azon esetben az az egy kulon ki is cserélhetd,
ami Oridsi megtakaritds olyan motorokkal szemben,
melyeknek hengerei egy darabbél &llanak.

Ha mind a négy henger egy darabbdl All, az
ilyen motorokat fi/odfe-rendszer(i motoroknak ne-
vezzilk. Nagy el6szeretettel készitik a*8—10 I6erds
motorokat Block-rendszerrel.

110. abra.

Négyhengeres motor hosszmetszete.
R forgattyGs tengely, L a vezérltengely, E a dugatty
tengelyének csapagya, M a Karterfenék, P lenditokerék,
0—0 kuplung.
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Motorhengerek gondozésa. Miutdn a hengerek
képezik a motornak a legfontosabb, de egyszersmind
legkényesebb részét is, azért a hengerek gondoza-
séra, azoknak szakszer(i kenésére kiilonds gondot
kell forditani.

Mert ha a hengerek kevés olajat kapnak s ha a
dugattydk nagyon melegen szaladnak, a hengerek
belsd falai hamar beragddnak.

Viszont azonban a tulsagos olajozas is sok kel-
lemetlenséget okoz, mert nagyon fistol a motor,
mialtal a hengerek felsé felében, vagyis a robband
térben olajkorom rakédik le.

Az olajkoromnak lerakédésa idézi el6 a moto-
roknél az ongyujtast, mert a korom nem lévén jo
hévezetd, a folytonos robbanasoktél izzéva lesz, s a
gazkeveréket a szokasos el6gyujtasnal is elébb rneg-
gyujtja.

ongyujtasnak jele, ha a hengerekbél kalapalé
hangot hallunk és a motor a gyujtas kikapcsolasa
dacéra is, bar er6tlentl, szakadozva, de még mindig
mikodik.

Meg kell azonban jegyezniink, hogy az 6ngyuj-
tashoz hasonl6 Utések akkor is észlelhet6k, ha nagy
az el6gyujtas, vagy pedig nagy megterhelés és
lasst fordulataram mellett kevés a benzin.

A koromlerakodast és képzédést csokkenthet-
juk az olajozas szabélyozasa “altal, de azéltal is, ha
az Uzembesziintetés utan a hengercsapokon petré6-
leumot csepegtetiink a hengerbe, ami a kormot fel-
oldja. '
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Mindezen mveletekkel azonban csak ugy ér-
hettink el eredményt, ha azokat mindennap rendsze-
resen elvégezzik, mert ellenkezd esetben a tobb heti
koromlerakodas rétege mar vastag lévén, ilyenkor
a bedntott petréleum a kormot mar pikkelyrétegek-
ben vélasztja le, ami a szelepek ald jutva, azoknak
jo zérasat gatolja, mialtal rosszabb komprimalast
érlink el s motorunk sem fog jol s gazdasagosan
mikodni.

A hengerek kenése végett a legegyszer(ibb el-
jarast a karterben elhelyezett olaj altal végezzik.
Mert ezt az olajat a f6tengely, valamint a hajtérad
alsé fele felkorbéacsolja és cseppek alakjaban veri a
henger falahoz.

Ha a felkorbacsolés talsdgos sok olajat juttat a
hengerekbe, akkor a hengerek also részét olajvissza-
tarté tanyérral zarjuk el s az olaj csak a hajtértdnak
megfeleld nyilason juthat a hengerekbe.

A hengerek kenésére szolgalé olaj mennyiségét
hatarozottan megallapitani nem lehet, mert az sok
korilménytsl flgg.

Eléggé megnyugtaté eredményt ériink el az ola-
jozéssal, ha annyi olajat hasznalunk el, hogy a ki-
puffogé csovon eltdvozé elégett gazokkal csak ke-
vés olajfist tavozik.

Hengerek gondozésanal meg kell jegyezniink,
hogy a hengereket évenkint legalabb egyszer le kell
szerelntink, hogy megtisztitsuk azokat a lerakodott
koromtdl, ilyen tisztitds alkalmaval azonban tigyel-
niink kell, hogy a henger bels6 falat meg ne'sértsiik.
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Motorhengereknél  el6fordulé  tizemzavarok.
Uzemzavarok bekovetkeznek olajhiany, vizhiany,
piszkos olajjal valé kenés kdvetkeztében, s e zava-
rok felmelegedés, vizfelforras és beragédas alakja-
ban jelentkeznek.

lgen sok bajt okoz, ha a robbanéstérbe, vagyis
a henger belsejébe viz hatol be, mert ha a hengerbe
viz jut, a hiitéviz észrevétlenil elfogy, felhasznalé-
dik s a henger bemelegedése all be. Ha a hengerek
bemelegedését vizhidny okozta, akkor a hengerbe
petréleumot kell juttatni s a motor f6tengelyének
lasst kézi forgatasaval kell a hengerek kézi melegre
val6 leh(ilését, megvarni. Ha azutdn a baj okat ki-
kutattuk, szabad jbél vizzel megtélteni a vizh(t6t
és a hengereket.

El6bb nem szabad hideg vizet énteniink a hen-
gerekbe, mert gyors kih(lésnek tessziik ki s a hen-
ger kopenyege megrepedhet. '

Az ilyen erGsen felmelegedett hengerek tomi-
tései ilyenkor kiégnek, megsemmistilnek, dgyszintén
a csovek cinforrasztasai is kiolvadnak. Ugyelniink
kell tehat, hogy a motor Uzembehozatala el6tt az
ilyen hidnyokat kipotoljuk.

A motor dugattytja a henger belsejében fol- és
lefelé valé mozgast végez. A dugattyl pontosan be
van illesztve a hengerbe s az arra helyezett gy(riik
légmentesen tomitik. A dugattyin keresztil a du-
gattylcsap van elhelyezve, mely a hajtéraddal van
oOsszekotve.

A hajtorad alsé fején a két darabbol &ll6 csap-
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4gyfém van elhelyezve, mely a fétengely forgat6-
csapjat fogja kordl.

A robbanas ereje a dugattydroél a hajtérid segé-
lyével a motor fétengelyére vitetik at, vagyis a du-
gattylnak ide-oda mozgasa a hajtérid kozvetitésé-
vel forgé mozgéssa alakult at.

A hengergydiri és a dugatty( anyaga a lehetd
legjobb 6ntéttvas, mig a dugattyicsap és hajtérad
acélbol készil.

Mint mar emlitettik, a henger, a dugatty( és a
hajtérad csapagyainak olajozasara kilonds gondot
kell forditanunk. A hasznélatban lévé motoroknal ez
automatikusan torténik, a karterben 1évé olaj altal,
tehat csak arrél kell gondoskodni, hogy a karterben
mindig megfelelé mennyiségl olaj legyen.

A dugattynak a hengerben szintén gondosan
fel kell fekudnie, miért is annak pontos becsiszola-
sara kulonés gondot kell forditanunk, surléport
azonban e miiveletnél nem szabad hasznalnunk, mert
az befészkeli magét az anyag lyukacsaiba s kony-
nyen beragédast okozhat.

E harom géprésznek hidnyos -olajozésa kénnyen
okozhat lizemzavart.

Ugyanis, ha a dugatty( kevés olajat kap, azon
esetben a henger és dugatty( kozotti surlédas na-
gyobb lesz s fokozatosan atmelegszik.

Az olaj elég, midltal a dugattyd kitagul s még
jobban fokozza a sUrlédast olyannyira, hogy e sdr-
16das még a motor erejét is csokkenti, s6t meg is
allitja.
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llyen esetben a motort ki hagyjuk hdlni és a
henger felsé csapjan petréleumot ontiink a hen-
gerbe s lassan forgatva igyeksziink azt ismét tizembe
helyezni.

A hajtérid-csapagyak is konnyen beragédhat-
nak, ha kevés olajat hasznalunk. Ezt azonban észre-
vehetjiik, ha a hengerb8l kopogast hallunk.

A motor dugattyUjanal és a dugattyugycriknél
eléfordulé tzemzavarokat a kovetkezékben foglal-
hatjuk dssze:

1 A dugattytgy(ir(i mélyedésében az olaj meg-
sirlisédik vagy beleég és a gydirii a dugatty mélye-
désébe beragad, rugalmassagat elveszti, mialtal nem
fekszik légmentesen a henger bels6 feliletére.

2. A gy(r( nem simul teljesen a henger faldhoz,
aminek jele, hogy azon a részén, melyen nem fek-
szik fel légmentesen a henger faldhoz, megfeketedik
a hengerben elégett gazoktol.

E hibdkbol kifolydlag a motor kompressziéja
csokken s a friss gaz a hengerbdl a karterbe is bejut,
mialtal a motor ereje meggyengil.

A kompresszié csokkenését mar a motor konny(i
forgatasahol is észlelhetjik.

A beszivott gaz azonban mas okoknél fogva is
eltdvozhat a hengerbdl és pedig a rosszul tomitd sze-
lepeken, kompresszi6csapnal* rosszul tomitett sze-

lepfeddknél és rosszul becsavart gyertydkndl, du-
gattydgydritorés vagy azok végeinek egy irdnyba

val6 fordulasa altal.
A dugattylrol levett gy(riiket az elcserélés ki-
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kertilése végett megjeldljuk, hogy a régi helyikre
visszatehessiik Gket.

A gylrlk visszaszerelését mindig a legalsén
kezdjik és a felsén végezzilk.

Ugy a levevésnél, mint a feltevésnél négy darab
vékony sodronyt vagy lemezt hasznalunk.

Moior inditdsa. A motor inditdsa elétt el6szor
is meg kell gy6zddni arrél,’ hogy az osszes alkat-
részek rendben vannak, hogy a megfelel6 mennyi-
ségli benzin, olaj és hiitéviz megvan, vagyis a gép
meg van olajozva, a csavarok meg vannak hlzva, a
benzintartd és a hit6viztarté tele van.

1 Az olajoz6 és benzintartany csapjat kinyitjuk.

2. A kompresszidcsapon keresztlil petréleumot
vagy benzint fecskendeziink be a hengerbe.

3. A gy(jtokésziiléket uidgyujtasra allitjuk.

4. A fojto, illetéleg a szivoszelepet kinyitjuk.

5. A porlaszté leveg6szabéalyoz6 nyilésait szi-
kitjik.

6. Ha van kompressziokihagyd, Ggy azt m(iko-
désbe hozzuk.

A benzintartanynal vigyazni kell:

1 Ha a benzintartdny alacsonyabban van, mint
a porlasztd, akkor a sterkezeti elrendezés szerint a
lég- vagy a benzinszivatty( segélyével juttatunk az
Uszéhoz benzint.

2. A petréleum vagy benzin bedntésére két okbol
lehet szilkség: vagy azért, hogy ezaltal a hengerbe
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stilt és megkeményedett olajat feloldjuk, vagy pedig
azért, hogy az igy el6idézett benzintdbblettel az in-
ditast el6segitsuk.

Ha a motor igen hideg vagy a benzin nehéz,
akkor tanacsos konnyli benzint befecskendezni. Ro-
vid Uzemsziinetek utan lehet a rendes benzinnel is
inditani, mig a motor meleg.

3. Ha kombinalt gyujtds van, mindig az akku-
mulatoros gyujtassal inditsuk, mert az adja a leg-
erfsebb szikrat.

A gyljtds bedllitisa nemcsak a motortipustél,
hanem annak hé&fokatol, a benzin fajstlyatdl, akku-
mulatoros gyujtasnal annak toltési fokatél stb. is
fligg, azonban minden esetben a dugatty( legmaga-
sabb helyzetével kozel megegyezik. Nagy el6gyuj-
tassal a motor csakis akkor indul, ha gyors forgasha
sikertl hozni, de el6fordulhat, hogy ellengyujtas ko-
vetkezik be, mely az inditd egyén testi épségét ve-
szélyeztetheti.

4. Gyakran megtorténik, hogy a motor kony-
nyebben indul kissé csukott, mint teljesen nyitott
fojtészelepnél. Ez esetben vagy a benzin igen ne-
héz, vagy a kever6készilék mlkodik tokéletlendl,
vagy pedig kompressziézavarok vannak.

5. A leveg6mennyiség, illetéleg a keverd levegd-
nyilasainak nagysagara szabéalyt nem lehet felalli-
tani, de hideg motor-inditdsanal rendszerint az 6sz-
szes szabalyozhaté levegnyilasok elzarandok. Mi-
vel huzamosabb Uzemszinetek utdn az Usz6 szelepe
gyakran leragad, ajanlatos inditas el6tt a szelep-
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rudat kissé felemelni. Modern porlasztok Uszéja e
célbél rendesen kocogtatéval van ellatva.

6. Egyes motortipusoknal, — ha teljesitmén
nagy, kézzel indittatnak s nincs kompressziékiha-
gyo6juk, — az elsd robbanasok bekovetkezéséig a

kompresszié-csapokat nyitva hagyjuk.

Motor ledllitisa. A motort leéllitasa el6tt a
fojtészelep fokozatos elzardsa mellett el6szor a ter-
helést6l szabaditjuk meg.

A leghelyesebben Ggy jarunk el, ha vagy az
aram megszakitasa, vagy rovidzarlat el6idézése altal
a szikraképzddést szlntetjuik meg s a fojtészelepet
teljesen nyitjuk, mert ezéltal a motorhengerben rob-
banéanyag-keverék maradvan, révidebb tzemsziine-
tek utdn befecskendezés nélkil is kdnnyen indithato.

Ledllithaté a motor a fojtészelep teljes elzarasa
altal is, de sohasem szabad a leéllités el6tt a benzin-
csapot elzarni, mert ezéltal nagy el6gyujtasnal a
szivocs6ben és a keverd készillékben robbanasok ko-
vetkezhetnek be, s6t ellengyujtisok is el6fordul-
hatnak,

A motor ledllasa utan elzérjuk a benzin- és olaj-
csapot, illetéleg olajozokat s ha alkalmazva van, az
inditd késziilék biztositd csapjait.

Alacsony hémérsékletnél védjuk a htokészi-
léket azzal, hogy vagy betakarjuk ponyvaval, vagy
ha fagytdl kell tartani, kieresztjik bel6le a vizet.
Ajéanlatos a motort a megallas utdn — miel6tt az olaj
raszaradna — megtorolgetni.
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Hosszl izemsziinetek el6tt a motortengelyt Ugy
allitsuk be, hogy a vezérmii tehermentesitve legyen,
vagyis kikapcsoltassék és sohasem mulasszuk el a
motor alapos megtisztitdsat, csapagyainak petro-
leummal valé kimosasat s rozsdasodasra hajlé alkat-
részeinek befaggylzasat.

Motor-mégnesinduktorok. Ez elnevezés ala tar-
toznak mindazon gyujtokészilékek, melyek a gyuj-
tashoz sziikséges villamos &ramot onénmaguk Aal-
litjak el6, vagyis fejlesztik.

A mégnes-gyujtokésziilékben az aram az aram-
gerjesztés altal fejlédik és pedig:

A magnespatkok és a beléhelyezett ontéttvashetétek,
melyek kozott az anker lathaté ~két ellentétes allasaban.
E—E északi sarkait jelzi a magnesnak, D—B déli sarkait
jelzi a magnesnak, A—A anker,
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Ha egy vezeték vorosréz huzal gy mozég, hogy
Gtjaban er6vonalakat metsz at, akkor a vezetékben
villamindité erd, fesziltség redukalédik, amely fe-
szilltség, ha a vezeték onmagaban zart, villamos
aramot létesit.

Ugyanis az éllandé mégnes ,,Eszakill sarkatdl
a levegdn at allandéan erévonalak haladnak a ,,Déli*
sarokhoz. Alii. abran lathato.

A maégnespatkok kozé helyezett vezetéket a for-
gathaté anker-tekercs helyettesity mely a magnes
két sarka kozott' foroghatéan van elhelyezve.

112. abra.

Magnes és az ankeria.
Lathato egy, magneskészillék, melyb6l az anker félig
ki van hazva, mig a masikbol egészen kint van.
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A mégnessarkokra erdsitett ontottvaspofak belsd
fellletét koralakura képezziik ki, hogy az erévonalak
szétszorddasat csokkentsik s a huzal mindamellett
kormozgast végezhessen. A 112. abran lathatd.

Az ankertengely forgatasaval a tekercsek veze-
tékében lévé erévonalakat metszi s benne villamos
aram gerjed.

Az éaramkoért zarjuk, mid6n a huzal két végét
osszekotjik, benne aram indul meg, mely azonban
irdnyat minden félfordulat alatt megvaltoztatja, te-
hét egy egész fordulat alatt kétszer.

A fejlesztett villamosaram fesztiltségének foko-

113. abra.

Bosch-mégnes hatulrél nézve
™M a 6 K (sz6 0 tokja, S ar 4]
¥ az dramatvevéhid, D feds.
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zésa végett egy huzal helyett az anker az aram-
vezet6é huzalok egész sorozatabél, vagyis sok teke-
ritvénybdl all. Ezen gerjesztett villamosaram még
fokozhaté oly médon, ha a tekercselés belsejében
lagy vaslemezekbdl késziilt | alaki lagy vasmagot
tesziink.

A fenti mddon el6allitott aram azonban csak ala-
csony fesziiltségl lévén, azzal csak leszakités gyujto-
berendezésnél tudunk boldogulni.

Gyertyagyujtas egyhengeres motornal.

N északi sarok, S déli sarok, T anker, a az elsédleges
aram tekercselése, D a masodlagos aram tekercselése, | tsz-
szekotése a tekercselésnek, q vezeték a gyertyahoz, E—D—B
a gyajtas, E szigetelt csavar, v kondenzator, g rugo.
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Tudva pedig, hogy a gyertyagyujtashoz erds
fesziiltségli aramra van szikséglnk, a fentiek sze-
rint gerjesztett &ramot &t kell alakitanunk magas
fesziiltségli dramma.

A gyertyagyUjtashoz valé magnesinduktorok

115. éabra.

Négyhengeres gyertyagyujtasos aramfejleszté.

(Erfa-féle,.)
1. Tekercshenger (Anker). 2. Aramerésitlemezek (Kon-
densator tte). 3. Felerosits a leszakitohoz

4. Leszakitétarcsa. 5. Utkoz6szog (Kontaktwinkel). 6. Hosszd
platinacsavar. 7. Leszakitorugo. 8, Leszakité emeltyd. 9. Ro-
vid platinacsavar. 10.. Aramer6sits (Kondensator). 11, -Csi-
szokor (Schleifring). 12 Szénradtarts. 13. Csiszo szénrud
(Schleifkohle). 14. Aramétvevs (Stromaberleiter). 15. Eloszté-
emeltyG (Verteilhebel). 16. Elosztélap. 17. Elosztoszigetelés.
18. Vezetékdugo. 19. Magnespatkok. 20. Hengertelcercs-fedd-
lap. 21. Hengertekercs-feddlap ragéja. 22. Als6 fogaskerék.
23. Allit6 emeltyd. 24. Leszakitobutyok. 25. Biztosito. 26. Ro-
vidzarlatrugo. 27. Fedéllap. 28. Rovidzaro-fogantyd. 29.
Elosztokerék.
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armatdraja tehat kilonbozik az alacsony fesziiltségl
leszakités gyujtadsos mégnesinduktorok armaturéja-
tél, mig a magasfesziiltségnél drammegszakitas altal
megerdsitjik az aramot, addig az alacsony fesziilt-
ségnél megszakitas nélkil vezetjiik a gydjtészerke-
zethez.

A megszakitas hatdsa akkor érezhetd, midén az
armatura, illetéleg a magnestengely forgatasakor
érezziik, hogy két helyen bizonyos ellenéllasra talal.

A gyujtas pillanataban tehat, vagyis mid6én az
anker lagyvasmagja keril fiigg6leges helyzetbe, ak-
kor az ankertekercs zart aramkorét az aramszakitd
emelty(vel (kalapacs) megszakitjuk.

A négyhengeres motorhoz valé gyertyagyujtasos
mégnes
allasa abban a pillanatban, mikor az anker forgasiranyat
valtoztatni lehet jobbra vagy balra
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Ezéltal ugyanis a tekercsben keringé aram s
igy a bel6le kijové erdvonalak megszlinnek, ennek
folytdn pedig a magnespatkdk visszatartott erd-
vonalai a teljes erésségiikre fokozdédnak és egy
masik tekercsre oly nagy hatéast gyakorolnak, hogy
e masik tekercsnek két végpontja kozott levé magas
feszlltség elegendd a ~gyujtégyertydk szikraképzo-
désére.

Az drammegszakitas helyéhez parhuzamosan az
aramer6sitd kondenzéator van kapcsolva.

A magasfeszilltségli magnesinduktorban tehat
kiyetkez6kép fejlesztjik az aramot:

1 Két Vagy harom, vagy tobb acélpatké alakd
magnes sarkai kozott, melyek erds magneses tért
létesitenek, forog az ugynevezett | alak( anker
vagy armatura.

2. Ezéltal az anker tekercsében véltakoz6 aram
fejlédik, amelynek fesziiltsége minden ankerfordulat
alatt kétszer éri el a legnagyobb értéket és pedig
minden 180 foknyi elfordulés alatt egyszer, tehat az
anker minden félfordulatandl egy gyujtast Iétesit-
hetlink.

Mivel pedig az anker tekercse két részre oszlik,
amelyb6l az egyik rész ritka tekeritvény(i vastag
tekercsbdl all, a mésik pedig sok, vagyis s(r(i teke-
ritvény( vékony tekercsbdl, ha tehdt az ankert
forgatjuk, az els6 tekercs dramkorét az dramszakité
emelty( altal roviden zarjuk és a gyujtas pillanata-
ban azt megszakitjuk.

A megszakitaskor a gyuUjtogyertyanal szikra



képzddik, mely az Osszepréselt gazkeve.réket meg-
gyujtja.

Az anker els6 tekercsének kezdete az anker t6-
megéhez, vagyis a lagyvasmaghoz, mig a masik
vége a rézlaphoz van kétve.

E rézlap agyaba rogzité csavar nyalik be,

Gyujtas pillanataban
lévé allasa a motor dugattydjanak és magas ankerjanak,
Z a gyujtégyertya, K a dugatty(, A—27 a szelepek, N anker,
P a déli sarok, D a fedél az ankeron, W & tekercselés.
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amely egyrészt a megszakitd szerkezet szilard tar-
tasara, masrészt az elsG tekercs aramanak az érint-
kezd részhez val6 vezetésére szolgal.

A rogzité csavar és az érintkezés szigetelten van
a tarcsdhoz erdsitve, mely az anker testével is érint-
kezik. Az érintkez6 részben platinds csavar nyer el-
helyezést. _

Az elsé aramkor addig van roviden zarva, mig
az emelty(i a platinas csavarral érintkezik, megsza-
kad azonban, ha az emelty(t az elébbi helyzetéb6l
kimozditjuk.

A masodik aramkor kezdete az els6 tekercs vé-
gével van osszekotve, tehat az elsének folytatasat
képezi. A mésodik tekercs vége az érintkezd gydirG-
hoz van vezetve, amelyen a szénkefetartéban lévé
szénkefe csiszik.

118. &bra.

Aramleszakités.

A fétengely, B kis fogaskerék, C nagy fogaskerék, D
butyoktarcsa, E leszakité, F leszakitokalapacs,, ¢ a kontakt-
4llité csavar.
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A magasfeszliltségli dram a szénkefétdl az el-
osztd lap kozepéhez jut, honnét az,aramelosztd fo-
gaskerékkel egydtt koriilfuté és attél szigetelt szén-
kefe az d&ramot egymasutén elosztja az eloszté lapon
1év6 négy fémes feliletre.

E fémes felilettel dsszekottetésben van a gyer-
tyakhoz kapcsolt négy kabel.

A mésodik tekercs végétél a magasfesziiltségl
4ram tehét felvaltva az eldbb leirt alkatrészeken ke-
resztlil jut az egyes hengerek gyertydihoz, melyek-
t6l a motor testén keresztiil visszajut az aram a
mégnesbe.

Aramleszeds a meginditonal.
A az anker, B—B a méagnespatkék, C az anker tekercse,
g az ankertekercs kivezet6 vége, f az érintkezé kefehid, e
az érintkezé\efét nyomé rugé, H az aramot elvezeté ve-
zeték.
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Az arameloszté fogaskereke az ankertengely
kerekéhez agy viszonylik, mint egy a kett6hoz, Ugy
hogy a rajta 1év6 szénkefe a motor vezértengelyé-
nek sebességével forog.

Az ankertengely két teljes fordulata alatt kelet-
kezett négy gyujtészikra felvaltva jut el a gyer-
tyékhoz.

Uté- és el6gyujtas pontos meghatarozasa.

Mint lathaté, utégyujtasnal az anker 35° fordulast
tesz a koézpontjabél, mig a hajorad 5°-kal haladja meg azt
El6gyujtasnal pedig 2 m/m halad el a saroktél az anker
szélé és 30° hianyzik még a hajtérid iranyétol, hogy a koz-
ponthoz érjen
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Az anker tengelyének annyit kell fordulni, mint
a motor fétengelyének, miért is a fotengelyre fel-
ékelt fogaskerekeknek egyenlé fogszammal kell
birni.

A mégnes bedllitasat az els6 henger utdn Ugy
végezziik, hogy el6szor az els6 henger dugattydjat
a masodik és harmadik Utem kozé, vagyis még a
.méasodik Utem bevégzése el6tt, azaz miel6tt a du-
gattyl a masodik Gtemben elérné a felsé holtponti
allasat, allitjuk. Meg kell jegyeznink, hogy az elsd
henger dugattytja azon pillanatban van a fonti hely-
zetben, mikor a negyedik henger kipuffogé szelepe
bezarédott.

Azutan a mégnes tengelyét a menet irdnyaba

Aram (tja négyhengeres motornal.
B—B akk atorok, A az ari 6, 2—2—21—1 a
gyertyak, r az aramerdsitd tekercsek.
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addig forgatjuk, mig az &rameloszté szénkefe az elsé
szoritécsavarrali érintkezik. Ebben a helyzetben a
magnestengelyt rogzitjuk és a magnestengelyt hajté
kapcsol6 osszeillesztése utdn a magnest leerdsitjik.

Mid6n a mégnessel ezt a miveletet elvégeztiik,
uténa a vezetékeket kell helyes sorrendben elhelyez-
niink, melyeket az arameloszté kefe forgési iranyat
véve alapul, helyeziink el. Ugyanis az arameloszto
kéfe mindig ellenkez6 iranyban forog az ankerrel.

Ebbdl tehat kovetkezik, hogy az els6 kabelt az
elsé hengerhez, a masodikat a masodik hengerhez,
mig a harmadikat a negyedikhez és a negyediket a
harmadikhoz kapcsoljuk be.

123. abra

A gyertyds gyujtasos négyhengeres motor
vezetékeinek kapcsoléasa.
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A mégnesnél kulonés gond forditand6é az aram-
szoritd lap és szénkefék tisztantartdsara, miért is
azokat havonként legaldbb egyszer alaposan at kell
vizsgalnunk és meg kell tisztogatnunk.

A magnes hibaihoz sorolandé a mégneselosztd
kefetarté repedése is, mely bar alig észrevehetd,
mégis méar emiatt nagyon gyenge szikrat ad, mert
a magasfesziiltségli a&ram a megrepedt helyen rovid-
zérlatba kerlil az arameloszté fogaskerékkel.

Az arameloszto lap bels6 feltletére kilénds gon-
dot kell forditanunk, mert a folytonos hasznalat koz-
ben a fémes fellletek kozétti szigetel§ anyag gyor-
san kopik, a kefe atja egyenetlen lesz s a kefetarté
letorik a kerékrél.

Motor m(ikodése. A motor megindulasa utan, ha
azt kompresszorral inditottuk, a tartanyt elzarjuk s
a légszivatty(t a rendes nyomés eléréséig mik-
désbe helyezzilk. Ha a tartny toltése robban6-
gazokkal torténik, ajanlatos azzal a motor rendes
felmelegedéséig varni.

A motor megterhelése el6tt: 1 beéllitjuk az el6-
gyujtét; 2. beéllitjuk a leveg6szabalyozéast s miutan
meggy6zédtiink arrél, hogy a gyujtas, keverés, ola-
jozés, hités s az esetleg alkalmazott szabélyozé
rendben van, 3. a fojtdszelep megfelel§ nyitadsa utan

I

4. megterheljik a motort, vagyis munkaba allitjuk.

1, 2, 3. Az el6gyujto, levegd- és fojtészelep be-
allitasa még centrifugalis szabalyozd esetében is igen
sok korilménytél fiigg.
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Uresen jar6 motornal kis eldgyujtast adunk, a
fojtoészelepet zarjuk, esetleg a levegémennyiséget no-
veljiik, terhelt motornal a szikséges fordulatszam,
illetve g végzendé munka nagysaga szerint allitjuk
be az elGgyujtast és a fojtoszelepet. A levegé bealli-
tasara szabaly nincs, nehéz benzinnél és lassan jaré
motorndl rendszerint kevés leveg6re van szikség.
A leveg6 helyes beallitasat a fordulatszambodl, a ki-
puffogés zajabél, a kipiffogé gazok szinébdl és a
motor munkabiré képességébdl, esetleg a benzin-
fogyasztas nagysagabol itélhetjik meg.

Altalanos szabaly az, hogy a lehet6ségig nagy
elégyujtassal és sok leveg6vel mikodtessik a motort.

Hirtelen megterhelésvéltozasoknal (a motor for-
dulatszdménak nagy ingadozéasainal), a kever6ké-
szliléket ér6 légaramlat sebesség- és iranyvaltoza-
saindl, a motor felmelegedésénél vagy leh(itésénél,
sth. az el6gyujto, fojtészelep és levegd szabalyozasa
a legtobbszor még megbizhaté centrifugélis szaba-
lyozé alkalmazéasanak esetében is sziikséges.

Nagyon természetes, hogy helyhezkotott (sta-
bil) és allandé megterhelése (pl. vizet szivattyuzo),
egyforma hémérsékleten miikodtetett motor helye-
sen beéllitva, az olajozéas és hiités idénként vald el-
len6rzésén kivul 6rakig tarté Uzemnél sem kivaii
Ujabb beallitast.

4. A gyorsjarast benzinmotorok kénny(inek mé-
retezett alkatrészeire és nagy fordulatszamaira vald
tekintetb6l mindenkor évakodjunk a rendes fordulat-
szamon tdljaratni a motort s a hirtelen, vagy nagy
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hatarok kozott ingadozé megterhelésektél (munkéba
allitastol).

A motor tizeme alatt kiilonds gond forditandé a
pontos olajozasra és htésre, valamint arra is, hogy
az egyes mozg6 alkatrészek munka kozben meg rie
lazuljanak.

Motor szelepei. Motoroknal kétféle szelepeket
kulonboztetink meg, u. m. énmiikddoket vagy vezé-
nyelteket.

Onm(ikod6 szelepek csakis a szivoszelepeknél
lehetnék, mig a kipuffogé szelepek mindig vezé-
nyeltek.

124. abra.

Szelepek nyitdsa vezértengelyre ékelt biitykok altal.
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Onmiikédé szelepeknek nevezziik azon szelepe-
ket, melyek csak a motor szivéasa éltal nyilnak, nem
pedig a vezértengelyen 1év6 biitykdk emelése vagy
nyomadsa éltal s ugyancsak a szivas utdn a henger-
ben keletkezett nyomés altal zarédnak is.

Zarva. Nyitva.

125. abra. 126. abra.

Szelepek allasai és vezényelése.

A a kipuffogocsé, B a szelepfej, 11 a szelepfészek, C a
csatorna, D a szelepszar, E a rugok, melyek a szelepet visz-
szahlzzék a fészekré, M a szeleprugét tarto tanyér, R a
bityoktarcsa, r a biityok, H a fogaskerék, mely a butyskkel
egyitt van ékelve, J a kis fogaskerék.



A vezényelt szelepek a vezértengelyre erdsitett
biitykok éltal hozatnak mozgasha.

Onmiikodé szelepeket, csak a régi motoroknal
taldlunk, mig az Ujabb motoroknal csakis vezényelt
szelepek vannak.

Onmiiksds szelepek mikodése ugyanis abbol
all, hogy midén a szivas alkalmaval a dugattyl le-
felé halad, akkor a szelepet felnyitja a szivas, mid6n
pedig a beszivott gazt 6sszenyomja, vagyis a du-
gattyu felfelé halad, akkor a rigé és a nyomas el-
zérja, tehat nem a vezértengely altal jon mozgasba.

Az 6nmiikods szivoszelepeknél a hengereknek
gazzal valé megtdltése mindig rosszabb, mert a du-
gattynak mar egy bizonyos utat kell megtennie,
mig olyan Iégritkulast bir elSidézni, hogy a szivo-
szelep megnyilik. Az ilyen szivés kovetkezménye,
hogy a henger 10—15 szazalékkal kevesebb gézt bir
beszivni és igy a robbandereje, valamint az erékifej-
tése is kevesebb lesz.
szelepeknek a kezelése és jokar-
ban tartasa is kényesebb-, mint a vezényelt szelepé,
miért is ma mar asszivészelepeket is a vezérten-
gelyre helyezett bitykok altal' vezényeltetjik, vagyis j
hozatjuk mozgéasba.

A vezényelt szivészelepek hasonlitanak a kipuf-
fog6 szelepekhez, mig vezérlésiik a vezértengely al-
tal torténik.

A vezértengelynek felet kell addig fordulni, mig
a motor f6tengelye egyet fordul, miért is a vezér-
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tengelyen 1évd fogaskerék kétszer annyi foggal van
ellatva, mint a fétengelyen 1évé.

A vezértengelyen lév6 butyok tehat a f6tengely
minden mésodik forduldjanal, vagyis minden negye-
dik l6kéinél egyszer emeli fel a szelepet. A biityok
nagysagatol fugg a szelep nyilasanak nagysaga és
nyitva maradéasanak ideje is.

A szelepemel§ és szelep szara kozott azonban
mindig kell egy-két milliméter hézagnak lenni.

Ugyanis izemkdzben melegedés folytan a sze-
lep meghosszabbodik s ha hideg éllapotban a szelep
szara az emel6héz ért, akkor meleg éllapotban a
szelep méar nem fog a fészkére pontosan felfekiidni,
tehat nem is fog légmentesen zéarni.

A szelepek jol zarasa és jol miikodése nagyon
is el6segiti a motor j6 és gazdasadgos miikodését.

A szelepek gondozasara tehat kilénos gondot
kell forditahi. .

Vezértengely bedllitdsanal el6szor is azt kell
tudnunk, hogy a szivoszelepnek, valamint a kipuf-
fogé-szelepnek mikor kell nyitni s meddig kell nyitva
maradni és mikor kell zarni, 6sszefiiggésbe hozva a
dugattydk jarasaval.

Ha a lenditkereket forgasa iranyaban fordit-
juk, annyira kell ez iranyban forditani, hogy a du-
gattyl a felsd holtponti allasabdl mar lefelé haladjon,
amikor a vezérelt szivoszelep nyitdsanak kezdédnie
kell. Vagyis a vezértengelyt ezen é&llasaba forditva a
hajtokereket akkor rogzitjilk meg rajta, midén a du-
gatty( a felsé holtponti allasabol maér lefelé haladt
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1—2 millimétert, azon pillanatban nyiljon a szivé-
szelep.

A szivészelep zérdsa a fontiek Utdn 1—2 milli-
méterrel okvetetleniil késébben is fog torténni, vagyis
a zaras befejez6dése mar belenyllik a masodik ttem
munkaidejébe.

S6t' vannak (gy szerkesztett vezértengely-
butykok is, hogy mig a nyitds a dugatty( holtponti
allasatol lefelé 1—2 milliméterre kezdddik, addig a
zards mar annyira belenyllik a maésodik tembe,
vagyis a komprimalds munkaszakaszaba, hogy a
dugatty mar felfelé haladt az als6 holtponttél 5—10
mméterre, mikor a szivészelep bezarédik.

A kipuffogdszelep nyitdsanak azonban a robba-
nas-ttem alatt mar akkor kell kezdddnie, mikor még
a robbands-ttembdl annyi van hatra, hogy a dugattyd
holtponti allasatél még hianyzik 8—10 milliméter
vagy az Utjdnak 8—10 szazaléka. Mint lathaté a fen-
tiekbdl, a kipuffog6-szelep mar joval elbb nyilik,
mint miel6tt a dugattyd a harmadik, vagyis a rob-
banéas-ltemet befejezte volna, mégis a bezarédasnak
is késébb kell torténnie és pedig gy, hogy a du-
gatty( a felsé holtpontrél mar lefelé induljon, vagyis
a kipuffogé negyedik Gtem befejezése utadn a du-
gattyl mar Ujbdl az els6, vagyis a szivéltemet
kezdje meg s legaldbb 1 milliméter utat lefelé tegyen
meg, midén a kipuffogé-szelep zarédik.

Mindezen el@sietésekre pedig azért van szik-
ségunk, mert a motor gyors forgasat tekintve, idé
kell épp Ugy a szivasra, mint a kipuffogésra.
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A vezértengely beéllitdsa el6tt a szelepeket be-
koszoriljik, a szelepemel6rudakat beszabalyozzuk,
vagyis a szelepszarak és szelepemelSrudak kozotti
hézagot teljesen egyforman az Osszes szelepeknél
beszabalyozzuk 0gy, hogy fél milliméter vastagsagu
kartyalap konnyedén kozé férhessen.

A vezértengely beallitdsanal négyhengeres mo-
toroknél csak egy hengerhez végezziik a beéllitast s
legjobb azon henger utan Allitani, amelyiknél a du-
gattyl véagy hajtérid 4llasarél a legkonnyebben
meggy6zddhetiink.

Azutan a dugattyat a felsé holtpontjabdl a f6-
tengely jobbra forgatasadval 2 szézalékkal lejebb
hajtjuk, a szivészelepek vezérm( tengelyét a forgas-
iranyba — balra — hajtjuk, addig, mig az emel6 a
szivészelepet — nyitds végett — érinteni akarja s
ekkor a vezérmitengelyt rogzitjiik és a vezérmiten-
gelyt hajtott kereket felékeljiik.

A kipuffogészelep bedllitasanal a fétengelyt val-
tozatlanul meghagyjuk eredeti éllasdban, a kipuf-
fogdszelepek vezérm(itengelyét balra forgatjuk addig,
amig a kipuffogdszelep zarasi pontjat elértiik, ami
akkor torténik meg, mikor a szelepet emel6 bi-
tyokrél az emeld lecsiszik, a tengelyt ez éllasdban
rogzitjiik és a vezérmikereket feltesszik és felékel-
juk. Ez az eljaras két vezértengelyes gépekre vo-
natkozik.

Ugyanis egy vezértengelynél elég, ha & szivo-
szelephez bedllitjuk a vezértengelyt.

Mint a fentiekb6l érthetd, kiindulasi pontul a ki-
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puffogészelep zarasat és a szivoszelep nyitasat vesz-
sziik, mert a kipuffog6szelep nyitadsa és a szivosze-
lep zardsa mar nem oly lényeges, kiléndsen, ha egy
Uizemben volt motornak vezérmivét kellett bealli-
tanunk

Azért tanacsos meggy6z6dni arrdl, hogy a ki-
iavoszelep nyitdsi és zarasi id6pontja nem tér-e el
nagyon a fent mar emlitett &llasoktél. Ha nagy az
eltérés, az esetben csak tengelycsavarodashan vagy
g6zfltésben kell a hibat keresntink.

Ha nagy eltéréseket észlelnénk, akkor a kipuf-
fogoszelep zérasat és a szivészelep nyitasat ponto-
san a dugattyl felsé holtpontjanal allitjuk be, Ggy
hogy a felsé holtpontnal egy pillanatra a henger tel-
jesen zarva legyen, vagyis Ugy a kipuffogd, valamint
a szivészelep zarva legyen.

A szelepek pontos nyitési vagy zérasi pontjarol
egy papiros segitségével gy6zédhetiink meg oly mo-
don, ha a papirost a szelep és a szelepemeld kozotti
hézagba tesszik és megfigyeljuk, mikor valik sza-
baddé& vagy mikor szorul meg.

127. dbra.

Négyhengeres motor vezértengelye, melyen a szelep-
emelgetd bitykok el vannak helyezve.
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Megemlitjik még, hogy ha az els6 hengerhez el-
végeztik a vezértengely beallitasat, akkor mar a
tébbi harom hengerhez is elvégeztiik, mert a bity-
kok a gyujtas sorrendjében fol vannak ékelve a ve-
zértengelyre, tehat csupan ellendrizniink kell a tobbi
szelepeket, megismételve az els6 henger szelepjeinél
végzett miiveletet.

Motor teteje. (Géphaz-teté.) Hogy a motorhoz
és annak alkatrészeihez konnyen hozzéaférhessiink,
a géphaztet6t Ugy készitik, hogy annak egy'része,
példaul negyedrésze vagy fele is felGjithatd legyen
s ne.kelljen az egészet leemelni azért, mert a motor-
ban akarunk valamit igazitani vagy megnézni.

Ezért tobbnyire négy darabbdl vagy kilonalléan
vagy Osszecsukhatoan van szerkesztve.

Utobbi id6ben mar arra is térekednek, hogy ne
csak befedje a motort, hanem a motort megvédje a
cs6bdl ered6 nedvesség ellen is, ami kiléndsen a
maégnesre karos lehet.

128 abra.

Hegytamasztarté kilincs szerkezete.
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Motor lizemzavarai a szelepek és a hibas bealli-
tas miatt. A rosszul zar6 szelepek a kompresszio
csokkenését vagy teljes hidnyat is okozhatjak, minek
kovetkeztében a motor erdkifejtése meggyengiil,
egyenetlendl jar, s6t egyhengeres motoroknél meg is
szlinik mkodni.

Ha csak a szelepek okozta Uizemzavarokrél van
sz6, azokat a kovetkez6kép csoportosithatjuk:

1 Mivel a kipuffogészelepeken keresztil elta-
voz6 égéstermékek a szelepek fészkét és magukat
a szelepeket is bekormozzék, ez megakadalyozza a
szelepek jol zar6dasat, mialtal a motor ereje a le-
rakédés, illetve bekormosodds ardnydban csok-
kenni fog.

2. Ha a szelepek kozé nagyobb darab olajkorom
kertil, mely a henger belsé robbanéterébdl valt le,
ilyenkor szintén csokken a kontpresszio.

3. A szelep rugéjat tartd €k vagy tanyér eltorik,
aminek oka lehet az er6s rugg is, vagy ha a szelepek
ala valami keril.

4. Ha a szeleprag6 eltorik vagy kiakad a szelep-
szarbol.

5. Ha a szeleprigé meggyongil, ami melegedés
altal is. megtorténik.

, 6. Ha a szelepék vagy rugé kicsuszik a,szelep-
szarbol. 1

7. Ha a szelep szara elgorbil, elkopik és fenn-
akad.

8. Ha a szelep szara a vezetékbe az olajkoromtél
beragad.
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9. Ha a szelepszarak melegség iolytdn m
hosszabbodnak és nem képesek tokéletesen le-
zérédni.

A fenti pontok alatt felsorolt hibék egytél-egyig
a motor erékifejtését befolyasoljék, vagyis gyengi-
tik, s6t meg is sziintethetik.

A felsorolt hibak felkutataséanél eldszor is a mo-
tort meg kell forgatnunk s figyelniink, hogy minden
két fordulat alatt érezheté-e kompresszié.vagy nem.

Hogy melyik hengernél van az észlelt hiba, meg-
tudhatjuk, ha harom hengernek a prdébacsapjat
nyitva hagyjuk, egyikét pedig zarva s ilyenkor meg-
forgatjuk a fétengelyt, azutan tgy a masodikat, har-
madikat s negyediket hagyjuk zarva, harmat min-
dig nyitva, ilyenkor azon hengerekben, melyeknek
csapja zarva van, megérezhetjik, hogy van-e kom-
presszié vagy nincs, s igy a hibéra is csakhamar ra-
talalunk.

A motornal el6forduld Uzemzavarok sokfélesé-
gébdl meg kell még emliteniink a kdvetkezdket:

Hogy valamely autémotornak kulonféle hibait
gyorsan észrevehessiik, ismernink kell a motornak
minden egyes m(ikodé részét, tudnunk kell minden
résznek fontossagat és miikodését.

Az uzemzavarok felderitésénél sokszor segitsé-
glinkre van az lzemzavart okozd rendellenes hang,
strlodas, kotyogas stb., amely utan kutatva, meg-
talalhatjuk kiilonbozé alkatrészek esetleges ,, torését
vagy meglazulasat (dugattyuriid, fétengely, vezérmda,
fogaskerék stb.)
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Ha pedig olyan tzemzavarrél van sz6, mely sem
a zajos jarasrol, sem kézfogasok Utjan fel nem derit-
het6, olyan esetekben a kovetkezoket kell a motornal
megvizsgalnunk:

1 Van-e kompresszi6?

2. Van-e benzin?

3. Van-e gydjtas?

4. J6l van-e a vezértengely beéllitva?

A kompresszié megvizsgalasarél mar elég bo-
ven irtunk.

Ha nincs benzin, a motor megsz(inik miikédni.
Lehet azonban a tartanyban benzin, de ha valami-
lyen oknal fogva az elére valo, illetéleg karbura-
torba valé 6mlés megsziinik, a motor is megall.

Benzin miatt akkor is megsz(inik a motor m-
kodése, ha a keverék rossz aranyban van, vagyis az
eléirt aranytél nagyon eltér.

De megsz(inik a motor mikédése akkor is, ha a
permetez6 eldugul. A részben eldugult permetez6
hatdsa abban nyilvanul, hogy inditaskor a motor
egyet-kett6t fordul, azutan megall.

A motor egyenletes miikodésének fofeltétele,
hogy a gyujtas tokéletes legyen. A gyujtas pedig,
akkor tokéletes, ha a magnes olyan erds szikrat ad le
a gyertyékba, hogy az a gyengébb gazkeveréket is
itieggyuijtja.

Az inditds kortl mutatkozé nehézségek a motor-
nél legtébb esetben a gyujtdgyertydkban eldforduld
hibakra vezethet6k vissza.
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A gyertyaknal mar emlitett kulonféle hibakra
emlékeztetve, meg kell emlitenink a viz altal elé-
idézett rovidzarlatot, melynek magyarazata az, hogy
meginditas el6tt minden henger fala hideg, valamint
a gyujtogyertyak teste is ugyannyira, hogy a legelsé
robbanéstél fejlédé meleg altal a gazokban 1év§ viz-
parék a henger, felsé falara, valamint a gyujtégyer-
tyéra vizcsepp alakjaban lecsapddnak és igy a gyer-
tyaval rovidzarlatot idéznek el6.

Ilyen esetekben a motor hosszas kurblizésra sem
fog begyujtani és megindulni — ezért ilyenkor a
gyertydk megtisztitandok.

A mégnes j6 allapotarél kétféleképen is meg-
gy6z6dhetiink és pedig vagy Ugy, hogy a magnest le-
vesszilk s a tengelyét megforgatjuk s ha ilyenkor a
biztonsagi szikrahidnél (kalapacsok) van szikra, ak-
kor j6 a magnes, vagy pedig a gyertyavezetékeket a
gyertyardl levesszik és attél 4—5 mm tavolsagnyira
kozelitjuk, a szikra atugrasa a magnes josaga mellett
bizonyit.

E kisérletezés alkalmaval tgyeljunk arra, hogy
azt ne végezziik a benzin vagy benzingaz kézelében,
mert az Ugyetlenul kezelt szikratél a benzin vagy
benzingazok kénnyen robbanhatnak.

A motor megszlinik m(ikodni akkor is, ha a
magnes nem fejleszt é&ramot, vagyis nem ad
szikrat.

Az egyenetlen vagy gyenge gydjtést a gyer-
lyak rosszasagan vagyis hibin kivil még a rossz
szigetel6k vagy a kabelek rossz szigetelése is okoz-
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hatjdk, vagy a magnesnal az A&ramszakitds id6-
kozonkint kimarad.

Ha a mégnes kicserélése valt szikségessé, tigyel-
niink kell a vezetékek helyes felrakéasara.

A vezetékek elcserélésénél vagy a magneskap-
csold helytelen osszeillesztésnél a motor inditdsakor
nem megfeleld Utemeknél Iétestlhet a gyujtas, példaul
szivéaskor vagy kipuffogaskor.

A szelep és szelepemelSk kozotti hézag a kopés
kovetkeztében egyre nagyobb szokott lenni s'a ve-
zérm( beéllitasat annyira megvaltoztathatja, hogy a
motor erékifejtése lassankint gyengébb lesz.

A hézag megfelel alatétkarikakkal fél vagy
haromnegyed milliméternyire beszabalyozandé.

Az elhajlott, vagy megcsavarodott vezértengely
a beéllitast szintén megvaltoztatja.

A motor m(ikodése akkor is megakad, ha a ve-
zérm(itengelyt hajté fogaskerekek fogai letérnek.
llyenkor kiilonds zakatolé hang keletkezik. De akkor
is megsz(inik a motor miikédni, ha a vezértengelyen
a kerék meglazul.

Motor izemzavarainak csoportositasa. Az alabbi
csoportositasban a motoroknal el6fordulé tizemzava-
rokat olyformén csoportositjuk, hogy az ,Eszlelhets
jelenség" rovatban az észlelt tzemzavarokat vagy
rendellenességekersoroljuk fel Ggy, amint azok ész-
lelhet6k, mig az utdna kovetkez6 rovatban a hozza-
tartozd, vagyis az Uzemzavarokat el6idéz6 okokat
soroljuk fel.
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Motorokndl eléfordulé tizemzavarok okai.
Eszlelhet6 jelenség:
A motorok inditasanal ke-
vés a kompresszio, vagyis a
kurblizasnal az ellenallas.

1 A kompresszid, vagyis 0sszenyomatas hia-
nyos, ha kopott a henger belseje flrata, vagy a du-
gatty(, vagy a dugattyd-gydrdk.

2. Ha a dugattyd-gydrlk el vannak torve.

3. Ha a dugattyd-gydrik végeikkel egyiranyba
fordulnak. 132 &bra.

4. Ha a dugattyd-gy(rik a dugatty( vagésaiba
beleragadnak, belestilnek.

5. Ha a sziv6 vagy a kipuffogé szelepek felfek-
vései, vagyis fészkei bepiszkosodnak.

6. Ha valamelyik szelep a vezetékiében megszo-
rul vagy beszarad.

7. Ha valamelyik szelep rugéja eltorik.

8. Ha a szelepek fedelénél vagy a gyertyaknal a
tomités hidnyos, nem légmentes.

9. Ha valamelyik szelep rgéja gyenge.

10. Ha a szelepek valamelyike alé piszok keril
s amiatt fennakad.

11. Ha a szelepek és azok emel6je kozétt hézag
nincs.

12. Ha valamelyik szelep ragéja kiugrott, ki-
akadt a szelep szarabol.
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A motor inditasanal, vagyis
kurblizasanal nem gydjt a
magnes:

1 Ha a méagnes nem ad aramot.

2. Ha a gyertya vizes vagy piszkos.

3. Ha az éram-lekapcsolé vezeték érintkezik.

4. Ha hianyos a benzin folyésa.

5. Ha szegény, vagyis nem robbandképes a
gazkeverék.

6. Ha sok — vagy pedig nagyon kevés a
benzin.
. Ha a porlaszté cstcs el van dugulva.
. Ha piszkos a permetezd.
. Ha Ures a permetezd.

10. Ha nagyon ki vannak hiilve a hengerek.

11. Ha viz van a benzinben.

12. Ha a fojtoszelep zarva vam

13. Ha viz van a hengerben.

14. Ha befagyott a viz.

15. Ha meg vannak a hengerek repedve.

16. Ha a kabelek rosszak.

17. Ha a gyertyagyujté szege a kontakttal
érintkezik vagy nagyon tavol van.

18. Ha valamelyik gyertyanal a szigetel6 el van
repedve.

19. Ha a kébelek el vannak cserélve.

20. Ha nincs kompresszid.

21. Ha a mégnes ankerje nem forog.

22. Ha a mégnes ankertengelyének csapagyai
kikoptak*

© @~
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A motor jarasa szabalyta-
lan, vagy nem allando, vagy
meg-megszalad:

1 Ha a szabéalyoz6 rosszul van bedllitva.

2. Ha a szabélyozé rudja feszul vagy akadoz.

3. Ha a fojté szelep rosszul zar.

4. Ha a szabalyozé rad rugdja gyenge vagy
erds, tovabba rovid vagy hosszl, vagy az olajtdl be-
ragad.

5. Ha a hengerekben a gyujtas hianyos, vagy
kihagy.

6. Hal a szelepek fennakadnak.

7. Ha piszok vagy viz van a permetezében.

8. Ha a benzincs6, vagy a porlaszté csics el
van dugulva.

9. Ha az olajozas egyenl6tlen vagy hianyos.

10. Ha a gazszabalyozé rudak kapcsolasai meg-
lazulnak.

11. Ha a fojtészelep nyitva maradt vagy csak
hianyosan zar.

12. Ha nagyon er6sek a szabalyozé rigok.

13. Ha nagy az elégyujtas.

14. Ha a gazszabéalyozé emelty( a kormény-
keréknél — vagy pedig a gazszabéalyoz6 pedal (ak-
szalat6r) megakad.

A motor kopog vagy ka-
lapal:

1 Ha a csapagyaknal valamelyik csavar meg-
lazult, vagy eltorott.

2. Ha viz van a hengerben.
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3.
4.

Ha a dugattyd a hengerhez utddik.

Ha aJenditékerék vagy a vezértengelyen

1év6 kerék meglazult.

5.
6.

1
2
3.

Ha a motor kevés benzint kap.

Ha a hajtéiud-csapagyak ki vannak kopva.

FémhangG  vagy zakatold hang:

Ha tomitetlen a cs6kotés a kipuffogé csénél.

Ha laza a lendit6kerék.

Ha kopottak a fécsapagyak, a hajtériud vagy

a dugattyl-csap.

EEAE No o s

GO WN

1
2.

Ha a vezérm(ikerekek fogai ki vannak kopva.

Ha nagy az elégyujtés.
Ha ongyujtasok vannak.
Ha kormos a dugattyl.
Er6s puffogasok:
Ha rossz a benzin elgazositasa.
Ha elarasztott vagy Ures a permetezd.
"Ha gyenge a szivészelep-rigo.
Ha a szivészelep fennakad.
Rossz szag:
Ha rossz a benzin elgazositasa.
Ha sok a benzin.
Ha tllsok az olaj a karterben.
Ha a csapagyak melegen jarnak.
Ha olaj vagy zsir jut a kipuffogd csére.
Robbanésoknal valé rendellenességek.

Ha a kabelek el vannak cserélve.
Ha a kabelek el vannak szakadva.
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3. Ha a kébelek at vannak nedvesedve.
4. Ha rossz az érintkezés.
5 Ha a gyertya szigetelése torétt.
6. Ha a gyertya olajos vagy kormos,
. Ha a gyertyagyujté szeg és a kontakt kozott
a hézag nagy vagy Kicsi.
8. Ha rossz az aramlekapcsol6.
9. Ha a mégnes nagyon olajos.
10. Ha az aramszakité emelty(i fennakadt.
11 Ha a magnesben az aramelosztd piszkos,
olajos.

~

A karburatorba lang csap be.
Ha rosszul zar a szivészelep.
Ha eltorétt a szivészelep rugdja vagy ki-

[N

akadt.
3. Ha fennakadt a szivoszelep.

A motor ereje csokken, gyengébb.

1 Ha egy vagy tébb henger robbanés nélkl
miikodik.

2. Ha kicsi az el6gyujtas, vagy esetleg a mo-
tor utégyujtassal dolgozik.

3. Ha a hengerek kihagyasos gyujtassal dol-
goznak.

4. Ha a méagnes gyenge.

5. Ha a gyertyak rosszak.

6. Ha gyenge a kompresszi6, vagy semmi kom-
presszié sincs.

7. Ha hibés a vezértengely bedllitasa.
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8. Ha a csapagyak felmelegedtek.

9. Ha kevés az olajozas.

10. Ha a csapagyak beragédtak.

11. Ha sok a benzin.

12. Ha rossz a benzin.

13. Ha az Uszéba benzin jut.

14. Ha a permetez tii vagy rézsa nem zar vagy
el van gorbiilve.

15. Ha a permetezé eldugul.

16. Ha vizes a benzin vagy a permetezébe viz
jutott.

17. Ha a h(tdviz keringése megsz(inik, vagyis
a szivattyl nem mdkodik.

18. Ha a vizcsovek egészen vagy részben el
vannak dugulva.

- 19. Ha kevés a hitéviz. ..

20. Ha a vizvezet6csovek rosszul vannak to-
mitve.

21. Ha a hangtompité fazék betelt korommal
vagy a kipuffogdcso eldugult.

A motor megsziinik mikédni.

1 Ha az aramkapcsolé szigetelése hibas.

2. Ha a mégnes elromlott.

3. Ha az é&ramszakité emeltyl megakadt a
magnesben.

4. Ha a magnes'patkok és anker kozé olaj todul.

5. Ha a benzinben viz vari.

6. Ha a benzincsd, vagy a permetezd el van
dugulva.
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7. Ha a benzincsap zarva van.

8. Ha a benzintartinyban kevés a nyomas,
vagy nincs benne benzin.

9. Ha nincs kompresszi6.

0. Ha felmelegedett a henger.

11. Ha nincs viz, a hitében.

12. Ha kevés az olajozas.

13. Ha a hengerek vagy csapagyak beragédnak.

14. Ha piszkos az olaj.'

15. Ha a dugattyd eltorott.

16. Ha a hajtérad eltorott.

17. Ha a vezértengelyen a kerék forog vagy a
vezértengely eltorott.

A motor er6sen fistol.
Ha sok az olaj a karterben.

A viz felforr a hengerekben.

1 Ha a vizszivattyd nem mikodik.

2. Ha a vizcsévek el vannak dugulva.

3. Ha nagy az el6gyujtas.

4. Ha hegyre vagy nagyobb emelkedésre elé-
gyujtassal megyink.

5. Ha hianyos az olajozés.

6. Ha kevés a hiit6viz.

7. Ha a kuplung csuszik.

8. Ha sokdig els6 vagy masodik menettel
megyink.
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Rosszul van a méagnes beallitva.
Eszlelhet6 az inditasnal valo
pufi'ogasokbdl, sét vissza is
vag a karburatorba s a motor
nem forog:
1 A motor nem megy.
2. A karburéatorba visszavag.

A mégnesinduktor elromlott.
1 Ha az ariker és a magnespatkok kozotti tér
elolajosodik.
2. Ha a magnes-fétengely és a motortest kozott
rossz az érintkezés.
llyen esetekben a magnes tisztitando.

A motor miikodik, dacara annak, hogy az aramot
kikapcsoltuk.
1 Ha az &ramkapcsol6 elromlott.
2. Ha o6ngyujtasok vannak a hengerben.
3. Ha a henger kéros terében és a dugatty(n
sok a koromlerakédas.
Ilyen esetekben a henger kitisztitand6.

0]

Olaj. Motoroknal, gy mint mas gyorsforgasu
gépeknél, az olaj fontos szerepet jatszik.

A gépeknél hasznalt olajokat két csoportra oszt-
juk és pedig &svany- és novényi olajokra, aszerint,
melyiket hogyan és mibél allitjak el6.

Automobil-motoroknél' az &svanyolajnak alan-
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tas szerepe volna, ha az olajkeresked6k lelketlen-
sége nem volna hatartalan. Ugyanis ezeket az ola-
jokat is bedllitjdk azon fajok kozé, melyekkel az
olyan automobiltulajdonosokat, kik nem tudjék,
hogy milyen olaj valé az automobilok s motorok ke-
nésére, a sz6 szoros értelmében becsapjak.

Adnak ez olajoknak olyan hangzatos neveket,
hogy a laikus majd hanyatt vagodik, dicsérik any-
nyira, hogy a vevd azt hiszi, hogy most mar az olaj
fogja hajtani autéjat vagy motorjat, ha megveszi ezt
a hangzatos nev( olajat.

Ha azutan mintat kildenek, mint mintarendelést
kiildenek is sok esetben megfelelé jo olajat, de jaj
aztan a vevének, ha még egyszer rendel, mert akkor
mér olyan ‘olajat kap, hogy azt csak nagynehezen
vagy egyaltaldban nem képes hasznalni.

Ezzel nem azt akarjuk mondani, mintha az &s-
vanyolajok nem volnanak Hasznéalhatok, hanem csak
azt, hogy az autékhoz vagy motorokhoz maés olajat
kell hasznalnunk, ha azt akarjuk, hogy motorunk
id6el6tt el ne pusztuljon.

Hogy pedig olvasdink tajékozva legyenek az
asvanyolajok és novényolajok .kilénféleségérdl, az
alabbiakban ismertetni fogjuk azokat részletesen.

A motoros hengernél mindig, valamint a magas
fordulatszdmmal jaré gépeknél a mozgd részeknek
biztos kenése igen killonds szerepet jatszik. A surl6-
dasi veszteségek csokkenése a legkiilonbozébb jelen-
ségeknek egész sorat vonja maga utan, melyek a jol
kent gépek hasznos teljesitményét lényegesen néve-
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tik. Megfelel6 ken6késziilékek segélyével vagy a gép
teljesitményét jelentékenyen fokozhatjuk, vagy na-
gyobb surlédasi veszteségek elkertilése céljabél méd
all rendelkezésiinkre, mellyel jelentékenyen kisebb
készliléket meghatarozott teljesitményre alkalmaz-
hatunk. Ehhez jarulnak még el nem hanyagolhaté ta-
karékossagok, melyek a kivéant javitasok mell6zése
folytn elérhet6k, maguknak a hengereknek, a gé-
peknek fokozott élettartama és a transzmisszio-
részek csekélyebb hiizé és nyomé igénybevétele, mely
részek tehat jéval kisebbekre és kénnyebbekre mé-
retezhetek.

Azon nagy jelent6ségnél fogva, mellyel a mozgé
géprészek jo és kielégits kenése jar, egyenesen ért-
hetetlennek mondhaté, hogy e fontos .Kéveteimé--
nyekre sok esetben oly kevés figyelmet forditanak.
Alaphibaul az az eljards tekintend6, hogy a leg-
kiilonbozébb tizemekhez egy és ugyanazon kendszer
alkalmaztatik, mint az egyetemleges kenés egy neme,
anélkil, hogy a kulonb6zé uUzemviszonyokkal eset-
rél-esetre szamolnank és ezeknek megfelelden a kend-

120, abra.
Laurin-Klement automobil.
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anyag legkedvez6bb médjarél dontenénk. Ha vala-
mely kendszer az egyik esetben jol vélik be, avval
még egyaltalan nem mondtuk azt, hogy az egy ma-
sik esetben, még ha a viszonyok majdnem egyenl6k-
nek latszanak is, szintén meg fog felelni. Gondos
megfigyelés mellett bizonyara akad majd tébb mas
anyag, mely. a kivant kovetelményeknek jéval na-
gyobb mértékben megfelel. Az az elterjedt nézet,
hogy valamely kendszer akkor tekintendd jonak,
ha valamely csapagyat a meg nem engedhetd fel-
melegedéstél 6v meg, teljesen jogosulatlan, ha egy-
uttal a fellépd Sarlédasok és ezaltal elGidézett erd-
veszteségek ellenében megfeleld yédelmet is nem
nydjt.

Minthogy valamely kendszernek behaté vizsga-
lata, mely szerint az tizemben el6all6 jelenségek ellen
biztos védelemre szamithatunk-e, rendkiviil faradsa-
gos és a vizsgalatot végz6 gépésznek nagyobb ta-
pasztalatat igényli, a kenészerek elhanyagolasa, ille-
t6leg nem éppen alapos kiprébéalasa megmagyaraz-
haté Ugyan, de semmiképpen meg nem bocsathato.

Hogy a ken6anyagok vizsgéalatai mennyire ki
nem elégiték, nyilvanvaléva lesz akkor, ha a fagy-
és forrpont megallapitasara, valamint a kérdéses
olajok elg6zolgésénél és savtartalmanal el6allé vesz-
teségekre szoritkoznak.'Egy fontos tényezét, az ola-
jok zsirtartalma altal el6idézett tapadasi képességet
igen gyakran figyelmen kivil szoktdk hagyni. Pedig
éppen ez a tapadasi képesség bizonyos olajnemre,
mint kenészerre nézve igen gyakran mérvado.



Hogy a kendolajoknak pontos vizsgalatat a gé-
pek kulénboz6é tizemmddjara valé alkalmazhatdsag
tekintetében megkapjuk, elsésorban sziikséges, hogy
az éasvanyolajok el6éllitasi modjat ismerjik.

Ez olajoknék legtobbje tllnyoméan a nyers tisz-
tatalan fold- vagy kdolajnak parlata. Ebbdl vald
desztillacié éltal az olajnak bizonyos nemét, az Ugy-
nevezett parafin-olajat allitjuk el6. Ezen olajon kivil
még az acetilén-olajok johetnek figyelembe. Ha a
féldolajnak e termékeit nehéz parlatoknak nevezziik,
akkor ezeken kivill még a konny( pérlatok emliten-
dék meg, melyekhez a nafta, gazolin és kerozin so-
roltatnak.

Minthogy a gyakorlatban alkalmazott kendola-
jok legtobbje a konny( parlatok csoportjahoz tarto-
zik, azért kilonosen egy jelenségre kell tgyelntnk,
mely a desztillacio folyamata alatt all el6, t. i. az
olajnak megbomlasara, mely tllsagosan gyors fel-
melegedésnek kovetkezménye. Ez a felbomlés az
olaj forrasi hémérsékletének csokkenését idézi eld
és ennek folytdn azon olajnak kendszer gyanant

130. &bra.

Laurin-Klement alvaz.
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valé alkalmazhatdsagat csokkenti, mig az elg6zol-
gés és ragadés masszara valé s(rlisodés altali vesz-
teségek novekednek.

A konny( pérlatok vegybomlasanal kivalt ré-
szeket az olaj ill6 alkatrészeinek mondjuk. Minthogy
egy bizonyos olajnem ill§ alkatrészeinek mennyisége
a forrasi modszerrel konnyen megallapithatd, ezért
e kisérletek nagy gyakorlati értékkel birnak.

Meghatérozott szabalyokat azonban nem allit-
hatunk fel arra nézve, hogy egy bizonyos csapagy-
nak vagy gézhengernek kenésére alkalmazandé olaj
forrpontjanak hol van a legalacsonyabb megenged-
het6 hémérséklete, minthogy a hémérsékletnek ezen
hatérai minden egyes esetben az illeté csapagy mérve
szerint uralkodd Uzemviszonyoknal &llapitandék meg.

Biztos tizemhez feltétlentl sziikséges, hogy hiit6-
hatdsat az olaj aranylag magas hdémérsékleteknél
megtartsa. A csapagyban uralkodé hémérsékletnek
egyszer(i mérése altal, anélkiil, hogy az alkalmazott
olajat el6zetesen pontosan megvizsgalnék, megbiz-
haté eredményeket az tizem kozben bealld folmele-
gedésekre vonatkozélag nehezen mutathatunk ki,
minthogy az ilyen méréseknél'rendszerint a fém hé-
mérsékletét mérjiik az olajé helyett.

Ugynevezett tapasztalati szamok, melyek a ma-
gas fordulatszammal m(ikodé gépek csapagyai sza-
méra szolgalé kendolajok forrasi homérsékletét jel-
zik, teljesen alkalmatlanoknak bizonyultak. Ha ez
az elg6zolgés igen gyorsan all el6, akkor az olaj a
géprészeken megsr(isédik és egyuttal ezekhez ta-
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pad, ami a surl6d6 ellenallést noveli és igy a kenés-
hez nagyobb olajmennyiség alkalmazasa, sziikséges
és az Uzemkoltségeknek sziikségtelen fokozasa all be.

Figyelembe veend6 tovabba, hogy az olajok
vagy egyéb folyadékok, melyek géprészek kenésére
hasznéltatnak, hatdsukat azaltal fejtik ki, hogy a ke-
nend§ részek koril alland6é hdtéréteget képeznek.
Géphengereknél ez a réteg a kendanyagnak ezekre
valé fecskendezése, mig més esetekben az olaj a hi-
tendd részek fellletei kozé ezen részeknek mozgasa
altal hajtatik. Ez esetben a rétegnek az a feladata,
hogy a nyomasnak, mely az olajat kiszoritani igyek-
szik, ellentdlljon és a védendd részeknek kozvetlen
érintkezését megakadalyozza. Az olajnak hiité ha-
tasat tehat inkabb a védendd részek egész feliletén
elterjedd egyenletes rétegnek, mint megfelel6 srd-
ségli és mennyiségli olajoknak kell tulajdonitanunk.

Valamely gép mozgoérészeinek azon torekvése
ellen, hogy a hités céljabol bevezetett olaj azok ko-
z0tt kivettessék, ellendllds gyanant mutatkozik ar ta-
padas és a rajtuk lév olaj nyomasa. Adhaesio vagyis
tapadasi képesség az az er6, mely az olajrétegnek a
géprészek feltletére gyakorolt nyomaésat tulajdon-
képen létesiti. Ennek kdvetkeztében az olyan olaj,
mely nagyobb tapadasi képességgel rendelkezik, mint
amilyennel a hiitdszer bir, magas fordulatszammal
biré géprészek feliiletei kozott alkalmasabb lesz, mint
egy kulénben hasonlé minéségli olaj, melynek tapa-
dasa azonban csekélyebb.

Valamely olajrétegnek nyujthatésaga az olyan
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géprészeket, melyeknek felillete szabalytalan, torés
ellen védi.

Az olajrétegnek ezen ereje kétségtelenil ugyan-
oly jelenségbdl all el6, mint az, mely valamely folya-
dék szabad feluletén fellép..

A folyadékok e tulajdonsagéat, mely azoknak a
cs6be valé emelkedésében mutatkozik, gyakran haj-
csovességnek nevezik. Jelen esetben azonban helye-
sebb a ,feliileti fesziltséget™ mondani. Ha tobb, Kki-
16nb6z6 fellileti feszultséggel bird folyadék érintkezik
egymassal, akkor a kulonbségek kiegyenlitddnek,
ha a folyadékok feliileti fesziiltségiiknek megfelelGen
rendezkednek el, vagyis a csekélyebb felileti feszlt-
séggel biré folyadéknak a nagyobb felileti fesziilt-
séggel rendelkezé folott kell lennie.

Minthogy pedig a fémeknek mindig nagyobb a
fellleti feszultségik, mint a folyadékoknak, azért
ezek a fémek folott rendezenddk el.

Még ha valamely folyadéknak a strlédést csok-
kent6 hatdsa nem is all egyenes aranyban a feluleti
fesziiltséggel, azért annak a lehetdsége, hogy vala-
mely folyadék bizonyos fémfelijleten vezettessék,
4gy hogy e folyadék rajta tapadjon, a géprésze!:
kenésére nézve nagyfontossagu.

Eppen géphengereknél, melyek a hajt6 gazbdl
eredd parlat hatasainak ellentéllni tartoznak, az ola-
jok e tulajdonsaga rendkivil kedvezd, kilonosen
mert a hengerolajak még nagy felileti fesziiltség
altal, is tlnnek Ki.

Abban az esetben, amidén két felulet kozétt véds
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olajrétegrél van sz, melyek egyike helytallé, mig a
maésodik mozgasban van, példaul egy tengely és az
ezt korulvevs csapagy esetén, akkor még egy ,.eltor-
zitdsdnak nevezett er6 is 1ép fel.

Minthogy pedig ezen eltorzitds egyenes arany-
ban all az egyidejlileg jelenlevé vékony bevonat si-
rliségével, azért ezen er6 annal kisebb lesz, mennél
nagyobb a vékony rétegek szdma vagy mennél vas-
. tagabb az egyes bevonat. Ennek megfeleléen a csap-
agyban levé ellendllas vagy a surlédas csekélyebb
lesz.

Ebbdl kovetkezik, hogy kenésre azon olajok a
legalkalmasabbak, melyek a lehetd legnagyobb sird-
séggel rendelkeznek.

Fenti fejtegetéseinket Gsszegezve, valamely olaj
jo kendhatasanak megkivantaté tulajdonsagai a ko-
vetkezok :

Csekély tapadason kifejtendd nyomashoz ké-
pest s(ir(i rétegek képezésére val6 alkalmasség; réte-
geknek fémfeliileteken valé képezésére valé alkal-
massag és ellendllé képesség térés ellen; elegendd
magas forrasi hémérséklet az elg6zolgés, valtozd
sliriség és sir(isodés altali veszteségek elharitasara.

Kendolajok feluleti fesziltségét nem lehet meg-
becsiilni vagy ligynevezett tapasztalati szdmok alap-
jan megallapitani.

Rendkiviil egyszer(i eljaras Gtjan azonban ezt is
megallapithatjuk. Tiszta Uvegb6l valé kis csovet
megtoltink a vizsgalanddé olajjal és megmérjik azt
az er6t, mely sziikséges arra, hogy az olajat az tiveg-
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iaitol eltereljuk, akként, hogy ezen Uveget egy érzé-
kenyen kiegyensUlyozott stativan megerésitjuk. A
tapadast legegyszer(ibben az idének meghatarozasa-
val allapitjuk meg, melyet bizonyos mennyiség( olaj
igényel ahhoz, hogy egy keskeny nyilason atfolyjék.

Jelen soroknak célja, hogy nagy vonéasokban
képet szolgéltasson minden egyes esetben az alkal-
mazandé kendolajok vizsgalatara vonatkozdlag a
kilonboz6 tzemi feltételek szerint, egyszersmind né-
hany erre a célra alkalmas médszert ismertessen.'
Eppen ezen a téren még sok megoldandé kérdés fo-
rog fenn és behatdé megfigyelésekre béséges alkalom
kinalkozik.

Ha ilyen megfigyelések szakszer(ien eszkézol-
tetnek, akkor ezekkel kapcsolatban hasznélhaté sza-
balyokat fogunk felallitani az egyes olajnemek hasz-
nalhatésagat illetbleg. Azon nagy jelent6ségénél
fogva, melyet e kérdésnek tulajdonitanunk kell, an-
nak mieldbbi megoldasa tetette kivanatos és mihamar
vérhato.

Olajhiany. Automobiloknél, de minden gyo6rs-
forgast csapagynal az olajozéasra kiilonds gondot
kell forditani. Olajozni pedig csak Ggy lehet minden
csapagyat, ha megfelel6 mennyiség(i olaj &ll rendel-
kezéstinkre.

Olajnak tehét, ha hosszabb atra késziiliink, min-
dig kell tartalékban lenni.

Olajhiany azonban beéllhat nemcsak a gép vagy
motor rendesnél nagyobb fogyasztasa altal, hanem
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azéltal is, ha az olaj a tartokbél valami 6knal fogva
elfolyik. Példaul ha az olaj a karter als6 kiereszt6-
lyukjan a dugé megtagulasa vagy rossz témitése miatt
kifolyik. llyenkor, ha az autévezet§ a motor jarasat
figyelve, észlelni fogja, hogy a motor, illetéleg a
hengerek kevés olajat kapnak, tobb olajat ereszt a
kozponti olajozébél, s ekkor megfigyeli, hogy a ki-
puffog6é csovon jon-e fist..Ha esetleg még sem je-
lentkezne a filst s a motor jardsa sem mutatna, hogy
kelléleg olajozva van, ilyen esetben le kell a motort
allitani s megvizsgalni a kariért," hogy van-e abban
megfelel6 mennyiségl olaj.

Ilyen alkalommal észlelni fogjuk, hogy a karter
valamelyik nyilasan az olaj kifolyoit.

Ha a fonti modon a vezet6 nem tudja észre-
venni a hibat, akkor el6bb-utébb észlelni fogja, hogy
a tulsagos olajozas mellett is, egyre lassabban, egyre
gyengébb taraval fog mlkodni motorja s a norma-
lisn&l nagyobbmennyiség(i gaz- és nagyobb el6gyuj-
tas adéasaval sem akar menni, olyankor azonban mar
a viz is fel szokott melegedni, ami a motorkocsi lze-
mét mar meg is akadalyozza. JOl kiképzett s tapasz-
talt vezetd azonban ne vérja be mindezt, mert ilyen-
kor méar a kéros utékovetkezmények sem marad-
nak el.

llyen esetekben ugyanis nemcsak a hajtérad-
csapagyak és hengerek ragédhatnak be, hanem még
a dugattyakarikak is bestlhetnek a dugattyl vaga-
nyaiba, ami tomitetlenséget okoz és a motor teljesen
félmondja a szolgalatot.
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Ha tehat megtalaltuk az okat az olaj elfogasa-
nak s megallapithattuk, hogy olajhiannyal mikédott
motorunk, ilyen esetben alapos tisztogatasnak kell
aldvetnink a kartert és a benne forgé csapagyakat.

Ugy a kartert, mint a csapagyakat tisztara mos-
suk benzinnel. A hengerbe is petréleumot o6ntve, a
motort forgatni kezdjiik s ezt a mlveletet mindaddig
folytatjuk, mig a besilt dugattyGkarikdk kiengedve,
Ujbol j6 zarast létesitenek.

Csak midén mindezeket elvégeztik, akkor ont-
hetlink tiszta .olajat a karterbe és indithatjuk meg
Gjbél a motort.

Olajozés. A kozponti olajozd szabalyozésa tehat
nagyon fontos, mert ha gy allitjuk, hogy egyes
csapagyakhoz kevés, olaj jut, azaltal bemelegedési,
s6t beragoédast is idézhetiink el6, ha pedig agy allit-
juk, hogy sok olajat ereszt, azéltal sok olajat fo-
gyasztunk, s6t, ha a karterbe jut, sok olyan fustolést
idézhetink el6, ami a varosban valé jaraskor nincs
megengedve.

De nemcsak a sok olajfogyasztas és fustolés kel-
lemetlenségei allanak el a kozponti olajozd rossz,
vagy helytelen beszabalyozasa kovetkeztében, "ha-
nem az olaj félverédik a dugattyin keresztil a hen-
ger fels6 felébe, ami nagymérvii koromlerakédast
idézvén el6, megneheziti a gyujtégyertydk miikodé-
sét, valamint a szelepek jol zarasat is. .,

Ebbdl lathatjuk tehat, hogy leghelyesebb és leg-
célravezet6bb a rendes olajozas, mert Ggy a kevés
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vagy hiényos, mint a tllsdgos olajozas a motornal,
Ugymint az auté egyéb surlédd részeinél lizemgatld
zavarokat okozhat.

Opel, Oranien, Ottd, Ozanam autdgyarak.

P

Petroleum. Automobiloknal a petréleumnak nem
svalami fontos szerep jut. — Tudva azt, hogy a ben-
zint is petr6leumbdl készitik, nem csodélkozhatunk,
ha azt szilkséghdl motorhajtasra is hasznaljak.

Leginkébb azonban akkor van a petréleumra
szlikség, ha motorunk hosszu allas utan nehezen for-
gathat6, ilyenkor, ha petréleumot ontiink a henge-
rekbe, azonnal kénnyebben forgathatjuk.

Pneumatik. Olyan fontos szerepet jatszik, hogy
bar ezrekre megy a kilonféle szabadalmak széma,
melyekkel pétolni Ohajtjdk a pneumatikot, mégis
évrél-évre fokozodik gyartadsanak mennyisége és el-
mondhatjuk, hogy még messze van az az id6, midén
olyan megfelel6 késziiléket talalnak fel, mely hivatva
lesz a pneumatikot minden tekintetben pétolni.

Automobilkezel6k és vezetok el6tt azonban na-
gyon fontos a pneumatik szerelésének kérdése.

Ugyanis fontos szerepet jatszik kiilonosen az
tkozben valé pneumatikcserélés, ebb6l lathatjuk,
hogy milyen fontos a felszerelésnek gy elméleti,
mint gyakorlatbeli tudasa.

Eldszor is elmondjuk a médjat egy 0¢j gummi-
kopeny feltevésének.

*
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Vesszilk a kopenyeget és elébb ratessziik a ke-
rékre Ugy, hogy a keréken- 1évé szeleplyuk és a ko-
peny szélén vagott hely egy irdnyban legyen. Azutan
a szerel6vassal réhtzzuk a kerékre az egyik szélét
koroskoril. Azutan berakjuk a szamcsavarokat, mi-
kor azzal készen vagyunk, akkor szerel6villaval a
szelepnél felemeljik a képenyt s a toml6 szelepjét
helyére téve, a tomlét beigazitjuk a kopenybe.

Vigyaznunk kell, hogy a témlé meg ne séri
miért is, hogy kénnyebben cstsszon, sikport ontiink
ne eleget s midén mar meggy6zddtink a téml6 he-
lyes fekvésérél, csak akkor vesszik ki a szelepnél
1év6 villat s kezdjik a kopeny kiilsé szélét felhazni a
kerékre, ennél azonban mar nagyon kell Vigyaznunk,
hogy a feszitéseknél a toml6t be ne csipessiik, mert
akkor a legtobb esetben kilyukad, ami Gjabb bajt
okoz.

Ha azutan a kopeny kilsé szélét sikerllt a ke-
rékre felfesziteniink, akkor a szamcsavarokkal fel-
nyomkodjuk a toml6t s szamcsavarokkal igyeksziink
a kopeny széleit a keréktalphoz hizni s,a szamcsa-
varok allasarél latnunk kell, hogy a képeny mindkét
szélét hlzza-e a szdmcsavar vagy csak az egyiket.

Vesszilk a kopenyeget és el6bb ratesszik a ke-
inkre, Ugy hogy a keréken 1év6 szeleplyuk és a ko-
peny szélén vagott hely egyiranyban legyen.

Hozzaértének 15 perc alatt ki kell cserélni egy
tomlét..

Azutdn a szerel6vassal réhlzzuk a kerékre az
egyik szélét koroskoril. Azutdn berakjuk a szam-
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csavarokat s mikor azzal készen vagyunk, akkor sze-
relévillaval a 'szelepnél felemeljikk a képenyt, s a
toml6 szelepjét helyére téve, a tomlét..beigazitjuk a
kopenybe.

Ugyanis, ha a szamcsavar egyik vagy masik ol-
dalra ddil, akkor nincs a kdpenynek mind a két széle
a szamcsavar alatt.

Ugyanis nyéaron a levegé melegedése kovetkez-
tében Ugyis nagyobbodik a tomlében 1év6 nyomés,
mig télen a kiils6 hideg hatasa alatt az kevéshbé tor-
ténik meg.

Ebb6l éithetjuk meg, hogy nyaron sokkal gya-
koribb a toml6 vagy kopeny kilyukadéasa, mint télen.

Ugyancsak tgyelnink kell, ha a toml§ kivételé-
16l van sz6.

llyen esetben eldbb, ha mar a levegét kieresz-
tettiik a tdmlI6bél, elébb a szamcsavarokat eresztjik
fel és akkor a kopeny kiils6 széle ald nyomva, a sze-
relévas hegyes végét kezdjiik lefejteni a kerékrdl és
pedig Ugy, hogy az egyik szerel6vasat egy helyben
hagyva, a masikkal kérben mindig tovdbb megyiink
mindaddig, mig a kopeny kiilsé széle le nem j6tt a
kerékrél.

Azutdn* a villaval felemeljilk a képenyt a sze-
lepnél annyira, hogy a téml6 szelepjét kihlzva, az-_
utan a tomlét is kivehessiik.

Puch Janos, Panhard, Pogliano, Peugeot; Peru-
mingthon, Panzer, hirneves automobilgyarak.
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R

Radiator név alatt jottek forgalomba azok a
vizh(it6 készillékek, melyek el vannak terjedve az
autéiparban. Ezek azutén tobbféle tipus szerint ké-
szlilnek. El vannak terjedve az igynevezett méhkas-
hiiték is, melyek nem egyebek mint lapos edények
vizszintes levegdcsatornakkal, melyek koril folyik a
leh(itendd viz. E"vizh(tSkésziilékekrsl meg kell je-
gyezniink, hogy kulénés gond forditandd rajuk téli
idében, hogy a viz beléjuk ne fagyjon, mert akkor
rnegfoly6sodik gy, hogy hasznéalhatatlanna valik.

.Renard, Renault, Rock Istvan gépgyar r.-t. auto-
mobiigyarak.

Réztomitések  készllnek  vorosrézlemezekbdl,
melyeknek lapjai kozé aszbeszt van foglalva, tekintve,
hogy az aszbeszt magéaban konnyen torik és kisebb
tomitésnek alkalmatlan volna, mig rézbe foglalva
sokdig tart6 tomitést ad.

Rug6zas. A hossztartok mindkét vége a rugé-
tartékban végzddik, melyek a mells6 és hatsé ragok
egyik végének befogadasara szolgalnak, mig a ru-
gok masik végiikkel csukléval vannak a kerethez
kapcsolva. A mellsé rigék legtdbbnyire lapos rigok,
ellenben a hatsé rugok fél, haromnegyed, vagy tel-
jes ellipszis alakban vannak kiképezve.

A keretnek a tengelyekhez val6 ersitésére ren-
desen négy rigé szolgal; egyes kivételes konstruk-



doknél, mint példaul az Auto-Metallurgique-kocsik-
nal egy otodik keresztragét is alkalmaznak, mely a
héatsé rugokat koti ossze. Rendkiviil fontos szerepe
van a jo alarigézéasnak a luxuskocsiknal.

A hatsd, haromnegyed elliptikus kettés rugok a
hatsé tengely alatt vannak megerdsitve. A rigo-
csapok olajozéval vannak ellatva, minek kovetkez-
tében kopasuk a minimumra van redukalva.

S

Sebességbevalt6, bolygérendszerii. A Magyar-
orszagon is elterjedt Ford-autok azok, melyek boly-

Sebességvaltd mii kardanhajtasnal.

G—G a bekapcsolt két kerék, A—A az els6 sebesség,
B—B a masodik sebesség kerekei, L a harmadik sebességre
egybekapcsolhaté tengelyrész, M—N hatrafelé kapcsolhato
kerekek, W motor tengely, H kerekeket huzé rad
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gérendszerii hajtém(ivel vannak ellatva. E rendszert
nemcsak Amerikaban, hanem Németorszagban is al-
kalmazzak. Mig ugyanis a kerékvaltogatés rendszer-
nél minden atkapcsolasnal két kiilonféle sebességgel
forgd kereket kell egybekapcsolni, addig a bolygé-
rendszernél allandéan egybe vannak kapcsolva a fo-
gaskerekek és az atvaltasnal, egyik sebességrél a
masikra valtasnal egy fogaskereket forgasaban meg-
akasztunk, anélkiil, hogy a tébbi fogaskerekeket for-
gasukban megzavarnék. Elénye e rendszernek, hogy

1. abra.

Bem sebességvalto.
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a fogaskerekek nincsenek olyan nagy kopésnak ki-

téve, mint a kerékvaltds rendszernél..

Surl6dé meghajtas. (Kapcsolomi, a ,K* betd-
nél bévebben.) E meghajtasra automobiloknal azért
van sziikség, mert csak igy tudjuk legegyszer(ibben
és leggyorsabban fiiggetlenné tenni a motort az aut6é

meghajté részétél.

133. abra. 135. abra.

Soroskapcsolés.

Els6 sebességre allitva A harmadik sebességre
allitva.
134. abra. 136. abra.
Soroskapcsolas.
A masodik sebességre Hatrafelé valo menetre
allitva. allitva mutatja a fogas.

kerék allasat.
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Sebességvaltd m feltlrél nyitva.

Sebességvaltd lanchajtasas automobilnal.
W—W fétengely, A—A els6 sebesség fogaskerekei, B—B
a masodik sebesség fogaskerekei, L az osszekapcsolt vagyis
harmadik sebesség fogaskerekei. K—V kapkerékattétel:
T—T differencialtengely.
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Szabalyozés. A gyorsjarasi motorok szabalyo-
zasa altalaban haromféleképen térténhetik: fojtosze-
leppel, vagyis kevesebb robbanéanyag-adagoléssal;
a benzingazlevegé keverékben a levegé mennyiségé-
nek novelésével; s az el6gyujtas csokkentésével.

Az Gjabb motoroknél jéforman kivétel nélkul a
fojtészeleppel valé szabalyozas nyer alkalmazést és

Sebességbevalté mii feliilnézete.
Achenbach & Comp. gyartmany.

j
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a fojtészelep vagy kézi (lab) erével vagy onmiikodd
szabélyoz6 Utjan is mUkodtethetd.

A fojtészelep mindenkor a kever6késziilék és a
szivészelep kozé, a szivocsében nyer elhelyezést.

139a. ébra

Sebességbevaltd mii hosszmetszete.
Achenbach & Comp. gyartmany.
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MUkodési elve azon alapszik, hogy vagy egy
koralakd lap, vagy pedig egy hengeres, pohéralakd
csap tengelyének elforditasa altal a szivocsd kereszt-
szelvénye, nyilasa sz(ikitve lesz-, minek kovetkezté-
ben a hengerbe kevesebb robbanéanyag keriil, a mo-
tor jarasa tehat lassul.

Az onm(ikodé szabalyozé mikodése mindenkor
a centrifugdlis, vagyis a forgasi kozépponttol kifelé
haté erén alapszik. 141. &bra.

Rendszerint a vezérm(tengelyre, esetleg magéara
a motortengelyre ékelt tarcsa csuklok kortl elfor-
dulé sulyokkal bir. Ezen silyok a tengelyen.-szaba-
don cstsz6 karmantydval és a csuklés emeltylik
kozvetitésével oly médon vannak osszekottetésben,
hogy a stlyoknak a tengelyt6l valé tavolodasanal a
karmantyl helyzetét véltoztatja.

Ha a tengely forgasnak indul, a fellépd centri-
fugalis er6 a sllyokat a ragé hatasa ellenére a ten-
gelytdl, illetve egymastdl a fordulatszam aranyéaban

140. &bra

Csigakerék-attétel.
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eltavolitani igyekszik, ami a karmantyt,.tehat vele
a fojtészeleppel Osszekottetésben 1évé emelty(it is
helyzetébgl kimozditja.

Olykor a rGig6é nem a su'yok csapjat koti ossze,
hanem a karmantyl el6tt a tengelyen nyer”elhe-
lyezést.

A motor bizonyos fordulatszamra valé beéllitasa
vagy a rugé merevségének, vagy az emeltydiszerke-
zei hosszanak valtoztatasaval torténik.

A motor fordulatszdméanak az el6gyujtas se-
gélyével valé6 médositdsa mar ismeretes.

A motor fordulatszdma csokkenthetd, ha a ke-
verd késziilék levegbnyilasainak tagitasaval a rob-
banégédzban a levegd mennyiségét noveljuk. Mivel
vagy nagy megterhelésénél kevesebb levegs és sok.
gaz (nyitott fojtészelep), gyors jarasanal tobb levegd

141 abra.

Motor sebességszabalyozdia és vezértengelye.
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és kevesebb gaz sziikséges, modern motornal gyak-
ran talalkozunk oly rendszer(i keverd készilékkel,
melynél a levegémennyiséget, dsszhangban a fojté-
szelep miikddésével, centrifugalis szabalyozé moé-
dositja.

Szeleid és tengelye. A szelel6 a henger leh(itését
mozditja el6, valamint a radiator lyukacsain beszi-
vott leveg6vel a hiitéviz felmelegedését gatolja meg.
Ugyelniink kell rea, hogy rendesen olajozva és hajto-
szfja rendesen meghtzva legyen.

Szelepek jolzarasarél meggy6zddhetiink, ha
ragé nélkil betesszik a fészkébe és foléje benzint
vagy vizet ontiink s az felette megall és semmit le
nem ereszt vagyis nem csepeg.

Szelepemel6k. A szelepszérak és a szelepekét
mozgaté biitykok kozétt lévé rudacskakat szelep-
emeld 'rudaknak nevezziik.

E rudakra azért van szikség, mert ezek hosz-
szabbitasa vagy roviditése altal a szelepek nyilasat
szabélyozhatjuk.

A szelepemelSk kenésére, melyek legtébbnyire
hiivelyekben mozognak ala és fel, kilénds gondot
kell forditanunk.

Szelepkdszoriilés végzésénél szem elétt tartandd,
hogy a szelepet nem kell koszoriilés alkalmaval korbe
forgatni és ha elébb durva surléport hasznélunk is.
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mert mélyebb karcolasok voltak gy a szelepen, mint
a szelepfeifekvésén, de végsé mlveletnél mar csak
egész finomat hasznéljunk.

Szelep-rigok. A szelepek jol zarésat a szelep-
rugok biztositjak részben.

Ha a rugok eltdrnek, elgyengiilnek, vagy ki-
akadnak, akkor a szelep j6l zé&rdsa részben vagy
egészen megsziinik;

Szélkerék. Ezen négy vagy nyolcagu lemezbdl
késziilt kerékre a hengerek hitésére van sziikségunk.

A szélkerék altal, mely gyorsan forog, légéra-
mot idéziink el6, mely megakadalyozza a hengerek
felmelegedését.

Szerszamok. Az automobil id6kozi javitasahoz
szilkséges szerszamokrél elmondhatjuk, hogy azok
minésége és mennyisége legtobb esetben olyan, ami-
iyen szolgalatot teljesit az automobil.

Ha az'automobillal fontos és pontos szolgéalatot
kell végezniink, akkor azon kell lenniink, hogy az
minden tekintetben megfelel6 szerszdmokkal legyen
ellatva.

Szivoszelepek. Mint mar emlitettik, a szivo és
kipuffog6 szelepeknek fontos szerep jut a motor szer-
kesztésénél.

A szivoszelepek vagy onmikodok, vagy vezé-
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nyeltek. Utébbi id6ben az onm(ikdd6 szelepeket a
vezényelt szelepek kiszoritjdk, mert az el6bbieknek
hatranyuk, hogy késén nyilnak, amennyiben a du-
gattyl szivéasa altal kezdédik a nyitasuk.

Mivel pedig a szivoszelepek hibas zarasa altal
a robbanas alkalmaval lang csaphat a karburéatorba,
mely meggyulladhat, ezeknek jol zérasara kulonos
.gondot kell forditanunk.

Teherautomobilok kilonfélék, vannak benzin-
motorral és gézmotorral hajtottak. Menetsebességik
legtobb esetben kétféle elére és egyféle hatrafelé.
Sohasem volt olyan kelete a teherautomobiléknak,
mint ma; a vilaghabora és a vele bekovetkezett iga-

Daimler-féle teherauté.
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vond allatokbani nagy sziikséglet tette ezeket nélkii-
l6zhetetlenné Ugy a fuvarvallalatoknal, mint,a'had-
seregnél. Teherautomobilok gyartdsaban legnagyobb
hirnévre vergddtek a Busszung-cég gyartmanyai,
bar tobb hazai gyarunk is foglalkozik teherautok
gyartasaval, koztuk a Mav. gépgyar is.

Tengelyek. Motoroknal a.tengelyt éppen Ugy,
mint az aut6é/egyéb hajtott vagy hajté tengelyeit a
legjobb anyagbdl kell késziteni s lehetSleg legjobban
kell olajozni, ha azt akarjuk, hogy kisebb-nagyobb
tizemzavarok ne forduljanak elé. A f6- vagy forgaté-
tengely az ,F“ és az ,,M*“ bet(inél Motorfétengely
cimen bévebben meg van irva. A motor szelepeinél
M betlinél 127. &bra.

Tisztitas és tisztité anyagok. Mint minden gép-
nek, Ugy az automobilnak is fokelléke a tisztantartas,
tehat a tisztogatasra kilénds gondot kell forditanunk.
Mint mindenben, Ggy az automobil tisztogatasaban
is rendszert kell tartanunk. Mert ha a tisztogatast
(példaul csak a mosast) olyan emberekkel végeztet-
juk, kik az automobilok kényesebb alkatrészeit nem
ismerik, azok csak kellemetlenséget s izemzavarokat
okoznak az automobilvezetSknek.

Mert ha a magnesre vizet ereszt vagy a vezeté-
keket eldztatja, ezek mar tucatszamra idézik’el6 a
gyujtasnal eléfordulé tizemzavarokat.

De nemcsak a mosassal, de még az egyéb helye-
ken valé tisztogatasokkal is idézhetiink el6 bajokat.



Nem tudom tehat eléggé ajanlani, hogy ha a
sofiér massal mosatja és tisztogattatja is az autéjat,
Ggy a moséasnal, mint egyéb tisztogatasnal kell§ fel-
tgyeletet gyakoroljon.

Ugyancsak fontos szerepet jatszik a tisztogatas-
nél a tisztité rongy vagy kendd is.

Tomitd anyagok fontos szerepet jatszanak az
autéiparban. Hasznaljdk az aszbesztet a motorok
azon részeinek tomitésénél, melyek a tliz melegének
vannak éllandéan kitéve és pedig szabadon és voros-
rézlemezbe foglalva. Hasznéljak tovabba a ,,Klinge-
rith” név alatt elterjedt tomitést, valamint tobb ehhez
hasonlét, s6t még & papirlemezt is.

Toémor gummit teherautomobiloknal hasznalnak
legel6nydsebben; igaz ugyan, hogy a vilaghabord
olyannyira megdragitotta azt, hogy mar a sziikség
tucatszamra vetette el6térbe a gummipétld, illetSleg
helyettesit6 CUjabb késziilékeket, melyek tobbé-
kevésbbé be is valtak, forgalomban is vannak és né-
melyik késziilék messze hallhatd zorgésérl valik
hirhedtté.

U

Utmutatok. Az Gtmutatokat minden gyes vezetd
elére figyelemmel kiséri, hogy elkeriilje az orszag-
utakon valé visszafordulast vagy esetleges meg-
allast tajékozas végett.
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Utrakésziilés autéval bizonyos el6készileteket
kivan, melyeknek pontos betartasétél fiigg az at foly-
tonossaga és kényelme. Ha nagyobb Gtra készilink,
legel6szor nézziink utana, hogy rendben van-e az
auténk, szerszamunk, van-e tartalék-gummink, Ggy
kulsd, mint bels, s6t ragasztorél se feledkezziink
meg. Olajjal, benzinnel lassuk el magunkat, tovabba
tartalékgyertyaval, Tovotta zsirral és tomit-
anyaggal.

\

Vasltra rakésa az automobilnak. Mivel sokszor
jutunk akaratlanul is olyan helyzetbe, hogy kény-
telenek vagyunk auténkat vastton tovébb széllitani,
azt hiszem, nem végzek felesleges munkat, ha nagy-
jabol leirom azon tudnival6kat, melyeket szem el6tt
keli tartanunk a rakodéasnal.

1 Minden csepp benzint ki keil eresztentink gy
a tartanybdl, mint pedig a karburatorbél. Ezt koz-
biztonsag szempontjabdl a vasttigazgatdsag irja el6.

2. Kulondsen télen, de még nyéron is tanacsos a
hiit6kbdl és hengerekbdl a vizet leereszteni.

3. A lampakat és reflektorokat tandcsos vagy
leszerelni, vagy jél becsomagolni.

4. Mid6n 4z aut6t a vasUti kocsiba elhelyeztik,
a kézifékkel lefékezzilk, s6t a kerekeket kotéllel
egyenkint meg is kotjuk, hogy az aut6 akkor se moz-
dulhasson sem el6re, sem hatra, ha a kézifék kikap-
csolédna vagy maskép felmondana a szolgalatot.
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Biztonsdg szempontjabél még tanacsos (gy az
els6, mint a hats6 kerekeket nagy faékékkel is meg-
zénii.

5. A géphéztet6t tanacsos lanc segélyével la
tal lezarni.

Vezetés. Az automobil vezetéséhez a j6' latdson
és hallason kivill nagy szikség, van a nyugodtsagra
és kitartd batorsagra, tovabba a j6 megjelenés( kiil-
s6re és megfelel6 miveltségre.

Akiknél e kellékeknek csak egyike is hianyzik,
azoknak nem volna szabad a soff6rpalyara Iépni.
Azon egyének pedig, kik a fonti kellékekkel el van-
nak ugyan latva, de nem tanult lakatosok vagy
mechanikusok, csak Ugy valnak jo sofférokké, ha a
tanulasra megfeleld id6t szentelnek és tanulni guto-
mobilgyarba vagy automobilgépjavité mUhelybe
mennek.

Minden ‘vezet§ képességérdl biralatot mondha-
tunk, ha latjuk, hogyan vezet. A j6 vezetének hig-
gadtnak, Ovatosnak és ugyesnek kell lennie Ggy a
megallasnal és elindulésnal, valamint a kitéréseknél
és el6zéseknél egyarant.

A vezetésen kivill azonban kivénatos, hogy a ve-
zet6 jartas legyen az (izemzavarok™ felkutatdsaban
és azok elharitasat onalléan végezni tudja.

Vezetésnél mindig azok tudnak nagyobb utat
megtenni s azok tudjak az Osszeiitkozéseket kikerdlni,
kik a szabalyokat pontosan betartjdk. Minden sza-
balytalan kitérés, el6zés és fordulat hatraltatja s bi-
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zonytalanna teszi az auté folytonos egyenletes el6re-
haladasat, s idegessé teszi az autéban Ul6ket, s6t
elébb-utébb osszeiitkozést idéz eld.

Kulonds gondot kell tehat forditani a szabaly-
szeri vezetésre. A helyes vezetés szabélyait a ko-
vetkezékben foglalhatjuk dssze:

Az indulés lehetbleg lassi és minden ranté-
das nélkli legyen, valamint a megélls is. A gyors
és erGsen fékezett megéllas csak ott engedhetd meg,
ahol arra okvetetlenill sziikség van és pedig nemcsak
azért, mert az autéban ulékre kellemetlen a gyorsan
lefékezett megéllds, hanem azért is, mert Ugy a gé-
pezet, valamint a hatsé kerekeken lévé gummi ezal-
tal gyors kopasnak és rongélasnak lesz kitéve.

Tehat amely vezet6 gyorsan s rantédassal indul
s ugyanugy all meg minden ok nélkiil, az nincs tisz-
taban a vezetés szabélyaival.

Gyors megallasnak vagy gyors lassitasnak csak
ott van helye, ahol valami forgalmi ékadaly nem volt
elébb észrevehetd, csak az utolsé pillanatban.

Ilyen eset példaul az utat keresztez6 mélyedés,
az Uton fekvé k6, vagy hasab, avagy kidélt fa és
egyéb targyak.

Az olyan akadélyok, melyekre eldre lehet szami-
tani, vagy melyeket el6re lathatunk, nem sorozhatok
azon akadalyok kozé, melyek a hirtelen megallast
megokolttd tennék. Ilyenek példaul az el6ttink ha-
lad6 kocsik vagy autok.

Kocsit, ha nem tudjuk megel6zni, sohasem sza-
bad annyira megkozeliteni, hogy legalabb 3—4 méter



koz ne legyen autonk és az el6ttink haladé kocsi
kozott. Szabélyszer(i tavolsdg azonban 5 méter. —
Ugyanis szémitani kell mindig arra, hogy az el6t-
tlink haladé kocsinak valami ok miatt hirtelen meg
kell &llni, ha tehat ilyenkor nem tartjuk be az el6t-
tink halad6 kocsi és auténk kozétti szabalyszer(
tavolsagot, kénnyen megtérténhetik, hogy auténkkal
.beleszaladunk az el6ttiink haladé kocsi hatuljaba,
vagy hirtelen és erésen kell fékezniink. Ilyen ese-
tekben tehét kiilondsen vigyaznunk kell.

Ugyancsak a fentihez hasonl6 esethez sorozhat-
juk az Utkeresztezéseket, forduldsokat, melyekre
elére szamithatunk.

Tovabba még a gyakorlatozé katonak utén vald
haladast és a hidakon valé kozlekedést is.

Vezet6i vizsga. A vizsgéaztatds miszaki részét
ezid6 szerint egy ot taghdl all6 m(szaki bizottsag-
nak egy vagy két kikildottje végzi és pedig mind-
egyik egymastol kilon-kilon, onalléan, mig a hajtési
szabalyzatbél az allami rendérség egy kikildottje
vizsgéztat.

E szerint tehat a mai vizsga két részre oszlik,
Ugymint miszaki részre és hajtasi szabélyzatbél allé
részre.

A miszaki rész ugyancsak két részbdl all, u. m.:
elméleti és gyakorlatibdl.

Ugyanis a beliigyminiszternek 57.000—1910. sz.
rendelete a kovetkezékben irja el6 a gépjarmiiveze-
t6i vizsgaknal valé eljarast:



Rendelet a gépjarmivek vezetSinek képesitésérol.

Az 1 §-ban emlitett gépjarmiiveket csak oly
egyén vezetheti, aki a megfelel6 gépjarmivezet6i
vizsgat sikerrel letette.

Kozhasznélatra szolgalé gépjarmdvet csak oly
férfi vezethet, aki élete 21. évét betdltotte.

VezetSi vizsgara nem bocséthato:

a) aki élete 18-k évét még be nem téltotte;

b) aki a gépjarmiivek vezetésére valé alkalmas-
sagat kizard betegségben, testi vagy szellemi fogyat-
kozasban szenved;

c) akire nézve oly tények vannak megéllapitva,
amelyek miatt 6t gépjarm( vezetésére kézbiztonsagi
vagy kozrendészeti okdkbdl megbizhatatlannak kell
tekinteni.

A vezet6i vizsga a gépjarm(i hajtéereje szerint
kulonboz6. Mindlen vezetdi vizsga csak oly hajtéerd-
vel miikod6 gépjarm( vezetésére képesit, amely a
vizsgai targya volt.

Mindegyik vezet6i képesitésnek két fokozata van:

a) els6 fokozat: 16-nal nem nagyobb Iéerejii gép-
jarmiivek vezetésére;

b) mésodik fokozat: 16-nél nagyobb lérejii gép-
jarmivek vezetésére.

Kozhasznélatban levé gépjarmivek vezetSinek
mésodik fokozatl képesitéssel kell birniok.

A vezetés megtanulasa csakis vezetdi igazol-
vannyal rendelkez6 egyén kiséretében és Gtmutatésa
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mellett torténhetik, amikor is fez utébbit kell a gép-
jarm@ tényleges (felelds) .vezetdjének tekinteni,

A vezetdi vizsgara bocsatast Budapesten] és a
székesfévarosi m. kir. &llamrenddrségnek ezen kiviil
valé miikodési teriiletén és a budapesti keriiletre nézve
a székesfévarosi m. kir. allamrendérség fékapitany-
saganal, egyéb helyen pedig a lakhely szerint illeté-
kes keriileti szakértd székhelyén 1év6 els6fokd
rend6rhat6sagnal kell kérni.

A kérvényben meg kell jeléIni a folyamodé nevét,
lakhelyét, eddigi foglalkozasat), igazolni kell az élet-
kort, meg kell jelolni, hogy mily hajtéerejl gépjar-
m(re és mily fokozatra kivanja a folyamodé a képe-
sitést, végul hatésagi orvosi bizonyitvannyal igazolni
kell, hogy a folyamodd nem szenved olyan betegség-
ben, avagy testi vagy szellemi fogyatkozsbam, amely
6t a vezetésben gatolna. Mellékelni kell tovabba kér-
vényez6nek az igazolvanyba helyezendd 6/9 cm.

magysagl felragasztasra alkalmas arcképét

Az elséfoku rend6rhatésag a kérvény vétele utan
a szlkséghez képest megvizsgaljal, vajjon a folya-
modéra nézve nem forog-e fenn valamely kizaré ko-
rilmény. Ily koriilmény megallapitdsa esetében a ha-
t6sag a kérelmet elutasitja. Ellenkez6 esetben a ha-
téséag a vizsga idejét kitlizi s err6l a kertileti hivatalos
szakért6t, Budapesten a szakértG-bizottsag elnokét
értesiti, aki a bizottsag egyik rendes tagjat a vizsgara
hivatalos szakértSul kijeloli.

A rend6rhatdsag a vizsga idejét kozli a follya-
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modéval, aki a vizsgaztatas céljara megfelel§ hajto-
erejli és fokozati gépjarmivet koteles a szakértd
rendelkezésére bocsatani.

A vizsga mlszaki részét ai szakeértd, a kozren-
dészeti részt pedig a kikildott rend6rtisztviseld tel-
jesiti.

A vizsga sikeres letétele, esetén a renddrhatésag
a vezetSi igazolvanyt kiszolgaltatja.

Sikertelen vizsga utdn csak hat hét leteltével
lehet Gjbél vizsgara jelentkezni.

A vezetbi igazolvanyt visszavonjak, ha el6felté-
teleinek barmelyike megszlinik, vagy ha a vezetSi
lgazolvany adatai (személyleirds vagy fénykép;) a
személyazonossag ellen bizonyitanak.

A vezet6i igazolvanyt visszavoné hatéarozat-ellen
az érdekelt a hatarozat kozlését kovet6 naptdl sza-
mitott 15 nap alatt a belugyminiszterhez fellebbezhet.
A fellebbezésnek nincs felfiiggeszté hatélya.

A kiszolgéltatott vezetdi igazolvanyokrél a ki-
allité rendérhatésag nyilvantartast vezet.

A vizsgak nemei és a killonb6z6 fokozatok.

A vizsga mindig valamely meghatérozott tzem-
rendszerre sz6l (benzin, g6z vagy elektromos stb,
rendszerre) és két fokozatban tehetd, Ggymint:

16 HP-nél nem nagyobb teljesitmény(i és 16 HP-
nél nagyobb teljesitmény(i gépjarmiivek vezetésére.

A gépjarm(vezet6i igazolvanyban az a koril-
mény, hogy a vezet6 mily tizemrendszerli és mily

19
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fokozatl gépjarmi vezetésére talaltatott képesitett-
nek, mindig felttintetendd.

A masodik fokozatl vizsga a 16 HP-nél kisebb
teljesitmény(, de ugyanazon lUzemrendszer(i gépjar-
miivek vezetésére is feljogosit.

A motoros kerékparok vezetésére jogosité vizsga
szintén meghatéarozott Gizemrendszerre vonatkozéan
teendd. [

A vizsga menete.

A vizsga szébeli és gyakorlati.

A szébeli vizsganal: a gépjarmi féalkatrészeinek
maltaldnos ismerete és az lzembiztonsdg szempontjé-
bol fontos alkatrészeknek, valamint a kiilonb6z6 ese-
tekben kovetendd ejardsoknak, végul ia koézuti for-
galomra vonatkozd helyi és rendérhatosagi szaba-
lyoknak ismerete kovetelendd meg.

A gyakorlati vizsganal:

1 A fékek és a kormany kiprébalasa, tovabba a
gyujtokészilék megvizsgalasa utdn a motor megin-
ditasa, egyszer(i prébamenet rovid szabad teriileten
(példaul iranybetartas, az GUtvonalon jelzett akadaly
kikertilése, hatrafelé vezetés, fordulas keskeny uta-
kon, kozvetlenill vagy' tébbszori hatralassal stb.)

2. Gyenge forgalmu utakon jarm(vek kerilése,
elézése,'kapun ki- és behajtas, mellékutcdkba for-
dulds,. vezetés kozben dudalas, sebességvaltoztatas
(lehetéleg hegy-vélgyes uton) a kilonféle sebessé-
gek alkalmazasaval; fékek kezelése valtozoé koril-
mények kozott.



3 Zérovizsga élénk forgalmi utcdkon, m
vizsga legaldbb fél 6ran at tartson és lehetéleg min-
den forgalmi viszonylatot feldleljen (lassti menet, sza-
balyszer(i gyorsmenet, megallas, fordulas, jelzés stb.)

A vizsga ideje a szakérté véleményéhez képest
révidebb is lehet.

A motoros kerekek vezetdinek vizsgazasa a mo-
toros kerekek alakjahoz képest médosul.

Szbbeli vizsgat tobb vizsgazé is tehet egy-
szerre, de gyakorlati vizsganal minden jelentkezd
kilon vizsgazando.

Az a vizsgaz6, aki a szébeli vizsganal kielégitd
feleleteket adni nem tudott, gyakorlati vizsgara nem
bocséthato.

A 3. alatti zarévizsgahoz is csak az esetben en-
gedhet6 a vizsgazo, hia a 2. alattiban kértilirt vizsga-
nal teljes biztonsagot, nyugalmat és tigyességet tand-
sitott.

A gépjarmiivezetSi vizsganal a vizsgaloknak a
gépjarmivon helyet kell foglalniok, azonban tart6z-
kodhiok kell felesleges utasitasok adéasatol, figyelmi-
ket inkabb arra forditsak, hogy a vezet6 a kilonféle
mhelyzetekben %elll6 nyugalommal és lélekjelenléttel
rendelkezik-e és szemmértéke, leleményessége a bo-
nyolultabb forgalomnak megfelel6-e, hogy a sebes-
ségvaltot iddszerlien kezeli-e és a fékeket helyesen
hasznalja-e, a zorejt és fustképzést tudja-e mérsé-
kelni?

A vizsga csak akkor sikeres, ha a vizsgazé ugy
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a szébeli, mint pedig a gyakorlati vizsgdn minden
tekintetben megfelel.

A vizsgéara jelentkez6krél és a vizsga enedmé-:
nyérél a hivatalos szakért6k nyilvantartast vezetnek.|

A vizsga kedvez6 erediménye esetén a rendd
hatdsdg a kérelmezének a megfelelé gépjarmire a
gépjarmivezetdi igazolvanyt kiszolgéltatja, hacsak j
'id6kozben nem éllottak volna be olyan tények, me-
flyek a vizsgazott megbizhatésagat kedvezétlentl
érintik.

A Kkiszolgaltatott vezet6i igazolvanyokrdl a
renddrhatésagok nyilvéantartast vezetnek.

A vezeti igazolvany megvonasa esetében a Ki-
allité rendérhat6sag mindig értesitendd.

Vezet6i vizsgaknal

eléforduld miiszaki kérdések és feleletek

1 Milyen gépjarmivet neveziink ,automobilénak?
Automobilnak "neveztink minden géperével hajtott és kozi-
utakon jard jarémuvet, melyek nincsenek sinpalyahoz kotve.

2. Miképen osztalyozzuk az automobilokat?

Fejlédésiik szerint megkiilonboztetiink gézerével hajtott
vagy maskép gézmotoros, benzinmotoros és villanymotoros:
automobilokat.

3 Mikép nevezik még a benzinmotorokat?

Nevezik tizgépeknek és robbainds motoroknak is. Még.
pedig azért, mert a motor hengerében osszepréselt robbané’
anyag meggyGjtasabol eredé robbanas (elégés) és az ebbdl
keletkezd 16kés hozza a motor fGtengelyét forgé mozgasba.

4. Mib6l all tehat a robbané motor?
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Olyan szerkezetbdl, mely az 6sszepréselt gézok robband-
sabol keletkezett nyoméast forgé mozgassa alakitja .

5. Miképen osztalyozzuk a robbané motorokat?

Megkiilonboztetiink robbané vagyis hajté anyagfelhaszna-
lasa szerint; benzin, petrdleum,, nyersolaj, szesz és szivoV
géazmotorokat. De a hengerben végzett munkaszakasjzok sze-
rint is osztalyozhatjuk s igy .megkillonboztetink kétiitemes és
négyiitemes robbané motorokat.

6. Mit értink (temek alatt?

Azon mur melyek végl d motor-
hengerben addig, mig a robbané anyag felhasznal6dvan, forgé-
mozgasba hozza a motort.

7. Mit értiink kétiitemes motor alatt?

Olyan motort, melynél minden fordulatra egy robbanas
torténik a hengerben.

8. Milyen motort neveziink négyitemesnek?

Melynek két egész fordulatara esik egy robbanas, vagyis
minden fél fordulatéra egy titem.

9. Miképen névezziik ezen utemeket?

Els6 Utemet sziv as-nak nevezziik, mert ezen munkai-
szakasz alatt a dugatty(i a henger fels6 felébdl lefelé haladva
robbanéanyagot (gézt) sziv a hengerbe, mely tart addig, mig
a dugatty @ henger also feléhez ér. Midén pedig félfelé indul,
akkor a beszivott robbané anyagot kisebb térre szoritva, azt
osszepréseli (komprimalja), azért nevezzilk a masodik Gtemet
6sszenyomasnak (kompresszionak). A harmadik tem-
nél ismét lefelé indul a dugatty(, mert az osszepréselt gaz
meggyulladva robbanast — lokést idéz el és a dugattydt le-
felé nyémja, ezt a szakaszt robbanaési-nak nevezzik. A
negyedik iitemnél a dugatty ismét folfelé megy; és az elétte
lévs égéstermékek maradvanyat maga elétt tolva, végzi a
kipuffogast.

10 Auték hajtaséra milyen; motorokat hasznalnak legin-
kabb?
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A négylitemeseket.

11 Mikép nevezzilk a motor

A henger, a dugattyd, a hajto
tekn6 (karter) és a lendilé keréknek.

12 Mireval6 a henger és a dugaty(?

Hogy a motor mikoédéséhez szikséges négyiitem végbe-
mehessen.

13 Mire valé a hajtérad & a fétengely?

Hogy a motor hengerében végbement négyiitemet forg6-
mozgassa Véltoztassak.

14 Mire valé a motortekné (Kartel)?

Hogy a fétengely csapagyait és a hengert osszefoglal-
hassuk és benne olajt tartva a henger és dugattyt kenését meg-
Kkonnyitsiik.

15 Mire valé a lendkerék egy hengeres motornal?

Hogy a robbanasi item alatt nyert lendulettel a f6ten-
gelyt akkor is forgasban tartsa, mikor azon Gtemek folynak le
a hengerben, melyek el6készitik a robbanast vagyis a harma-
dik (teme].

16. A motor milyen alkatrészei végzik a gaz be és kibo-
csatasat?

A szelepek.

17. Hany szelep van egy hengeren és mire valok?

Minden egyes hengeren két szelep van, egyik bebocsatja
a gazt, ez a szivoszelep, a mésik pedig kibocsatja az elégett
égéstermék maradvanyait, ez a kipuffogé szelep.

18 Milyen késziilék altal jonnek a szelepek mozgasba?

A vezértengely dltal.

19. Mi hajtja a vezértengelyt?

A fétengelyen levé fogaskerék, mely vagy lanc vagy koz-
vetlen érintkez homlokkeréknél fogva hajtja a vezértengelyt

20, Hanyat fordul a vezértengely a f6tengely egy fordu-
lata alatt?

Falet. Ugyanig a fétengely két igrdtkta alatt a két szelep

részeit?
a fétengely és motor- .
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mindegyike egy-egy mozgast végez, vagyis nyilik és zarédik,
ebbdl érthets, hogy mig a motor fétengelye kettét fordul, addig
a vezértengely csak egy fordulatot végez.

21 Mi éltal nyitédnak a szelepek?

A .szelepeket a vezértengelyen I6v6 biitykok nyitjak, mig
a szelepek szaran elhelyezett spiral rigok zérjak azokat.

22 Mikor kezdédik a szivoszelep nyitasai?

Az els6 Utem kezdetén, vagyis mikor a dugattyi a hen-
gerben lefelé indul.

23 Mikor zérédik a szivoszelep?

Mikor a dugattyG a henger also felére, vagyis az alsé
holtpontra, ér.

24. Mikor kezdédik a kipuffogoszelep nyitasa?

A robbansi vagyis a harmadik item végén, mielétt a
dugattyti a lefelé valé Gtjat befejezte volna, vagyis mikor még
az (Gtjanak hosszab6l 10—15 mméter hétra van. Vagyis elébb
nyflik, mint miel6tt a dugattyG az egész (tjat befejezte lefelé.

24/a. Mikor zarédik a kipuffogé szelep?

Midén a dugattyG a kipuffogas, vagyis negyedik Gtem
végére ér.

25 Mi a killonbség az autom atikus és vezényelt
szivoszelepek kozott?

Hogy az automatikus szelepeket azon légires tér nyitia,
melyet a dugatty( idéz el6, midén szivas Gtemnél a hengerben
lefelé halad, mig a vezényelt szivészelepeket a vezértengely
biityokjei hozzak kells pillanatban mozgasba.

26. Mi a hatranya az automatikusan nyilo szivoszelepnek
a vezényelt szeleppel szemben?

Hogy az el6bbi nyilasa csak azutdn kezdédik, mikor
mar a dugatty( lefelé indult és bizonyos Gtat megtett, mig a
vezényelt szivoszelep azon pillanatbnn kezdi a nyitést, midén
a dugattyti a lefelé haladast, vagyis az elss Gtemet, a szivést
megkezdte.
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27. Mi kiilombség van a vezériengelyre ékelt hajtott
kerék fogszama és a fétengelyre ékelt vezérteneglyt hajto
fogaskerék fogszama kozott?

Mint ahogy mér elmondottam, a vezértengely csak egyet j
fordul a fétengely két fordulata alatt, vagyis, mig a hengerben
a négy Utem végzédik, tehat a vezértengely hajtott kerekén i
kétszer annyi fognak kell lenni, mint a fétengelyen
levs vezértengelyt h ajté fogaskeréken van.

28, Mikép kapcsoljuk be a vezértengely kerekét a fotere- |
gely fogaskerekébe, ha azt szerieléskor Kivettik?

Hogy a két keréken 16v6 jelzéseket egy irdnyiba allitjuk.
Ha azonban ilyen nem volna, akkor a motor elsS hengerének
dugattytjat agy allitjuk, hogy az a henger fels felében legyen,
vagyis a fels6 holtponton alljon és agon allasban kapcsoljuk be
-a vezértengely fogaskerekét, midén a vezértengelyen 16v6 ki-
puffogé szelepet emel6 biityok befejezte a szelep emelését,
de a szivoszelep butydkje még nem kezdte emelni a szivo-
szelepet.

20. Mire valék a motorhengerek tetején elhelyezett
csapok?

Hogy a hengerekben folyamatban levé munkaszakaszo-
Kat megfigyelhessiik, hogy azok tokéletesek-e és megindulas
elétt, ha szilkséges, megfelels mennyiség(i benzint fecskendezt-
hesstink a hengerekbe.

30. Mire valok a dugattylgyiirfik a dugattytit?

Hogy a dugattytest és henger fala kozétti tért tomitsék
Vagyis a zarodast tokéletesebbé' tegyék, gondot kell azonban
forditani arra, hogy a dugattytgyurfik végeikkel ne legyenek
egy irdnyban egymas folott.

3L Hanyihatigeres motorokat hasznalnak az autor
loknal?

Négy, hat vagy nyolchengereseket.

2. Milyen az ikerhengere* motor?
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Ha a motornak kéfckét hengere van egybekotve, akkor azt
ikerhengeres motornak nevezzik.

33. Milyen a blockmotor?

Ha mind a négy henger egy kozos hiitokoppenynyel bir,
vagyis egybe van ontve.

34 Mire szolgéak a lendkerék a négyhengeres motornal?

Hogy a fétengelyt d holtpontokon atsegitse és a motor
egyenletes jarasat biztositsa.

3. Mire szolgél a porlaszté (karburétor) egy része?

Hogy a szikség haj benzint, ke-
verve, U I péra alakjab: a motorhoz.

3. Hogyan mkodik a porlaszté?

A porlasztén’ keresztiil a motorhenger szivésa kovetkez-
tében a benzin egy igen vékony nyilasi csévon kipermetlezik
és levegével keveredik és pedig 15—20-szor annyival.

37. Hanyféle gydjtéberendezés van?

Kétféle: alacsony fesziiltségl,- vagyis leszakité gyGjtas és
magas fesziiltségli, vagyis gyertyds gydjtas.

38 Hanyféle- leszakito gyujtast ismeriink?

Keétfélét: Kalapacsremdszer(it és mégnesgyertyasit.

30, Hanyféle magasfesziiltségli gytjtas vam?

Kétféle: akkumulatoros és magnes elektromos.

0. Milyen a leszakités gytjtas?

A it6s gyljtas az i égi aram keringé-
sének a megszakitasabol all; mely a henger oldalaba helyezett
Ggynevezett gyujtéfejben, a vezérmiivel mozgatott kalapacs
vagy elektromagnessel mozgatott kalapacs altal megy végbe.

41 Milyen a magas fesziiltségli gyertyagyuijtés?

A magasfesziiltségi aram a gyujtas pillanataban a gyer-
tyaban két egymastdl elszigetelten &ll6 sodronyvégben egy-
méshoz kézel keril, amikor szikra ugrik 4t a szigeteletien
sodronyvégrél a mésikra.

42 Miképen jon létre az alacsonyfesziiltségii aram?




Az ilyen késziilék all négyi vagy hat patké alakii magnes-
bél, melynek sarkai kozott [ -alakii lagyvas ,anker* forog-
melyre sodrony van tekercselve. Mikor a sodrony csavar-
latai szelik a lait, akkor a
_tekercsben &ram  gerjed.

43 Honnan kapjuk iz dramot a gyertyagyljtashoz?

Vagy akkumulator, vagyi magasfeszilltségi magnes-elek-
tromos fejlesztébol.

.4 Milyen részeikbdl all az akkumuldtor gytijtoberendezés?

1 Egy 4 Volt fesziiltségli akkumulatorbl; 2 Egy fesziilt-
ségfokozobol (Transformator). 3. Az akkumulator és feszlt-

i és 4. Az

45. Hogyan gerjed a magasfesziiltségti &ram?

Amidén a forgé primar tekercs dramkore az anker figg6-
leges helyzeteiben meg Ipsz szaggatva, a secunder tekercs-
ben magasfesziiltség(i arapiot gerjeszt, mert a primar okozta
mégnestér erévonalai hirtelen megsziinnek a secundert athur-
koltni.

1 46. Mikor dolgozik a motor eldgytijtassal?

Ha a gyertya elébb leadja a szikrat, mint mieltt a
dugatty( a komprimalas iitemnél a felsd holtpontra éri volna.

47. Mi az elénye az elégyujtasnak?

Elégydjtas alkalmazasaval fokozzuk a motor teljesits-
Képességét

28, Mit értiink utégy: alatt?

Mid6n a dugatty & komprimalés itemnél eléri a fels6 holt-
ponti 4lldst és csak azutan vagy akkor adja le a gyertya a
szikréit.

49, Mikor hasznalunk utégydjtast?

Indulésindl, mert ellenkez6leg a kurblizasnal visszavagna,
s6t fel sem tudnank kurblizni a motort.

50. Mir6l tudhatjuk meg, hogy a dugattyG a holtponton
van?
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Ha a henger probacsapjan egy acélsodronyt eresztink a
dugattyG folé és ha a motort forgatjuk, akkor a sodronybl
akkor fog legtobb kiallni, midén a forgatty( felsd holtponton
van és akkor legkisebb all ki, ha az als6 holtponton van.

51 Mirdl tudjuk meg, hogy mikor van a henger az elss
vagyis szivoiitemen?

Ha a szivészelep emelékarja szoros, vagyis emelkedében
van, a szelep szarrigé pedig, 6ssze van nyomédva,

52 Mir6l tudhatjuk meg, mikor van a hengerben az ossze-
nyomés, vagyis a mésodik (tem?

Megnézzik a szelepeket, ha azok zarva vannak és
forgatva a fotengelyt, forgas iranyaban és a dugattyl folfelé
jon, akkor masodik ttemen van.

53. Mir6l ismerjik meg, mikor van a hengerben robband
vagy harmadik titem?

Ha a szelepek zarva vannak és a dugatty( lefelé hesiad.

54. Mirél ismerjuk meg, mikor van a hengerben kipuffogas
vagyis negyedik iitem?

Ha a kipuffogo szelep nyitva van és a dugattyd folfelé
halad. i ijoA

5. Mikép kapcsoljuk be a leszerelt kabeleket?

A méagnes eloszt6jardl levessziik a fedelet, a motort las-

san forgatva, jik az anyat, az
utan megnézzikk, melyik hengerben van s(rités és odakapcsol-
juk azon kabelt, amelynek fémlapjan az elosztokar legkézelebb
cstiszni fog. Ilyen modon az osszes kébelek helyeit megtaj
latjuk.

56. Hanyfélekép hiitjik- a hengereket?

Kétféliekép: leghiitéssel meg vizzel.

57. Hanyféle vizhités van?

Kétféle: 1 A Hermosy phan, vagyis a viz természe-
tes cirkulacidja. 2 A szivattylval elSidézett vizcirkulacio.

58 Mi hajtja a gyijto szerkezetet?



302

A motor fétengely, vagy lanc, vagy kozvetlen homlok-
fogaskerékkel. i i

50, Mennyit kell fordulni a gyujtokésziilék ankerjének?

Ugjyainannyit, mint a motor fétengelyének.

60. Hany fordulatot tesz az ariam elosztélap, mig az anker
egyet fordul?

Felet. Ugyanis az anker tengelyén 1évé elosztot hajto
fogaskereket hajté fogaskerék fél akkora, vagyis félamnyi fog
van rajta, mint az aramelosztélap fogaskerekén. Vagyis az
arameloszté annyit fordul, mint a szelepeket emelé vezér-
tengely.

6L Miképen torténik a hengerek belsejének és a foten-
gelyl csapagyainak olajozésa?

A motorteknében (kartel) elhelyezett olaj folversdése és
a kozponti olajozé alltai.

@2 Mi az oka annak, ha a motor fiist6l?

Ha tdlsék az olajozas.

63 Hol keressik a hibat, ha a hengerekben a viz folforr?

llyenkor vagy nagy az elégyljtas, vagy nem mikodik a
hiité szivattyija

64. Mit keli tenni téli idSben, ha az autét tzemen kivil
helyeztiik?

A hengerekb6l és a h(itékb6l és csoveibdl a vizeit ki kell
ereszteni,’ nehogy befagyva, repedéseket okozzon.

64/a. Hogyan inditjuk meg a motort?

1 Megnézzilk, van-e benzin a tartalyban, valamint hit6-
viz a hiitében és olaj a kézponti olajozéban. 2 Utégyjitasra
litjuk a gyujtast Kart. 3 A t be-
toljuk 4 A gyljtast bekapcsoljuk. 5. A benzincsG csapjat

yitjuk és megnézzikk, van-e benzin a karburatorban. 6. A
forgalul (kurblity benyomjuk és megforgatjuk a fétengelyt. 7.
Az elégytijtast beallitjuk.
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Kérdések és feleletek az erdatviteli szerkezetekrl.

6. Milyen szerkezetekkel torténik az autombil hatsé ke-
rekeinek i@ meghajtasa?

1 A tengelykapcsoléval (kuplung). 2 A sebességvéltoz-
tat6 mivel. 3 A differencial mivel. 4. A Kardany vagy lancz
altali.

66. Mib6l all a tengelykap&ol6?

A motortengely! végére ékelt lendkerék és a bele illesztett
borozott mésik kerékbdl, mely a kézlémitengely végére van
mozgathatéan er6sitve, hogy rigé altal a lendkerék tregébe
nyomédjon, melyet Iébbal kikapcsolhatunk.

67. Mibél all a sebességvaltoztaté mii?

Egy a kozlémii tengelyére ékelt és egy mésik mellékten
gelyre cstisztaithatéan szerelt fogaskerék —csoportbol. Ezen
fogaskerék csoportot valtoztatni Uehet edfy, eirtelSkar altal,
mely az Ulés mellett, az auté oldalan van elhelyezve.

68. Mibél all a differencialmd?

Két nagyobb és négy kisebb kupkerék csportbol.

€. Mire val6 a differencial-szerkezeit?

Hogy a két hatsokerék fordulasoknal kulénbozé gyorsan
foroghassam

70. Mikép mikodik a differencialmd?

Két oldal fogaskerék altal egyeniden terhelt bolygé fogas-
kerekek sajat tengelyik koril nem forognak, csak a kereszt-
tengelylyel egyul( keringenek. Hai azonban, a hajtokerekekkel

tlo egyike lesz
terhelve, akkor a bolygé fogaskerekek keringésiik kozben
ezen fogaskeréken leperegnek, s igy forogvan sajéit kézpont-
juk kériil is, még gyorsabban forgatjak a mésik, kevésbbé meg-
terhelt oldalfogaskereket.

71 Hab van elhelyezve a differenciél-szerkezet?

Vagy a sebességvaltoszerkezet migott, vagy a hatsé kerék
kozott.
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72 Milyen tengely kapcsolék vannak elterjedve?

1 Borozott felilletii tengelykapcsolok. 2 Lemezes és 3.
a szallagriigés tengelykapcsolok/

73. Mikép kall kezelni a tengelykapcsolokat?

Nyitaskor a labemeltyit hirtelen és teljesen be kell
nyomni, mig visszaereszteni lassan, Gvatosan kell, hogy a
randuléasokat elkeriljik.

74. Mire valé a sebességvalt6-szerkezet?

Hogy az auté mer égét vele vé vala-
mint a hatrafelé val6- menést is lehet6vé tegyiik.

75. Hanyféle sebességvalltoztaté szerkezet van?

Kétféle: Soros és rekeszes vagy kulisszas.

76. Miikép eszkozoljilk o sebességvaltast?

A teng 6t (kuplungot) ki a
tytit minden eréltetés nélkil kell mozgatni.

77. Mire val6 a ldc~ és a kardanytengely?

A lanc hajlékony osszekottetés a sebességalté és a rugé-
zott hats6 kerekek kozott. A kardanytengely ugyanazon szol-
gélatot végzi a sebességvéltoztatd szerkezet és a rugokra fiig-
gesztett differencidllmi kozott.

78. Mi éltal feszithetjuk a hajtélancokat?

A hatsé tengelyt allité csavarok altal.

79. Mivel kormanyozzuk az automobilt?

A kormanyszerkezettel.

80. Milyen korményszerkezeitek .vannak elterjedve?

1 A csavarorsés és negyedfogaiskerekes. 2. A csavar-
orsés anyacsavaros u. n. 6nzar6 kormanyszerkezetek.

8L Mire kell a kormanyszerkezetnél feliigyelni? * -

Hogy a kormany kénnyen kezelhet6 legyen és egy nyol-
cad fordulatndl nagyobb holtjarésa ne legyen.

8. Mire valok a fékek?

Hogy a motor ledllitisa vagy kikapcsolasa utan lendiiletben
levé é okozott & allitsa




8. Hany {ékszerkezet van egy automobilon?

Kett6. 1 A hatsé kerekekre hatd, u. n. kézifék. 2. A dif-
ferencidlmibe vezet6 tengelyre haté gépfék vagy labfék

84 Miképen miikodnek, a fékek?

A forgérészhez erésitett fékdobozhoz el nem mozdul6 fék-
pofakat vagylfékszalagot szoritunk s az gy keletkezett sirl6-
das a forg6rész forgasat megszdinteti.

8 Mikép mikodtetjik a fékeket?

Mindig csak azutan fékeziink, midén mar a motortdl ki-

és a égvaltot a menetre valtot-
tuk. Ugyanis a fékezés hatasa az alacsonyabb sebességnél na-
gyobb.

86. Miképen fékezziink motorral?

Ha a motor gyjtését kikapcsoljuk, a sebességvaltot pedig
a leglassibb attételre kapcsoljuk.

87. Miképen kell kezelni a fékeket?

A fékeket csak fokozatosan szabad igénybe venni. Hir-
telen fékezés csak kivételes esetekben engedhetd meg, mert
az automobilt az nagyon rongélja és a fék megszakadaséit is
el6idézheti.

88. Mit kell tenni, ha huzamosabb ideig kell fékezni?

llyen esetben a fékeket felvaltva hasznaljuk.

89, Mivel fékeziink hosszabb lejtéknél?

A motorral, melynek gytjtasat kikapcsolva, akkor fokoz-
zuk a fékezést, ha a leggyorsabb menetrdl a lassibb menetekre
Kapesoljuk @ sebességvaltet.

90. Hol keiessiik a hibat, ha a motor jol mikodik és be is
vain a sebességalté kapcsolva, mégis lassan halad ai auto-
mobil?

A tengelykapcsoloban (kuplung). Ugyanis ilyen esetnél a
Rig6ja nem szorit eléggé és a kuplung cstszik.

9L Mit tesziink, ha a karburator begyullad?

A tiizet vagy porral vagy zsak vagy pokréc rafedésével
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oltjuk el, mert ha vizet dntenénk ra, akkor az égG benzin szét-
aradna és az automobil farészei is tiizet fognanak.

@. Mikor hasznaljuk a hegytamaszt?

Ha emelkedésekre haladunk.

. Mikép allijuk a motor gyujtasszabalyozéjat ilyenkor?

Utdgyitijtasra.

9. Miért kell ezt tennink?

Hogy a hiitéviziink: fél ne melegedjen.

9. Hol keressiik a hibat, ha a hitéviz felforr?

Ha, utgytijtassal haladunk, akkor csak a viz csovezeték
eldugulasa, vagy a szivatty(i nem mikodése okozhatja a hiits-
viz felforralasat.

9%. Mirél vehetjik észre, hogy a vizink melegszik?

A hit6 felsé fedelébdl 6mi6 g6zokbol.

97. Mi okozza az automobil fiistolését?

Ha a motort rossz,olajjal kenjik, vagy tdlsagosan ola-
jozzuk

98 Mikor hasznéljuk a-sEyitott kipuffogét?

Ha indulunk, vagy ha emelkedésen hosszabb ideig hei-
ladunk.

9. Mikép ellendrizzilkk a fékeket elindulas, el6tt?

Elébb a keézifékkel lefékezzik, azutan az aut6 hatsé felét
felemeljik s ha egyik kereket sem birjuk forgatni, akkor a
kézi fék rendben van. A labféket pedig elindulaskor ellen-
Orizzik. *

100. Mit kell megvizsgalnunk Utra késziiléskor?

i. Van-e elegends iizemanyag (benzin, olaj, zsir és hiits-
viz). 2. A gyujtokésziilékiink mikodiki-e utégytjtassal., 3 A
fékek joI mikodnek-é. 4. A hegytamaSz, lampak, jelzokirt és
—korményszerkezet rendben van-e.

Ha a vizsgazé a fenti kérdésekre megfelel§ feleletekeit
tudott adni és az é 1 is kell6 ja a
és higgadtsagot mutatott, akkor az illetének megadja a viz6-
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az au bil j i , A vizsga har-
madik része szintén szobeli, melyet a rendrség ezen célra
i yelt tisztviselsje foganatosit, kil a vizsgazan-
dét az u ) é a 6l, melyre.vonat-

koz6 renddrségi rendeletek a kovetkezék:

A gépjarmivet 4llandé figyelemmel és nagy elévigya-
zattail kell vezetni.

Aki a gépjarmivet vezeti, elindulas elétt koteles on-
maga vagy megfelel6 képesitéssel biré egyén utjian meggy6-
26dést szerezni arr6l, hogy a gépjérmi a forgalom kovetel-
ményei (gépezet, fékek, kormény, fustolés, vilagitas, kirt stb.)
szempontjabél rendben van?

A menetsebesség minden korilmények kozétt olyan
legyen, hogy a vezetének hatalmaban alljon, a gépjarmuvet a
személy- és vagyonbiztonsag veszélyeztetése nélkil vezetni.

A vérosok és kozségek belteriletén — ha teljesen szabad
az Gt — a személyszéllitasra szolgalé és 3000 kgi-hal nem
nehezebb gépjarmiivek legfeliebb 25 kilométer Grankénti me-
netsebességgel vezetheték, a 3000 kg-nal nehezebb gépjarmi-
vek pedig 20 kilométer Grankénti sebességnél nagyobb sebes-
séggel nem hatédhatnak,

A tarsaskocsi iparban hasznéllt gépjarmvekre, tovabba
pétkocsi kapcsolassal kozlekeds teherszallits gépjarmvekre a
forgalmi engedély kiszolgaltatasa alkalmaval allapittatik meg
a legnagyobb menetsebesség.

A menetsebességet a  szilkséghez képest a lépésben
haladé l6fogalfii kocsi sebességéig kell mérsékelni.

a) keskeny vagy nagy forgalmi utcakban;

b) Olyan utcakban, ahol a kocsitt gyalogktzlekedésre is
szolgal.

¢) rendkivili forgalom esetében.

d) forgalmas utcakeresztezéseknél

€) erés Utkanyarulatoknal;
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f) vasiti vaganyok keresztezéseinél;

s) egyik utcab6l a méasikba valé befordulasn j
h) Q@ javitas alatt 4ll6 hidakon;
i) _hazakbol valo kihajtasnal, vagy hazakba valé k

tasnal;

k) vasarok teriiletén;

1) menetekkel, csordakkal valé taldlkozasnal, nagyobb |
utcai csoportosulasnal, sotétben, vagy sri kodben;

m) ahol a vezet6 szabad .kilatasai akadalyozva vau;

n) I6fogatokkal, kézen vezetett vagy szabadon hajtott al-
latokkal valé talalkozasnal;

0) ahol a gépek biztos mikodése az Gt sikossdga miatt
bizonytalanna valt;

p) altalaban mindenitt, ahol a kozlekedés sz(k térre szo-
rul, vagy barmiféle okbdl akadalyozva van.

Utcékba valé befordulasna! jobbra a kils6 ivben, balra
a bels6 ivben kell hajtani.

A menetsebesség lassitasat, a megallast, vagy a menet-
irany megvéltoztatasat a vezetd jelezni' koteles.

Ha az uttest egyik oldaldt mélység vagy meredekebb
lejt6 haltérolja és megallas vélik sziikségessé, a gépjarminek
lehetéleg a mélység vagy lejté feldli oldalon kell megallania.

Léfogattal valé taldlkozasnal, ha a lovak nyugtalan-
kodnak, a vezet6 gépjarmivét lassitani és a  szikséghez
Képest a gépja megallitani, 6 ély esetében -|
pedig a motor mkodését megsziintetni koteles.

A vezeté kotelessége arra is tgyelni, hogy a gépjarmi
fustot, biizés gazokat =— a huzamosabb allas utan val6 indi-
tast kivéve — ne terjesszen és a gépjarmiibél robbané anyag
az Gttestre ki ne jusson. A vérosok (kozségek) belss tertiletén
4z égési.termékeket az expléziés motorbdl hangtompits edény
kikertilésével, kozvetlenill a szabadba bocsatani (tilos.
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Sotétség  bedlltaval, valamint kédben a gépjarmivet
elil két, hatul pedig egy’ szintelen iivegii lampaval meg kell
vilagitani.

, Er6s fényl reflektoros lampéak fényét a vérosok -belteri-
letén homalyos (iveg alkalmazasaval, vagy egyéb megfeleld
médon tompitani kell.

Motoroskerekeket csak eliil alkalmazott szintelen (veg(
lampaval kell megvilagitani.

A gépjarmiinek lakott helyeken valé meginditasanal, utcak
keresztezésénél és minden esetben, amidén ezt a kozlekedés
biztonsaga szikségessé teszi, kurtjelzést kell hasznalni.

Riaszt6, fillsérté vagy szokatlan hangl kiirtjelzoket, vagy
més jelz6késziiléket vérosokban csakis tlizoltéség, menték, vagy
rend6ri haltésag gépjarmiivei hasznalhatnak.

Baleseteknél a gépjarmivet azonnal meg kell allitani
s lehetGség szerint els6 segélyt kell nydjtani.

Ha a gépjarmd r é vagy for
gében hidny allana be, vagyi a jelz6kirt hasznavehetetlenné
valnék, vagy ha a gépjarmii lampaja elromlanék, a gépjarmii-
vet lassi menetben, kevésbbé forgalmas utakon kell vezetni.

Nagyobb vérosokban, ahol az utcaforgalom nagyon élénk
és az utcak sziikek, esetleg meis érdekb6l is, a gépjarmd,
vei valé kozlekedést a rendsrhatésag bizonyos napszakokra
vagy alkalmakra korlatozhatja, vagy pedig azit mindenkorra el
is tilthatja.

Olyan utvonalakon, melyeken a teherszallitas masnemi
jarmvekkel is el van tiffvia, a teherszallitasra szolgalo gépjar-,
miivek nem kozlekedhetnek. Ez a tilalom az uzleti kihordd
Kkonny(i gépjarmiivekre, valamint az ugyanilyen motoros kere-
kekre nem terjed ki,

EttiMmat megfelel6 modon kézhirré teszik és az utakon
jelzik.

Oépjarmfiversenyre és gépjarmii-korzéra a székesféva-
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rosi m kir. allamrendériség mikodési tertiletén a fékapitany-
91, az orszag mas teriiletén a beliigyminisztertdl kell kérni. A
hatésag a versenyfeltételeket moédosithatja és kiegészithdti.
A gépiarmii vezetSje csendéri vagy rendsri felsz6li-
tassal a gépjarmiivet rogton megallitani és minden felvilagosi-
tast megadni, tovabba a forgalmi engedélyt és vezetSi igazoli-
vanyt i Gti I ) kivanatra felmutatni koteles.
A vezetének a gépjarmivet hosszabb id6re elhagyni
tllos vovld idére is csak akkor szabad elhagyni, ha a, hajtéer6.
&s megfelels ir tett, hogy ille-
téktelen egyén a gépjérmuvel meg ne indithassa.
A gépjarmivek koziti kozlekedésére, ezen fejezet ren-
delkezésén felill az 18901 t.-c.-nek a forgalom blzlonsagara
natk wyai, valamint a
séra val6 egyéb jogszabalyok is kiterjednek.

Rendérségi rendeletek az automobilokrol

1 Ti rendelet haftalya ala a kozutakon sinpalya nélkil koz-
leked6.gépjarmivek tartoznak.

2 Az emlitett gépjarmiiveket a koziti forgalomban hasz-
nalni — akar koz-, akar magancélra — csak akkor szabad,
ha apékra az e rendeletben megnevezett hatésag a forgalmi
engedélyt kiszolgdltatta és ha a gépjarm(i megfeleld forgalmi
rendszammal el van latva.

A gépjérmivek nemzetkézi forgalméra vonatkoz6 szabé-
lyokat a késébb kévetkezé fejezet allapitja meg.

.3 A gépjarmii biztos miikédésli és dol médon elrendezett
készilékekkel legyen felszerelve, hogy e készilékek a lehetS-
ség haltarain belil elharitsak a kigyulladds, avagy robbands
minden veszélyét; ne rémitsék el zorejiikkel a hatas vagy
igavoné allatokat, ne adjanak semmi okot a forgalom veszét-
lyeztetésére és fustjilk, avagy g6zik altal ne legyenek tulsagos
terhokre a iarokelknek.



Minden gépjarminek felszerelve kell lennie:

a) megbizhaté iranyit6 készilékkel, mellyel gyorsan és
biztosan lehet kormanyozni;

b) egyméstdl teljesen fiiggetlen két fékberendezéssel, m&
lyek -egyike kozvetleniil a hatsé kerekekre, avagy az ezekkel
szilardan é hasson. fék-
nek biztos mikédésiinek és olyan hatésosnak kell lennie, hogy
azzél a gépjarmi a leggyorsabban megallithat6 legyen;

¢) olyan szerkezettel, mely a gépjérmének meredek helyen
hatrafelé cstiszasat meggétolja, az esetben is, ha a fékberende
zések elromlananak;

d) egy tabldcskéval, mely az alvazat készits céget, az
alvaz gyértasi szamét, a motor erejét (I6er6kben), vagy a heti,,
gerek furatanak méretét és szamat, valamint a gép loketét,
végil az ures gépjarmd sulyat tunteti fel.

A motoros kerekekre (Kerékpar, haromkerék) a c) pont
rendelkezése nem vonatkozik.

A 350 kg.-n&l nehezebb gépjarmiiveknek a vezetd ilésébsl
hétrafelé is indiiihatoknak kell lennitk.

A kezel6 készilékek a gépjarmiivon Ggy legyenek elhe
lyezve, hogy azokat a vezets anélkil is hasznalhassa, hogy
figyemét az tr6l elvonni kénytelen lenne.

4. A gépjarmiveknek jelzésre alkalmas kiirttel is fels
relve kell lenniik, A motoros kerekek kiirtje éleshangli legyen,
a tobbi gépjarmiveké pedig mély hanga.

Sttétség és kod bealltaval a gépjarmivon el két, hétul
pedig egy szintelen tveggel ellatott vilagité lagjpat kell alkal-
mazni.

Az elill elhelyezett lampéknak az utat Kielégits tavolsagra
kell megvilagitaniok, a hétsé vilagité lampa pedig & rendszam
megilagitaséra szolgal.

Motoros kerekekre csak elil kell alkalmazni egy szintelen
(vegli lampat.
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5. A forgalmi engedélyt a lakéhely, Itartézjcodd hely, vagy
telep szerint illetékes kerileti szakérts székhelyén lévé elss-
foka rendérhatésagnal, Budapesten és a székesfévarosi m. Kii.
allamrendorségnek ezen kivil es6 mikodési teriletén és a
budapesti keriiletiben a székesfévarosa m. kir. allamrend6ség
fékapitanysaganal benyujtott kérvényben kell kémi.

6. A kérvényben megjelélendsk:

a) a birtokos csaladi és uténeve, lakhelye;

b) a gyaros neve és az.alvaz gyéari szama (esetleg tipus
és annak sorszéma);

¢) a gépjarmii neme (személy- vagy teherautomobil, mo
toros kerékpar, haromkerék stb.);

d) a hasznalat médja (kdz- vagy maganhasznalat);

e) az er6forras neme (robbanégép, gbézgép, elekrométor
sth);

f) a gép vagy motor léerinek szama;

g) a gép elrendezése (fekvé vagy allé) s a hengerek
szama, furata és ai gép lokete;

h) a gépjarmd onstlya (kilogrammokban);

i) a gépjarmi megengedhet6 terhelései  (kilogrammokban,
vagy személyek szama vezetével egyiitt);

i) azoknal a gépjarmiveknél, amelyek elegystlya megha-
ladja a négy tonnat, a maximalisan terhelt gépjarmii tengely-
nyomésa.

7. A forgalmi engedély kiaiidsa elétt a gépjarmiivet szak-
értéi vizsgalat ala veszik.

Szakért6ként Budapesten és a budapesti keriletben a gép.
jarmivek és a gépjariniivezeliok megvizsgaldsara szervezett
szakérté bizottsdg elndke altal kirendelt tag, az orszag tobbi
kerilleteiben pedig a megbizott keriileti hivatalos ~szakérts
mikodik. -

8 A gépjarmivek és a gépjarmiivezeiték megvizsgalasara
szervezett szakér.t6 bizottsag, egy mérndki képesitéssel!, gya-
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korlati tel és a gépj ) val6 jartassag-
gal bir6 elnokbél, ugyanily képzettségl négy'rendes itiaghdl és
a szilkséghez képest kinevezett péttagokbdl, végul pedig egy
jeayz6b6l all

A bizottsag elndkét és négy rendes tagjat, ezek kozul egy
rendes tagot a Magyar Automobil Club meghallgatésa mellett,
tovabba = szilkséges péttagokat a beligyminiszter nevezi K.

9 A gépjarmii szakértdi megvizsgalasat Budapestéll és a
budapesti keriletben a 61 6ség kikuldott ek
kozbejottével a szakértd bizottsag elncke altal a rendérhat6-
sag megkeresésére kirendelt szakérté teljesiti.

A vizsgalatot az orszag tobbi keriletében ugyancsak a
rend6rhat6sagok  kikiildott  tisztviselGjének kozbenjottével az
ez irant megkeresett hivatalos keriileti szakérté teljesiti.

10 Ha a szakért§ a gépjarmivet hasznalhat6sagi szakvé-
leményében forgalombiztosnak nyilvanitotta és ha a vizsgélat
a gépja ébként is ko: é 6l megfe-
lelének taldita, az eljart rendérhatésag a forgalmi engedélyt
Kiadja, tnely engedély az orszag egész teriiletére érvényes.

11 A gépjarmii szakért6i megvizsgélasat meg kell ismételni
azokra a gépjarmdvekre, amelyek:

a) a maganhasznalatb6l a koézhasznalatba vétetnek at,
vagy

b) a szakvélemény alapjaul szolgalt szerkezettél eltéré
szerkezettel szereltettek fel.

12. A forgalmi engedély kiadésara alapul szolgélt hasznél-
hat6sagi szakvéleményt — amennyiben, az nem az eljarasrol
felvett jegyz6kényvbe foglaltatott — a rend6rhatésag meg6rzi.

13 A kozhasznalatra szolgal6é gépjarmiiveket évenkint e
szer 1 forgalombiztonsag szempontjab6l meg kell vizsgalni.
A beltgyminiszternek jogaban ll a maganhasznélatra szol-

épjarmdi a & abol valé

galo
id6szaki megvizsgalasat is, elrendelni.
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Ezeket a vizsgalatokat az els6fokd rendérhatésag a hiva
talos szakértével teljesiti s annak megtorténtét a forgalmi en-
gedélyre ravezeti.

14 Ha a gépjarmii birtokost cserél, ezt a forgalmi enge-
délyt kiszolgaltaté rend6rhatésagnal tudomasulvétel és  az
engedély atirasa végett azonnal be kell ieilenteni

A nyilvantarté hatésag a cserét feljegyzi s az Gj forgalmi
engedélyt a régi forgalmi engedély alapjan, ennek egyidejii
bevonasaval, kiszolgaltatja.

15 Ha a gépre (j szerkezet szereltetett fel, vagy magars-
hasznalatbél kozhasznélatba vétetik, a gépjarm forgalméhoz,
annak szakértéi megvizsgalasa utan, (j forgalmi engedély!
sziikséges.

16 Ha a gépjarmivet a forgalomb6l végleg Kivonjak, ezt
a forgalmi engedélyt kiallité hatésagnal be kell jelenteni,

17. E rendelet hatalybalépte utdn az tigynevezett proba-
kocsik is csak forgalmi éngedélylyel kézlekedhetnek

Gyérosok az & gyartott gépj Ivézainak
Kiprobaldsat — szakértsi megvizsgdlas nélkil —  dijtalanul
kiadand6 ideiglenes forgalmi engedély alapjan teljesithetik.
Kételesek azonban a gépjarmdven az ideiglenes forgalmi enge.
délyben megallapitott~ rendszamot olvashatéan feltiintetni.

18 A forgalmi engedély kiadasa céljabél tartott hivatalos
prébameneteknél a gépjarmivon a megalapitott s a szakerts
altal bocsatand6 j a asa'sziiksé-
ges, melynek jele ,\Y* és a megfelel§ arabszam.

19, Az elsSfokli rendérhat6sag a tertletén kozlekeds gép-
jarmiiveket kozrendészeti szempontbél indokolt esetben ban-
mikor megvizsgélhatja. Miszaki hiany miatt azonban a forgalmi
engedély csak a szakérté kedvezétlen véleménye alapjan von-
hat6 vissza. .

Vissza kell vonni a forgalmi engedélyi, ha adatai nem az
illets gépjarmeire vonatkoznak

20, A rendérhatésagnak a forgalmi engedély kiadésat meg.
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tagado, valamint a forgalmi engedélyt visszavoné hatérozata
ellen az érdekelt a hatarozat kozlését kovetS naptsl szamitott
15 nap alatt a belugyminiszterhez fellebbezhet.

A fellebbezésnek nincs felfiiggeszts hatdlya.

A gépjarmivek forgalmi rendszama.

2 Minden megvizsgalt és forgalmi engpdélylyel ell3

gépjarmiire, Ggy eltl, mint hatul, rendszamot kelj alkalmazni.
A rendszamot a gépjarmii elején az alvaz keretén, vagy ten-
gelyén, fémbol készlilt™Z-'centiméter magas fémtablara, hatul
pedig a gépjarmii kiilsé falan, vagy a tengelyen, 15 cm. magas
fémtablara kell festeni. Az els6 Itablan a szamok és betiik 80
mm. magasak és 15 mm. vonalvastagségtiak, a hatuls6 tablan
pedig 100 nm. magasak és 20 mm. vonalvastagsaglak legyenek.

A hatso tabla helyett az elSirt méretben attetszé és kivila-
githaté tiveglap hasznélhato.

A maganhaszndlatra szolgalé gépjarmiivek rendszaman a
jelzések fehér alapon wvoros_ betiik (Budapesten vérés rémai
szémok) és fekete arab szamok, a betdk (Budapesten a rémai
szamok) az arab szamoktdl voros szini kétjellel elvalasztva.

A kbzhasznalatra szolgalé gépjarmiivek rendszamén a jel-
zések fekete alapon voros betik (Budapesten véros rémai szd-,
mok) és fehér arab szamok, a betiik (Budapesten a rémai szé-
mok) az arab szamoktdl voros szin kotjellel elvalasztva.

A motoros kerék szamtablagja 120 mm. hossz(, 70 mm.
magas; rajta a szamok és bet(k £0 mm. magasak és 10 mm.

tak. A jelz ine a é . val6-

tekintet nélkil ugyanolyan szind, mint a maganhasznalatra
szolgalo més gépjarmiiveknél.

A jelzGtablakat jokarban, olvashat6 allapotban kell tartani,
a rajuk tapadt sartol meg kel tisztitani, stétben pedig meg-
feleléen meg kell vilagitani.

A jelz6tablat eltakarni, barmi biodon olvashatatlanna tenni,
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vagy a gépjarmire megszabott jelzéseken kivill més jelzést
alkalmazni  tilos.

22. A rendszamot feltiintetd jelz6tablakat a hasznalhatésagi
szakvélemény kidllitasa alkalmaval a hivatalos szakérté a
rend6rhatésaghoz  juttatja, amely azt a forgalmi engedély
Kiszolgaltatasakor a gépjarmre erdsitteti

A rendszamok a kerliletek szerint 1-télkezdédéleg adat.
nak ki.

Ha a gépjarmivet abb6l a keriiletbdl, amelyben rendsza-
mét nyerte, dllando forgalom célidra més keruletbe viszik ét,

a rendérhatésag a régi G cseréli fel,
ezt az atszamozast a nyilvantartasba feljegyzi s arrol ‘a régi
Kiallit6 rend6r végett

értesiti. A régi ‘rendszamot a rendérhat6sag visszakuldi ahhoz
a hivatalos szakértohoz, aki azt kiadta.

23. A rendszamokon a folyészamok elé helyezendé jelzé-
sek a gépjarm(i birtokosanak lakhelye, illetsleg a gépjarm
haszndlati helye szerint a kévetkezok:

1 Budapest székesfévaros teriletén és a szé-
kesfévarosi m. kir. allamrendorsegnek ezen kivil
es6 mikodési tertletén -

2 A budapesti kertiletben (Esztergum Fejér,
Heves, Jasz-Nagykun-Szofnok, Négrad, Pest-Pilis-
Solt-Kiskun varmegyék és Kecskemét, Székes-
fehérvar torvényhat6sagi varosok) — —— — — B“

3 A brassoi keriletben (Brass6, Csik, Foga-
ras, Haromszék, Kis-Kuklls, Maros-Torda, Nagy-

Kukill, Udvarhely, Szeben varmegyék és Maros-
Vasérhely torvényhat6sagi véros) — —— — — R*

4. A debreceni keriletben (Bihar, Hajdd,

Méramaros, Szabolcs, Szatmér, Szilagy, Ugocsa

véarmegyék és Debrecen, Nagyvérad, Szatmar-

németi torvényhatésagi varosok) — = — — — .p*
5 A gyéri keriiletben (Gyér, Komarom, Mo-

L, 1L, 111 stb.




s6n, Sopron, Vas, Veszprém varmegyék és Qyor,

Koméarom, Sopron térvényhatésagi varosok) — — — ,G*
6 A kassai kerilletben (Abauj-Torna, Bereg,

Borsod, Gémor és Kis-Hont, Saros, Szepes, Ung,

Zemplén varmegyék és Kassa, Miskolc torvény-

hatésagi varosok) — — — — — — — WK
7. A kolozsvari keriletben (Also-Fehér, Besz-

terce-Naszéd, Hunyad, Kolozs, Szolnok-Doboka,

Torda-Aranyos varmegyek és Kolozsvar ton/eny—

hatésagi varos) — — — — 0"
8 A pécsi kerilletben (Baranw Somogy,

Tolna, Zala varmegyék és Pécs torvényhatéségi

véaros) — — — — - - _ WE*
9. A pozsonyi keriiletben (Arva; Bars Hont

Lipto, Nyitra, Pozsony,’ Trencsén, Tur6c, Z6lyom

varmegyék és Pozsony, valamint Selmec- és Béla-

béanya torvényhatdsagilvarosok) — - WP
IQ Bécs-Bodrog, Csanad, Csongrad varme-

gyék és Baja, Hodmez6vasarhely, Szabadka, Sze-

ged, Ujvidék Zombor torvényhatésagi varosok — — S
n ari a (Arad, Ki 6

rény, Temes Torontéi varmegyék és Arad, Pan-

csova, Temesvar, Versec torvényhatosagi varosok)— — ,T*
12. Fiumei keriletben (Fiume véros és kerii-

lete) — - WF

(A 1310l 554k szakaszig felsorolt rendelkezéseket mar a
vezet6i vizsgaknal felsoroltam, azokat tehét itt ismételni feles,,
legesnek tartom.)"

Gépjarmiivek nemzetkozi forgalmarol:

Nemzetkozi Gtigazolvannyal kulfoldrél -érkezé  gépjar.
mivek a belfoldon, a nemzetkézi Gtigazolvany alapjan, kiilon
forgalmi engedély nélkiil kozlekedhetnek.
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A o) y a gépjarmd-forgal képessé-
gének és vezets jogosultséganak igazolasara szolgal és a gép-
jarmii részére szabad kozlekedést biztosit anélkiil, hogy akar a
gépjarmii, akar annak a nemzétkozi Gtigazolvany szerint jogo-
sult vezetSje (jabb vizsgdlat ala volna vethets.

Azt. hogy Kiviil
mely allamok 4llithatnak ki, a beligyminiszter teszi kozzé.
i Gt ny alapjan gépjarmai-

nek a szarmazasi orszagban nyert s a kocsi hatsé részén alkal-
mazandé rendszama mellett a szarmazasi orszag feltiintetésére
kuldnallé ovalis alakl, 30 cm. hossz(i és 18 cm. magas, fehér
allamjelz6 tablaval is el kell latva lennie, melyen legalabb
10 cm. magas és 15 mm. vastag-vonalll fekete nagy latin
betiik, motoros kerekeknél 18 cm. hossz(, 12 cm. magas tébla,
8 cm. magas és 10 mm. vastag fekete latin nagy betiik jelzik
az orszagot, ahonnan a gépjarmd val6.

Nemzetkézi megallapodas értelmében az allamokat jelz6
betiik a kovetkezok:

Ausztria — A"
Belgium = ,B*
Bulgaria — ,BG*
Svajc = ,CH*
Németorszag = ,D*"
Spanyolorszag = ,E*
Franciaorszag = ,F*
Anglia = ,GB*
Gorogorszag = ,GR*
Magyarorszag = ,H*

Olaszorszag = ,1'
Monaco =.,MC*
Montenegré = ,MN"
Németalfsld = ,NL* /

Portugalia — ,,P*
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Oroszorszag
Roménia =
Svédorszag = .
Szerbia = ,.SB"

Amerikai Egyeslt-Allamok = ,US"

A nemzetkézi Utigazolvanyok kiadasuk napjatél szami-
tott egy évi idstartamra érvényesek.

A nemzetkozi (tigazolvanyokat az 57. §. utols6 bekez-
désében megjelolt allamok illetékes hatéségai, vagy az erre
felhatalmazott egyesiiletek hatésagi ellenjegyzéssel allitjak ki.

A nemzetkozi Gtigazolvanyban foglalt irott adatok minden-
Kor latin, vagy angol kurziv betikkel frassanak

A nemzetkozi (tigazolvanyokat, akkor, amikor a gép-
jarmiivek a kilfoldrél a vamhataron at be- avagy kilépnek, a
vamhivatalok Tattamozzak.

A kozlekedésnek e rendeletben és mas hazai jogszaba-
lyokban allapitott egyéb i atigazol-
vany alapjan koézlekedé gépjarmiivek vezetél is megtartani
kotelesek.

Magyarorszaghl kiilfoldre kbzlekeds gépjarmi részére

a Ivanyt a beliigymini altal erre ez id6
szerint felhatalmazott Magyar Automobil Club, az. illetékes
elsdfoku rer 6ségnak, Budapesten a székesfovarosi m kir,
4 6rség fokapita dnak lattamozasa mellett Allitja ki.

A nemzetkézi Gtigazolvanyt a Magyar Automobil Club-
nal, mint a beliigyminiszter altal felha(a]mazor[ egyesiiletnél
kell kérni

Mellékelni kell vagy fel kell mutatni a gépjarm forgalmi
engedélyét, a vezets (vezetok) vezetdi igazolvanyat és csa-
tolni kell a vezetének (vezetSknek) 41/»X41>cm. nagysagu fel-
ragasztasra alkalmas fényképét

AT asa egyidejileg a
rendszam mellé leend6 felemslles céljabol atadatik az allam-
jelz6 tabla.
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A G I ismerése vagy kiadasa
megtagadhat6:

1 ha nyilvanvalo, hogy a gépjarmii e rendelet 3. §-abart
megallapitott kellékeknek mér nem felel meg;

2 ha nyilvanvalé, hogy a jogosult vezetének mar nincse-
nek meg azok a személyes tulajdonségai, amelyek a kozbizton-
ség szempontjabdl kell§ biztositékot nytjtanak; Vagy

3 ha a gépjarm birtokosa vagy vezetéje az 57. §. utolsd
bekezdésében megjeléit dllamok egyikének sem polgéra.

Ha nemzetkozi (tigazolvany érvényét vesztette, vagy

a 5zi tigazolvannyal for-
galomba hozott gépjarmi forgalmara és vezetésére e rendele(-

nek a belfoldi kell
A iallitasaért és az  allam-

jelza tablaért 10—10 korona dij jar.

A nemzetkozi Utigazolvany kidllitasa csak a 65 §-ban
felsorolt okok valamelyike alapjan tagadhat6 meg.

A it At Iva i ésé vagy kialli-
tasanak megtagadéasa esetében az érdekelt a hatarozat kézlé-
sét kévetS naptél szamitott tizenét nap alatt a beligyminisz-
terhez felebbezhet.

Dijszabés.

A forgalmi engedélyért beadott kérelemmel egyidej(i-
leg az alabb megjelolt dijakat kell az eljaré rendérhatésagnal
befizetni.

I A gépjérmiinek forgalmi engedély kiszolgaltatasat n
el6z6 megvizsgalasaért jar;

1 Egyedi vizsgalas esetén:

a) motoros kerékpdr utin — — — 20 korona

b) egyéb, gépjarmd’ utin — — — I
2 Ugyanazon bejelents részére, ugyan-

azon napon teljesitett ugyanolyan



Szerkezetd tobbrendbeli egyedi meg-
vizsgalas esetén a fenti, dijon kivil
a tovabbi vizsgalatokért:

a) motoros kerékpar utén 15 korona
b) egyéb gépiarmd ustin - - =
3 Meguizsgalt typushoz tartozo:
a) motoros kerékpar utdn — — 10 korona
b) egyéb gépiarmi utan — — ~ 20
a A rendes jarati id6hoz kotott személyszallitasra s:

gépjarmiivek forgalmi engedélyiének kiszolgéltatasat megelézo
prébamenet koltségeit és' pedig a részt vett tagoknak az allami
tisztvisel6k (tikoltségeire nézve fenndllé szabélyzat szerint szal
miiott utikoltségeket és tiz korona napidijat a fél kilon meg-
fizetni koteles.

Il. 1 A 12 §-ban emlitett ellenérzési vizsgalatért:

a) a szakértd székhelyen — — — — 4 korona

b) a szakérté székhelyén kivil — — — 10 "

2 A rendérhatésag altal a 18 8. alapjan elrendelt szakértGi
szemle koitségei, ha a vizsgalat szikségesnek bizonyult, a
felet terhelik. A koltségek megéllapitasa az I. 4. pont szerint
torténik.

A forgalmi engedély kiszolgéltatasa alkalmaval a gépjér-
mire er6sitendé két jelz6tablaért 15 korona, & motoros kerék-
parra er6sitend6 tablaért 5 korondi, a forgalmi engedély kialli-
tasaért pedig 2 korona dij fizetend6 az eljaré rendérhat6sé-
goknal.

A vezetSi igazolvényért beadott kérelemmel egyidejti-
leg az alabb megjeldlt dijakat kell az eljaré rendérhatésagnal
befizetni.

1 A szakértd székhelyén:

a) gépjarmiivezet6i vizsga utin — — 20 korona
b) motoros kerékparvezet6i vizsga utan 15,
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2 A szakért6 székhelyén kivil a vizs-
gazé éaltal kért helyén és idében bar-
mely vizsga utan a kilén megtéritendé
atikoltségen  kivid — = . 100 kotorta.

Megjegyzések a 70., 71 §-okhoz:

1 A fent megéllapitott dijakon kivil a felet mas koltségek
megtéritésének kotelezettsége nem terheli.

2 Ha a gépjarm(i megvizsgédlasa az eljar6 egyének hibajan
kiviil esd okbél a megallapitott napon be nem fejezhets, akkor
minden tovabbi napért az I. 2 pont alatti dijakkal egyenl6
magassaga potdij is fizetends.

3 A befizetett dijak vissza nem kovetelhet6k akkor, ha a
bejelentett gépjarmiinek megvizsgaldsa a kit(izott napon az
eljaré egyének hibjan kivill es6 okbdl teljesithetd nem volt,
vagy sikerre nem vezetett.

4. A vizsgélatok folytatasa, illet6leg ismételt fevétele ese-
tében a szabalyszer(i dijak Gjbol esedékesek, s a.dijak tényle-
ges lefizetését igazolni kell.

A bélyegilletékek (eklnteteben a fennalld bélyeg- és
illetékszabalyok iranyadok.

Bintet rendelkezések.

Kihagast kovet el s tizenot napig terjedhets elzarassal
és kétszaz korondig terjedhetS pénzbiintetéssel bintetends &z,
aki gépjarmivet a rendelet értelmében szilkséges forgalmi
engedély vagy nemzetkozi Gtigazolvany nélkill a kozdti forga-
lomban vezet, vagy aki, habar forgalmi engedéllyel vagy nem-
zetkozi Gtigazolvankinyal kozdti forgalomban oly* gépjarmiivet
vezet, O/melyrdl tudja, hogy & 3 §-ban megkivant kellékek
valamelyikének meg nem felel.

Ugyanezzel a biintetéssel bintetends a gépjarmiibirtokos
is, aki a gépjarmivet forgalomban tartja, ha a gépjarmd kozdti
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| forgalméhoz sziikséges forgalmi engedélye vagy nemzetkozi
Gtigazolvanya nincs, vagy tudja, hogy » gépjarmi a 3. §-ban
megkivant kellékek valamelyikének meg nem felel.

Kihagast kovet el, és kétszaz korondig terjedhets pénz-
biintetéssel biintetendd az, aki kézhasznalatra szolgalé gépjar-
mivet hibdisan m(ikédé viteldijjelzovel tart forgalomban.

Kihagast kovet el s tizendt napig terjedhet elzarassal
és kétszaz koronaig terjedhetS pénzbiintetéssel biintetends az.
aki abbél a célbol, hogy a gépjarmii azonossaganak megallapi-
tasat megnehezitse, a gépjarmavon alkalmazott jelz6tablat elta-
volitia, megvaltoztatja, eltakarja "vagy olvashatésagat egyeéb-
Kként akadélyozza, vagy megszabott jelz6tablaval ef nem latott
gépjérmivet. szabélyszerd jelzGtablénak latszo jelzéssel jog-
talanul ellat, vagy a ablan felil a gépjarmii
von meg nem engedett jelzést alkalmaz.

Kihagast kovet el s tizenst napig terjedheté elzéréassal
és kétszaz korondig terjedheté pénzbiintetéssel biintetends az,
aki gépjarmiivet a koziiti for e rendelettel
vezetbi igazolvany, vagy az 6t a gépjarmi vezetésére jogositd
érvényes nemzetkozi Gtjgazolvany nélkul vezet; Ggyszintén az,
aki a téle vi vezetSi i a hatésag felszoli
séra be nem szolgéltatja.

Ugyanezzel a biintetéssel biintetend6 a gépjarmibirtokos is,
ha a gépjarmiivet oly vezetével tartja koz(ti forgalomban, aki-
nek e rendelettel megszabott vezetdi igazolvanya, vagy a gép-
jarmii vezetésére jogositd érvényes nemzetkozi Gtigazolvanya
nincs; vagy akir6l tudja, hogy a hatésag a vezetSi jogosultsagot
téle visszavonta.

Kihagast kovet el és amennyiben cselekménye silyo-
sabb beszamitas ala nem esik, kétszaz koronaig terjedhetd
pénzbiintetéssel biintetend6 az a gépjarmlivezets, aki e rende-
letnek 39.. 48;, 50.. 51 és 53, 54. §-aiban felsorolt rendelkezé-
sek valamelyikét megszegi.
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Az a gépjarmlvezetd, aki a 39,, 43, 45. vagy 53. §-ok vala-
melyikébe (itk6z6 cselekmény miatt mar két izben biintetve
volt, ha utols6 biintetésének kiallasa 6ta egy év még nem telt
el, a most idézett §-ok barmelyikébe itkoz6 ujabb cselekménye
miatt a pénzbiintetésen feldl tizenét napig terjedhet6 elzarassal
is buntetend6.

Kihagast kovet el s tizenst napig terjedhetd elzarassal
és kétszaz koronaig terjedhetd pénzbiintetéssel biintetends az
a gépjarmi 6, aki baleset aval a gépjarmivet meg
irem allitja, Vagy kilétének megallapitésat egyébként meghitisi-
tani torekszik.

Nem biintethet6 a vezet6, ha a megallas a fennforgé koril-
mények miatt veszéllyel jart volna és a balesetet legkésébb a
Kovetkez6 napon — kilétének, a gépjarmii azonossaganak @s
eljarasa okanak igazolasa mellett — a belfoldi rendérhatésag-
nak bejelenti.

Kihagast kévet el 'és kétszdz korondig terjedhet6 pénz-
biintetéssel biintetends az, aki aiz 52 §-ban megkivant engedély
nélkiil, vagy az engedélyi megszegésével gépjarmiiversenyt
vagy gépjarmiikorzét rendez.

Kihagast kévet df és otven korondig terjedheté pénz-
blntetéssel blintetend6, aki a 12 §-ban el6irt vagy elrendelt
ellendrzési szemlén meg nem jelen és elmaradésat elfogadha-
téan nem igazolja,

Az 1879:XL. t-c. 1 §-a értelmében kihagasnak nyilva-
nitott ezen rendéri rendelkezések és tilalmaik megszegése miatt,
az eljaras a renddri blntetd birdsagkeént eljaré kozigazgatasi

& és pedig a i m ki, dlla
mikodési tertletén a m. kir. &llamrend6rségnek hataskorébe
tartozik.

1 a

Ha a rendéri bintetS eljaras soran oly koraimények
nyertek megallapitast, amelyek e rendelet szerint a forgalmi



engedély, vagy a vezetdi jogosultsag visszavonaséra okul szol-
gélhatnak, a kihagési gyben eljérd rendéri bintetébirésag a
visszavonas kérdésében is hataroz.

Eljards a gépjarmivek megvizsgalasanal.

A gépjarmi  haszndlhatésaganak —megitélésénél-  kilono-
sen azok a szerkezeti részek jonnek figyelembe, amelyek el-
romiasa, vagy bevitelen miksdése folytan a gépjarmd veszélyt
idézhet el6, kildnosen tehat' a tengelyek, a kormanyszerkezet,
a fékek, a tamasztérad, a hatrafelé menetelre szolgalé szerke-
zet és a kerekek. -

Az enmilitett szerkezetek anyagait a gyaros szabadon va-
laszthatja, de felelés azért, hogy szakszer(i kezelés mellett az
(zemképesség veszélyeztetve nem fesz.

Azoknal a gépjarmiveknél, mélyek rob-
banéanyag, az (zemanyag taritnyat szivés, rozsdamentes
anyagbol kell késziteni és a tartanyon az illesztéseknek (a sze-
gecseiteket és Iagyan forrasztottakat, tovabba a keményen
for és Kivéve) \ atlapol-
taknak és forraszloltaknak kell lenniik. A tartanyok a gép-
jarmibe akként épitendék be, hogy sérillések ellen meg legye-
nek védive s legmélyebb pontjuk a foldtsl legalabb 30 centi-
méterre Iegyen A ftoltGnjyfiast olyan KicseréihetS finom szovésd

ell i, mely a lang & 454
Hegesztett tartanyok Kiolvadéval, vagy biztonsagi szeleppel
latandok el. A szerelvényeket nem elég a ltartanyhoz .hozza-
forrasztani, hanem azokat egydttal ahhoz hozza kell szoge-
cselni, illetéleg csvarokkal oda kell ergsiteni.

A tartany teljes Kilrithetésé végett annak [legalso részén
leereszt6 csap alkalmazandé. -Azokon a tartanyokon, amelye-
ken a folyadék allasat jelzG kéncss van, a szerelvény also
csapjéanak elzarhatonak kell tennie.



az ¢ az. égési 3 nyom-
juk &t a motorba, az égési terméket vezetS: csébe egy nyomés-
csokkent6 szelepet s ez elé egy szitat kell beiktatni.

Az iizemanyag vezetésére szolgalé csovet ‘akként kell

i, hogy h legyenek. Az
sszekottetéseknél a csbvekre réacsavart és raforrasztott kar-
mantydkat kell feler6siteni!, vagy! pedig fémtomits anyagok

dok. Hasonl6 osité: Uiksé a Ivények
nél, kivéve, ha azok keményen lettek forrasztva.

Az iizemanyag részére szolgalé csévezetékekkel sszetori-.
rasztott csavarbetéteknek vagy karmanty(knak —keményen
forrasztottaknak kell lenniok, az iizemanyagtartanyok szerel-
vényein azonban, ha a forrasztas csak tomités céjjara szol-
gal, Iagy forrasztas is alkalmazhat6.

a tartany ében, -esetlég magan a
(arlanyon Kkonnyen hozzaférhet6 elzar6 csap alkalmazand6. Ha
az (izemanyag a tartanybél:nyoméassal tovébbittatik, elegendd
egy nyomasléereszté csap alkalmazasa.

A porlasztd, az Usz6 és a csévezeték akként helyezendok e,
hogy a beldliik esetleg kiomld (izemanyag az égéstermékek
elvezetésére szolgalé csbre, valamint az &aramelosztéhoz és
mégneshez ne juthasson.

Ha a gépjarmi alvdza alul véddburkolattal van ellgtva,
az Glend6 6 gyors eltavolitasara annak leg-
mélyebb pontjan nyflas alkalmazando.

Az elektromos vezetékek jol szigeteltek legyenek s
akként helyezendok el, hogy rovidzarlat el ne fordulhasson.

Magas é ékek elsGrend( éssel birja-
nak $ kiilonos gonddaj helyezendok d.

12z6gytijté nem alkalmazhato.

A gbzizeml gépjarmiveknél a kazénokra vonatkoz6
szabalyok is betartandok.

Ezenkiviil a szerkezet olyan legyen, hogy a szabadba.’
_szikra Ki iré juthasson. A tliztér a gépjarm(i éghetS alkatrészei-




tol tiizui sen elszigetelend6 és .a liamnter akként készitendd,
hogy abbél izz6 salak a szabadba ki ne withasson.

A robbanéanyagoknak a gépjarmiben oly tokéletest'!]
kell elégnick, s oly olajozészerkezet Nkalmazandé, hogy a
huzamosabb &llas utan val6 inditast kivéve, a gépjarm( fustot
ne terjesszen.

Az égési termékek, illetleg a faradt g6z elvezetése meg-
felelé hangtompit edényen keresztiil torténjék. A gépjarmiinek
oly szer valé lyekkel az égési ter-
mékek hangtompité edény klkerulésével vezetheték el, meg
van engedve, de e-szerkezetek lakott keriileteken nem hasznal-
hatok.

Azoknal a gbzereiii gépjarmiveknél, amelyeknél fistot
okoz6 tiizelSanyag haszndltatik, fistemésztékésziléket kell
alkalmazni.

- A kormanykerék forgasi szijge a gépjarmi sebességé-
hez viszonyitott legym

A kormanyszerkezet mozgatdsa és tartdsa arénylag kis
eml |ger|yeljen Egyszeru emeltyiis korményszerkezet (fogasa
i emelty(i) csakis
350 kg.-nél klsebb suly gépjarmiveknél lehet alkalmazni.

Nagyobb stly(i gépjarmiiveknél ellenben mindig 4tttételes
és 6nzar6 korményszerkezetet kell alkalmazni (végtelen csa-
var, ors6 sth). A korméanyszerkezet szilardan &agyazand6. A
Kkormattyrudaizat 6sszes csapja! korohaaliyéval és s&sszeggel,
esetleg més hasonl6 biztonsagl szerkezettel latandok el.

A korményrendszer kénnyen attekinthetd legyen; azokat
felhagokkal eltakarni nem szabad; a kormanyrudazat csukl6i-
nak bérrel v,al boritdsa azonban meg van engedve.

A fékszerkezetek miikodésének hatalyosnak kell lennie,
ami a gyakorlati vizsga alapjan birdland6 el.

A fékszerkezeteket konnyen hozzéaférhetS utanéllithaltd bej-
rendezéssel- kell ellatni.
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Az fékek i akkor te-
kintenddk, ha mlkoédéstk nem kozos szerkezekbdl torténik.

A féket kézi emelty(ivel vagy labeiriéltyiikkel kell mi
tlésbe hozni. Azoknal a gépjarmiveknél, amelyek 6nsilya hat
tonnandl - nagyobb, valamint a pétkocsiknal, orsés lékek is
,alkalmazhatok.

A d alfékek akkeént 6k e, hogy azok a
tengek kapcsolds megsziintetése esetében is mikodjenek. Azok-
nél a gépjarmiveknél, amelyek 3000 kg.-nal nagyobb onsulylyal
birmak, a diflpreneialfékszerkezet vizhifésre legyen berenv,
dezve, vagy motorfék alkalmazando,

A hatrafelé csiszast meggatld tamaszrad a gépjarmd
hossztengelyvonalaban avagy ebtsl szimmetrikusan helyezends
el. A tamaszrid a vezet6 (lésébSl kezelheté s oly. hosszd
legyen, hogy az atvetédés ki legyen zérva. s

A négyiitemii r é 4
zésara ez id6 szerint a kovetkezé képlet szolgaj

9%-

d = a hengerturata centiméterben, i = a hengerek, illetSleg
a mozgo dugattyik szama.
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