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1\ hajézas torténete egyszersmind az emberi hésiesség és
martiromsag torténete is. ,,Hajoknak¥ nevezték a kinzékamra-
kat, melyekben egykor azok az emberek szenvedtek, akik a tér
és id6 Isteneivel szembeszalltak.

Ez a meghatarozas ellentmond a kdnyvek tobbségének, me-
lyek a végtelen tengeren val6é vidam életrél regélnek. Tiszta-
ban vagyok azzal, hogy még mondok egyetmast, ami a derék
polgarok ellentmondésat valtja ki. Mar hallom is az ellenveté-
seket: és mi van a matrézokkal, akik vallukon papagailyal,
kezlikben borosfiaskot tartva, fustds csapszékekben amulatba
ejtik torténeteikkel a tomeget?

Vajjon ezeknek a romantikus meséknek semmi &sszefliggé-
sk sincs a val6saggal? Azt akarja mondani, igen tisztelt Szerzé
Ur, hogy a tengerész élete azel6tt csak végelathatatlan lanco-
lata volt a nélkildozéseknek, éhségnek, szomjusagnak, gyoétre-
lemnek, rossz banasmédnak, vagyis maga volt a foldi pokol?

A leheté legudvariasabban felelek erre.

Azoknak az embereknek, akik elég vakmer8ek és szivdsak
voltak, hogy elszenvedjék az utazast a vilag tavoli zugaiba,
bizonyara voltak pillanataik, melyek elégtétellel és boldogsag-
gal toltotték el Gket. llyenek azonban ritkan akadtak. Ez nem
valtoztat azon, hogy a modern hajé koraig, tehat a huszadik
szazad kezdetéig a fedélzeti élet az emberek szamara, akiket
az Uristen sajat képére teremtett, teljesen alkalmatlan volt
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A kilonbhoz6 veszélyeket még csak el lehetett volna viselni
de a fedélzeti élet durva volt és kemény s végsdé jutalmul egy
O0cska zsakot kaptak halotti lepelnek, vagy a szegényhazban kar-
hoztak el.

Es ha mégis annyi ember akadt, akik ezt az életet valasz-
tottak és elindultak felkutatni a vilagot a sarkvidéki jégmezd&k-
t6l a Csendes-6ceadn forr6 égovéig, ez nem mond ellent annak,
amit az akkori fedélzeti életr6l mondtam. Ez csupan néhany
embernek a batorsadgat és kitartasat bizonyitja, akik nyugtalan
képzeletiiktdl, égd vagytdl (izve kutattdk fel a Foldgoly6 leg-
tavolabbi sarkait, hogy a homalyban megbtjé titkokrdl lerantsak
a leplet.

Tovabba azt is bizonyitja, hogy milyen onfelaldozasra volt
képes a legegyszer(ibb ember is, ha arrél volt sz6, hogy a szo-
katlan iranti vagyodasat, naiv fantdzidjanak kalandozasait le-
csillapitsa. llyenkor mindent kockaztatott.

Nem tudom, mit sz6lnak majd e kényvhoz az olvasok, akik-
nek sejtelmik sincs a nyugtalan mélység félelmetes sivarsa-
garél. Nékem csak azoknak a férfiaknak a véleménye fontos,
akik sajat tapasztalatukbdl ismerik az igazi jelent6ségét annak
a végzetes szonak: tengeri élet.



néhany al tal anos megjegyzés

H a a fold él6 lényeit novényekre és allatokra osztjuk, akkor
az embert az allatvilagba kell soroznunk, mégpedig az eml6s
allatok osztalyaba. Ebben mindannyian egyetértink. Azonkivil
megallapitom, hogy az emlds allatokon belil az ember a raga-
dozok csoportjaba tartozik. Ebben nem értiink mindannyian
egyet. Ellenkezbleg, altaldban arra toreksziink, hogy ezt a kel-
lemetlen tényt szép sz6lamok felh8ibe burkoljuk. Biszkén uta-
lunk az emberi vivmanyokra, a békére és a haladasra. Elénken
fecsegiink a fejlédésr6l és magasra tartjuk a zaszlét, amelyen
az ,Excelsior" felirat buszkélkedik. De az utols6 Otezer esz-
tend§ torténete, a torténelem egyetlen szakasza, melyrdl iras-
beli nyomok maradtak rank, feljogosit arra, hogy ezt allitsam:
Az ember ragadozd, amely mas allatokbol él, gyarapszik s szi-
vesen kaparintja el a szomszédjaét. Ezt az allitAsomat mindenki
ugy forgathatja, ahogyan jélesik, a maltba teheti &, ha gy
tetszik neki, de a jelennek a hatarait is kib6vitheti. Ne ellen-
kezziink senkivel sem, aki egy jobb jov6 kialakulasaban remény-
kedik.

Az Gskezdetben tehat — abba a tavollevé foldtorténeti kor-
szakba nyulok vissza, amikor az ember a mélységhdl lassan
felbukkant — még nehezebb lett volna 6t a mez6 és az erdd
tébbi allatatél megkilénbdztetni. Ebben az id6ében ragadozé-
Osztoneink gyakorlasdban egy elem akadalyozta, amely akkor-
tajt elboritotta a foldgolyé nagyobbik részét, s amelyet ma,
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tanultak és tanulatlanok egyarant ,,viz" megjeldléssel ismernek.
Mivel az akokri ember kopoltyiuk és uszonyok nélklll jott a vi-
lagra; sajnalkozéassal, s6t kétségbeeséssel allapitotta meg,
hogy 6 tulajdonképpen ,,mezei allat". Szandékosan nem emli-
tek szarnyast, ha az emberi fejlédésnek errél a korai szaka-
rol beszélek. Evezredeknek kellett elmdlni, amig almodni mert
arrél, hogy mesterséges madarra valtozik és a leveg6t is meg-
haéditja.

Kilénben is, mi volt az ember szamara a leveg6? Kék elem,
amely minden oldalrél koérilvette, amely azonban oly megfogha-
tatlan volt, mint a viharok, melyek barlangjaik nyilasa el6tt
zlgtak.

A viz ezzel szemben egészen mas valami volt.

Mindenesetre komoly akadaly mindazoknak, akik egy vol-
gyon keresztil akartak jutni és egyszer csak egy folyo vagy
egy té el6tt talaltdk magukat. De ez az akadaly nem volt le-
gy6zhetetlen. Ogy latszik, minden €16 Iényben megvan az Uszas
Osztdone. Ha egy allatot a vizbe dobunk, még ha egész életét
ketrecben toltétte is, rogton elkezdi gépiesen mozgatni labait,
s ez egészen Ugy hat, mintha egy kanu evezdi szelnék a vizet.

Minden &llat azt tesz, amire manapsag egyetlen gyerek sem
gondol, el6zetes oktatas nélkil. ljedtében arra torekszik, hogy
légz6szerveit magasan a viz felett tartsa és a fejét kormany-
nak hasznalja.

Az élet, évezredeken keresztiul eltavolodvan a természet-
tél, amit mi, a ,haladds kibontakozasanak" neveziink, meg-
fosztott minket attél a képességtdl, hogy fenntartsuk magunkat
a vizen, ha beledobnak. Bizonydara a mi &seink ugyanolyan
O0sztonosen értettek az Uszashoz, mint a kutya, medve, orosz-
lan és a tigris, melyekkel egyforma kdérilmények kozott éltek.
Ha egy folyé vagy t6 nem volt elég sekély, hogy egyik part-
rol a masikra atgazolhassanak, az 6semberek ugy gy6zték le
a tavolsagot, hogy testiket a vizben karjuk és labuk segitsé-
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gével elére mozgattak. Azt mondhatnék tehat, hogy az emberi
test volt az els6 hajo, mely a hullamokat szelte.

Ezaltal a hajé (véssél) szonak &si jelentése meglehetdsen
kitdgult. Az angolszasz ,,véssél" sz6 a latin ,vascellum"-boi
szarmazik és egy kis edényt vagy urnat jelent, széval olyasmit,
amelyben folyékony dolgokat tartunk. A szétarak arra tanita-
nak minket, hogy ez ,eszkdz"-t jelent folyékony dolgok be-
fogadasara; ilyenek pl.: b6don, hordd, Ust, fazék, csésze stb.
Az ember, aki nyilt iranyban UGszott, tulajdonképpen nem volt
sem edény, sem hordd, sem palack. Szikség esetén gyerme-
két bizonyara a hatan tudta volna vinni, mint ahogyan az allatok
ma is igy tesznek, ha Uszas segitségével probalnak menekilni
a veszélybdl. Vagy primitiv haziszerszamainak egyrészét is
meg tudta volna hatara kétdézve menteni. Ez volt azonban min-
den. Hajoként vagy Uszétartalyként az emberi test sohasem jat-
szott kuldnds szerepet.

Mit kellett volna az embernek tennie, hogy vagyai valéra
valjanak és (ldozhesse a balnakat, fokakat, rozmarokat és a
tenger tobbi lakéit, melyek nemcsak taplalékkal lattak el, ha-
nem prémekkel és értékes csonttal is, melyek a torténelem-
elétti id6k embereinek ugyanannyit jelentettek, mint nekiink ma
az acél. A felelet 6srégi, s minden haladas csirajaban fekszik:
az embernek értelméhez kellett fordulnia és valamit feltalalnia,
amely nemcsak 6nmagat és csaladjat viszi keresztil a vizen,
hanem modot nydjt arra is, hogy landzsajat, baltajat, halojat s
minden eszkdzét magaval vigye, melyektél mindennapi élete
fugg.

A hajok korai torténetének felvazolasaban nem akarok tul-
sagosan materialista lenni. Kétségkivil felfedezési 1az s kivan-
csisag is hajtotta 6ket, hogy megtudjak, vajjon mi rejtézik a
vizen tll és ez Is egyik rugdja volt annak, hogy az ember tiz-
ezer évvel ezel6tt megoldja a hajozas problémajat. A végsé
eredmények tiizetes szemlélése utan megallapithatom, hogy
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a kivancsisag és kalandvagy csak egy kis részét képezik azok-
nak az okoknak, melyek az embert arra késztették, hogy el-
szant felfedez6 utakat tegyen a tengerek vigasztalan és messzi
pontjaira. Toébbnyire a szikség és a nélkiilozés hajtotta ket és
az az 0sztonz6erd, mely az embert a mezei allatbdl olyan
lénnyé alakitotta, aki egyforman otthon van szarazféldon és
vizen.

Amikor az egykori rabléportyazasok lassanként ugynevezett
kereskedelmi utakka lettek, &seink tavoli orszagokba utaztak
arannyal és fliszerrel megrakodva, lefatyolozott asszonyaikkal
és titkaikkal; gyakran Ovezte 6ket olyan fény, mely az egykori
irok szemében homalyba boritotta a tébbnyire Igen prézai és
rendkivil praktikus indokokat és a tengeri rabléportyazasokat
Szent Gral-mondava koltotte &t.

Ez konnyen érthetd, ha a régi tengeri élet fest6iségére gon-
dolunk. Az akkori id6k hajoi oly szépek voltak. A kapitanyok
és a legénység teli fantasztikus kalandokkal, életmentésekkel,
igy a férfiakat derék utazasi alkalmatosagaikkal egyutt nemes
héstettek és dicsé kalandok ovezték. Rovid id6 mulva nemcsak
a tengeri Ut héseit dvezte dicsfény, hanem altaldban a mester-
séget is.

Pedig a dolgok a valésagban nem voltak ilyenek, amit kony-
vemmel is bebizonyitok.

Szerencsére az ember, habar ragadozé éllat, alkalmilag
kitiné értelemmel van megaldva, olyannal, amely majdnem
hatartalan fejl6édésre képes. Ez egyike a kevés reményteljes
valésagnak ebben a borzaszté Osszevisszasagban, melyet blisz-
kén neveziink ,,modern civilizacionknak". Tudjuk, hogy az ember
sohasem tudja levetni allati 6szténeit. Ennie és innia* kell, hogy
élhessen. De nincs szikség arra, hogy oly durva eszkdzékkel
szerezze meg a napi taplalékot, mint ahogyan évezredekkel az-
elétt tette. Embertarsaival szemben Is valamivel udvariasabb
formékat hasznalhat, amidén énmagarél és csaladjar6l gondos-
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kodik. Epp a hajok fejlédése és a tengeri élet figyelmeztet ra,
mennyi mindenen lehet javitani egy kis értelemmel. ime, a
bizonyiték. A tengerészet életfeltételeinek javitdsa sajat éle-
tem keretén belll akkorat fejlédott, mint az elmult négyezer
évben egyuttvéve. Ma egy fedélzet legalantasabb f(it6je és
gépésze fejedelmi életet folytat az egykori kirdlyokhoz és csa-
szarokhoz képest, akik a kereszteshadjaratok idejében Velen-
cébdl és Génuabdl a Szentfdldre eveztek. A fiit6 manapsag
bizonyos kényelemnek &rvend, de 6 felségeiknek ebben egy-
altaldban nem volt részuk.

Ma is sokat kell kiizdeni a tengerésznek. Mégis helyes az
Osszehasonlitas a mai f(it6 és az akkori kirdly kozott. Az utolso
negyven esztendd hatalmas fejlédése csak a hajok technikai
tokéletesedése Altal volt lehetséges. A hajék ma méar nem azok
az Usz6 bortdnok, melyek &seink kis részét mérhetetlenil gaz-
daggéa tették és a legtdobb embert, akik dolgoztak nekik, rosszul
taplalt igavonokka alacsonyitottak.

Bizonyos, hogy nem lehet zavartalan 6rommel fogadni min-
dent, amit a gép James Watt Ota, méasfél évszdzad alatt meg-
teremtett. Annyi igaz azonban, hogy a vizen a legjobb barat-
nak és az emberek jotev@jének bizonyult. Azt kérdem tehat:
ha ilyen gyonyorl eredményt értink el a vizen, miért nem le-
hetséges ugyanezt szarazféldén megprébalni? Erzem, hogy nem
szabad folytatnom, mert Ujabb prédikaciét vagok ki, holott a
hajokrol kellene beszélnem.

Hollandi anyanyelvemen ismerek egy régi k6zmondast, amely
a reményekben ringatddz6 tengeri utasoknak azt ajanlja, hogy
ne szenvedjenek hajotorést, még mieldtt a kikdtdt elhagynak.
Ez valéban Igen j6 tanacs, nemcsak a tengerészek céhének, de
nekink is, akik irassal és rajzolassal foglalkozunk, fgy hat min-
den metafizikdnak és borongds elmélkedésnek istenhozzadot
mondunk és kifeszitjik vitorlainkat. Ahitatosan imadkozunk ked-
vezd id6ért és elindulunk...
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AMI A KEZDETBEN VOLT

\*nnak emberek, akik azt allitjak, hogy a torténelemirast,
ugyanugy, mint a jotékonysagot, otthon kell elkezdeni. A joté-
konysagban igazuk lehet. Am ami a torténelmet illeti, attdl tar-
tok, hogy egy ilyen kisérlet nagyon is egyoldali megvilagitas-
hoz vezetne s alaposan eltavolodna a kdlcsdonhatads ama szelle-
métdl, amely nélkil a vilag egy elhanyagolt kutyaélhoz hason-
litana.

Epp ezért nem kezdem mint a legtébb ird, aki e targgyal
foglalkozik, torténelmiink ugynevezett alapjaval, az elkerilhe-
tetlen babil6niakkal és egyiptomiakkal, akiket ugyancsak az el-
keriilhetetlen romaiak és gorogok koévetnek. En a vilag egé-
szen mas részébe viszem az olvasot, ahol a hajo legkezdetle-
gesebb formait szemlélhetjik.

Eurdpaval és kornyékével nem is tudnam elkezdeni. Euré-
pat tudniillik késén népesitették be. Még mélyen jég alatt fe-
kiidt, amikor mar Azsia és Afrika sokkal szelidebb éghajlat-
nak orvendett. S amikor a gleccserek végérvényesen a hegy-
csucsokra és a sarkvidékekre huzodtak vissza, a nagy eurdpai
siksdg az emberi el6retorést csak kevéssé akadalyozta. Volt
ugyan néhany foly6, de ezek nem voltak olyan szélesek, mint
mas foldrészen. A betddulé néptdrzsek tehat minden iranyban
gyalogolhattak. Amit bizonyara meg is tettek, mert az ember
csak szlikség esetén fanyalodik a vizre.

Hagyjuk most egy ideig Europat ott balra szunnyadozni és
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Ojguineai vitorlashajo

menjink egy kissé délre és keletre, miel6tt attériink a hajézas
igazi bolcs6jére. Egyiptom és Mezopotadmia a legkorabbi id6k-
ben kétségkivul a civilizacié kozéppontjat képezték. Lakossa-
guk foként parasztokbol allt, tehat féldmivesekbdl. Folydikat
els6sorban vizvezetéki célokra hasznaltak és csak masodsorban
orszagutnak. Az egyiptomiaknak, akik nagy el6szeretettel visel-
tettek a piramisok és a hatalmas kultarépiletek irant, azért
volt sziikségik ezekre az utakra, hogy azokon a déli hegysé-
gekbdl irdatlan kéhalmazokat szallitsanak. Erre a célra a tuta-
jok hasznalhatébbak voltak, mint a barkak. Es ezzel maris koze-
ledink a probléma megoldasahoz. ,,Milyenek voltak az elsé
hajok és hogyan szolgaltak &ket az emberek, akik oriasi tavol-
sagokat akartak megtenni segitségikkel?"
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Azt hiszem, tudom, hogy milyenek voltak ezek a legrégebbi
hajok, mert ott lattam Gket hasznalatban, ahol feltalaltak Gket
a torténelemel6tti idékben.

Az ausztraliai utazdk tudoésitasaibol megtudjuk, hogy a benn-
szllottek abban az id6ben, amikor a fehérek megkezdték a
hatalmas kontinens megszallasat, fakéregh6l épitettek barkakat.
Terebélyes fak kérgét ujjukkal, kés6bb tompa kékéseikkel ban-
tottdak le. Ez nem lehetett konnyl, mert a kéregnek egészben
kellett maradnia. Amikor végre lenn volt, akkor ennek az ire-
ges fanak mindkét végét betémték, az emberek belelltek és
elégedetten ateveztek a vizzel elontott mezékén, melyeket
éléskamrajuknak tekintettek a kagylok és a sosviz egyéb lakdi
miatt.

Evezés, az mégis enyhe tulzds. A bennlakdk egy bottal vagy
ha ez nem volt kéznél, a kezikkel tologattak el6re jarmiviket.
Lattam egy ilyesfajta hajot Uj-Guinea partjan, Ausztraliatol
északra, s nem gy&ztem csodalni gyorsasagat, mellyel ez a
lomha joszadg a viz tikrén mozgott. Méghozza olyan szélben,
mely a barkat agy dobalta Ide-oda, hogy az ember csak almél-
kodott, miért nem lesz teli vizzel és miért nem sullyed el. De
semmi ehhez hasonlé nem toértént. Oly kénny(i volt ugyanis,
hogy a hullamok szeliden tovavitték.

De nemcsak ez volt az egyetlen primitiv jarmi ezen az
Istentdl elrugaszkodott vidéken. Nem a tutajokra, szurokkal
ragasztott kosarakra, korongalaku halaszbarkakra gondolok, me-
lyeken egynéhany ember &t tudta szelni a foly6t. Ezek a més-
fajta ,,hajok" olyan jarmlvek voltak, melyeken az ember any-
nyira uralkodott, hogy a kiszemelt pontra is el tudott néha
jutni veluk.

Nos, vessenek egy npillantast Dél-Azsiara és a nyugati
Csendes-6ceanra. Ez a vidék a legkorabbi id6kben vizzel lehe-
tett boritva és csak egy Osrégi szarazfold legmagasabb pont-
jai emelkedtek a tenger tikre folé. De ezek a magasanfekvd
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részek nem voltak elszigetelt hegycsucsok, ahogy az a Csendes-
6ceanban lenni szokott. Nem, ezek nagykiterjedésli mez@ségek
voltak, mint Borneo, Sumatra, Uj-Guinea, Celebes és Ausztralia,
olyan vidékek, hogy gyakran zavarba jovink, vajjon a szigetek-
hez vagy a kontinensekhez soroljuk-e 6ket. Talan mar be vol-
tak népesitve, amikor az aramlat eltépte Oket Azsiatdl, de ez
valoszin(tlennek latszik. A kés6bbi lakosoknak a tengeren at
kellett kelniok s miutan senki sem tud két-haromszaz, némely
esetben haromezer mérfoldet Gszni, igy tehdt az embereknek
barkat kellett hasznalni.

Kis, primitiv barkakkal ily messzire lehet jutni a nyilt ten-
geren? Sajatsagos kis taldlmany tette ezt lehetévé. Ez pedig
hosszt, keskeny fadarabbdl allott, egy fatorzsbdl, amelyet a
barkan kivil, parhuzamosan vele, masfél-két méter tavolsagra
odaer@sitettek. Ezen egyszer( készilék, az oly konnyen fel-
billené kanut elmeriilhetetlen ,,vitorlashajova" valtoztatta. Ugyes
tengerészek kezében olyan id6jarassal is tudtak dacolni, amely
mas ilyen konny( jarmlvet ronccsa tort volna. Szandékosan
mondom, hogy ,igyes tengerészek kezében", mert egy ilyen
vitorlashajé természetesen nem vald kontar kezébe. De ha egy-
szer megvan a kodnyokfa, oly biztosan Ul benne az ember, mint
eszkimé a kajakjaban. Ez a barkaval parhuzamosan futé fadarab
erds szélviharban is megvédi az arbocot a felborulastél. Ha
holtbiztosdn akarnak utazni, lehet még egy konyokfat a masik
oldalra is er8siteni. De a csendesdceani és maldji szigettenger
bennsziléttei ezt ritkan teszik. Egyetlen konyokfa megadja ne-
kik a biztonsagukat, ugyhogy ezzel a felszereléssel olyan ten-
geri Utra merészkednek, amely minden kozdnséges evezl-
csonakot ugy felbillentene, mint a Niagara sodra egy diéhéjat.

A tengeri utat tehat meg lehet tenni egy konyokfaval.
A Java-, Banda- és Korall-tenger kozti tavolsagokat és végil
a csendesoceani tavolsagokat nem lehet egy egyszer( kanu-
val athidalni, mégha a tengeri szakért6k szerint megbizhatok-
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nak latszanak is. A Hawai-szigetek tobb mint kétezer tengeri
mérfoldre fekszenek a legkdzelebbi nyugati és déli szomszéd-
tol. Ujzéland és a Cook-szigetek néhanyezer mérféldre vannak
egymastol és még g6zossel is tobb mint két hétig tart ez az
(t, a Tahiti-szigetektdl az Uj-Hebridakig. Es mégis le kell szé-
gezni, hogy a Csendes-6ceadn keleti partvidékének és a nyu-
gati szigetcsoportoknak lakéi fedezték fel és népesitették be
az Oceéant, joval azel6tt, hogy Columbus még csak gondolni is
mert volna a tenger meghdditasara.

Hogy ezt hogyan csinadltdk? Ha csak szérvanyos esetekkel
volna dolgunk, ha példaul csak a Hawai-szigetek problémait
vizsgalgatnank, melyek az elsé letelepedés utan minden kap-
csolatot elvesztettek a vilaggal, akkor el lehetne hinni, hogy
néhany hajét a tengeraramlat és a vihar elsodort az dutjarol,
mig végll elérték az ismeretlen partvidéket, ahol a legénység
o0rok idékre megvetette a labat.

De Ujzéland és a Hawai-szigetek kivételt képeznek. Az 6
elszigetel6désiuknek kilonds okai vannak. A tobbi sziget-
csoport kozott kereskedelem és tengeri rablas viragzott. S ha
egyszer megkezdték, nem hagytak abba. A lakossagnak tehat
olyan jarm(vet kellett feltaldlni, amely nagy tavolsagokat tu-
dott athidalni és minden zordonsagat kibirta annak az Ocean-
nak, amely semmiesetre sem érdemli meg a Csendes nevet.

llyen jarmivek valoban léteztek mar az egészen korai id6k-
ben is. Miutan a polinéziai civilizaci6 teljesen elpusztult, a
bennszilotteken olyan nagyfokd kozony és tunyasag vett er6t,
hogy sem halaszattal, sem hajozassal nem torédtek. A fehér-
bérliek csupan taplalni és ruhazni tudtak 6ket. Miért torje ma-
gat a bennszllétt halaszattal, ha a falusi szatocsnal alaszkai
lazackonzervet vasarolhat potom aron? Ezért pusztultak el a
vitorlasok és mindenekel6tt a duplakanuk. Lehet ugyan, hogy
egy muzeum, amely még becsili valamire a mdltat, megvasa-
rolta &ket.
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Itt-ott a tavoli szigetcsoportok mentén még &si formajuk-
ban tanulmanyozhatok. Nekem Uugy tetszenek, mint az 6shajok
ittmaradt példanyai. Valéban réaszolgalnak erre az elnevezésre.
Azt felelhetik erre, hogy a tutajok végeredményben minden
kanunal és vitorlashajonal régebbiek. Ez kétségkivil igy van.
De egy tutaj mégsem hajo a sz6é igazi értelmében, akkor sem,
ha valami (sz6t abrazol. Mert egy hajé a szétari meghatarozas
szerint: ,,kormanyozhaté koézlekedési eszkdz". Kevéssé kompli-
kalt folyokon, mint a Rajna és a Rhone, tutajjal is lehet koz-
lekedni, de a tengeren egy tutaj époly kormanyozhatatlan, akar
egy doglott balna.

Kanut és vitorlast ezzel szemben evez6k segitségével ké-
nyelmesen lehet kormanyozni, s6t a kanukkal vitorlazni is lehet.
Ezzel természetesen nem azt akarom mondani, hogy vitorlas-
hajok komplikalt kotélzetével lehetne felszerelni 6ket. De egy-
néhany szaritott bdrdarab, vagy egy négyszogletes vaszon,
vagy egy keresztfara feszitett terit6 rongyocskaja egy vizszin-
tes kar6nak a tetejébe tilizve és a barka padléjahoz erésitve,
elegendd szelet fog fel, hogy széliranybn haladjon elére.
Nagyon lassan megy majd, de ez nem tesz semmit, a hajé
mégis Onként halad egy bizonyos iranyban, amit a tutaj csak
kivételesen és egész kulénleges esetekben tesz meg.

A csendesbceani hajézasrol még egész sereg dolgot tud-
nék mondani, de kés6bbre tartogatom. Mindenesetre a vitor-
lasok és a dupla kanuk gyorsan eltlinnek a féldgolyé felile-
térél. A polinéziai vilag kultirgja a balnavadaszokkal, gydngy-
haldszokkal és misszionariusokkal vald érintkezés kovetkezté-
ben oly gyorsan omlott 6ssze, hogy fejlédésukrél joval keve-
sebbet tudunk, mint a vilag barmely mas részérél. Ismételnem
kell, amit a fejezet elején irtam, vagyis, hogy személyes fele-
I6sséget vallalok allitasomért. A hajo bélcs6je valahol Azsia
délkeleti sarkan van, a malaji és polinéziai szigetvilag belsejé-
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ben és nem a Nilus partjan vagy a Foldkozi-tengeren. Ezt nem
gy6z6m ismételni.

Ha nem volna igazam, de joggal hiszem, hogy igazam van,
és hogyha a hajoépités és hajozas kezdetét nem a délkeleti
népeknél keressik, akkor sem kell messzire menniink, mert hisz
egyre nyilvanvalébb, hogy a kinaiak joval a mi Gseink el6tt is
értettek a tengeren vald vitorlazdshoz. Egy modem kinai
dzsunka nem latszik nagyon tengerbirénak, de a kinai ezt a
bolondos alkotmanyt gyékényvitorlaval szerelte fel vaszon-
vitorla helyett s nyugodtan, kényelmesen és biztonsagosan in-
dult vele foldkoruli atra. A velencei Marco Polo (1256— 1323-ig
élt) jol ismerte ezeket a hajokat, de amikor kortarsainak a
tavolkeleten valé hosszl tart6zkodasa utén azt allitotta a dzsun-
kakrél, hogy azok minden tekintetben alkalmasabbak a tengeri
utazésra, mint a Xlll. szdzad velencei hajoi, szegény, jo, dreg
Marco PAlot hazug meséi miatt alaposan kinevették. Amikor pe-
dig rdadasul kijelentette, hogy ezek a hajok jobban szelléztet-
heték, mint az eurdpaiak és kdnnyebben tarthatok tisztan, sét,
amikor a hajé orrdban és fardban lév6 vizhatlan részekrdl is
beszélt, amelynek kovetkeztében nem merilnek ald, rogton
minden hajjal megkent csal6nak nyilvanitottdk. A nép szajan
is Ugy maradt meg, mint a tenger Minchausen baréja, mignem
a mai kutatdsok minden vonalon &t igazoltak.

A kinai hajok, mint minden egyéb, amely ezzel a tavoli
orszaggal osszeflgg, egyezik azzal az alvé allapottal, a letar-
gianak azzal a titokzatos torvényével, amely a kinai civilizaciét
jellemzi. Ha 0Osszehasonlitjuk egy kinai dzsunka képét 1936-bol,
egy 1596-ban hasznalatos linschota rajzaval, Ggy talaljuk, hogy
majdnem hajszalra hasonlitanak egymasra. Am meglehetdsen
jelentéktelen hajékrél van sz6, melyeket kénnyen romlé anyag-
b6l épitettek, s melyek igen hasznos fiitéanyagul szolgaltak a
tengerparton és a folydtorkolatnal 16dérgé banditaknak. igy,
sajnos, kevés a kilatasunk, hogy valaki egy ezeréves dzsunkara
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bukkanjon, holott hasonlékort skandinav hajokbél nagyon szép
példanyaink vannak.

De val6 igaz, hogy a lakossag a Kelet- és Dél-Azsiato! tavo-
labbi szigeteket joval el6bb érte el, miel6tt még az eurdpaiak
a tengeren terjeszkedni kezdtek. Ez eléggé bizonyitja, hogy
a hajéépités kétsegkivil keletazsiai eredetd  mlivészet.
Ugyanez all a hajézas mivészetére is. Honnan szarmazik tulaj-
donképpen az iranytli, amely a XIV. szazad valamennyi euro-
pai tengerészetét lényegesen atalakitotta? Keletrdl szarmazik
és ha nem is tudjuk pontosan, mely orszagbdl, de visszafelé
egy darabon kovethetjik az atjat. Minden Kinara utal, mint
szarmazasi helyre.
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Miutan az okos keleti nemzet irant valé mély hddolatunkat
kifejeztik és elismertik a kereskedelem és a tengeri hajozas-
hoz val6 el6jogaikat, elblcsizunk télik és visszatériink ahhoz
a vén foldrészhez, melyt6l eurdpaiak és amerikaiak egyarant
sok hasznos dolgot tanultak.

Ezt a vén foldrészt Afrikanak hivjak.
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K OR A I HAJOK A NILUSON

Ergyiptomnak egy keskeny foldcsikot neveznek a Nilus
mindkét partjan. A Nilus nyilegyenesen folyik délr6l északra
és utjanak utolsé6 500 mértféldje milli6 és milli6 ember élet-
forrasa lesz, akik okos és gazdasagos ©Ontdzési modszerrel a
sivatagot virdgzo, termékeny orszagga varazsoltdk. Nem tud-
juk, hogy miért éppen az egyiptomiak tudtdk ezt megvalositani,
joval azel6tt, miel6tt mas népek a mesterséges oOntozés lehe-
téségeire gondoltak is volna. Es azt sem tudja senki, hogy a
hamitak, igy hivtak a feketék és fehérek bonyolult keverékét,
akik a régi Egyiptomban éltek, miért annyival okosabbak, mint
a tobbi bennszulott kevertszinlek. Koénnyen allithatnék, hogy a
hamitak a tobbi kontinens kortarsaindl azért voltak jelent6-
sebbek, mert olyan foldrajzi és éghajlati viszonyok kozott
éltek, amelyek kedvez6en befolyasoltak fejlédésiket. De ezt
a korulményt épp ellenkezbleg Is fel lehet fogni, ha a foldrajzi
és éghajlati viszonyokat egyszerlen megfosztjuk jelent&ségiik-
t6l és az egyiptomiak velesziiletett élelmességének tulajdoni-
tunk minden eredményt.

S hogy ehhez az eredményhez el is jussunk, mas népeket
is kell tanulmanyoznunk, akik ugyanolyan életfeltételek mellett
éltek, mint az egyiptomiak, de sohasem tettek semmit, hogy
helyzetliinkdn javitsanak s a természet A&ltal nyljtott javaknak
fittyet hanyva, olyanok maradtak, milyenek kezdett6l fogva vol-
tak. A kérdés valéban nagyon nehéz. Bonyolult problémakhoz
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vezet, melyek a szabad akarattal éppen ugy 0Osszefliggnek,
mint a Gondviseléssel. Ezek azok a kérdések, melyek a népek
kozott haborut, szilék és gyermekek kozott pedig veszekedést
és gydloletet szitottak. Ne bolygassuk tovabb ezt a kérdést,
mert félek, hogy nem taldlunk kielégit6 magyarazatot. Hajokrol
beszéltiink, pontosabban a régi egyiptomiak hajoirdl.

Ebben az esetben a rendelkezésiinkre all6 anyag nem csu-
pan véletlen bizonyitékokbol all. Valami kézzelfoghatd is van
birtokunkban, melyek részleteikben mutatjadk meg nekiink azo-
kat a hajokat, melyeket tébb, mint hat évezreddel ezel6tt a
farad intésére bocsajtottak vizre.

Am nincs rosszabb a vilagon, mint egy zsenialis mivész.
Hogyha a szobraszoknak és fest6knek a korai egyiptomi kira-
lyok idejében kevesebb mdivik lett volna, viszont toébb fon-
tossagot forditottak volna az elsé nilusi hajok abrazolasara,
lényegesen toébbet tudnank fel6lik. Majdnem hatezeréves hajo-
képeket talaltunk, cserépedényeken bukkantunk rajuk, melyek
Krisztus sziletése el6tt a négyezredik esztend6ben késziltek.
Az itt abrazolt hajok ugyanolyanok, mint a masodik és harma-
dik évezredben lév6 vazadkon és dombormdiveken. Ebbél azt
kovetkeztethetjik, hogy az egyiptomiak, akik majdnem oly
konzervativek voltak, mint a kinaiak, a hajéépitésben csak na-
gyon lassan haladtak elére. Ez nem lep meg minket, hiszen
Darwin is azt mondta vilagkéruli dtja utéan, mely négyévi ten-
geri-betegségbdl allott s nekink ,,A fajok szarmazasat" ajan-
dékozta: ,,az ember csak kényszerbdl szall a vizrell

Az egyiptomiak nem éltek ilyen kényszer alatt. Néhany ha-
jora volt csak sziikségiik, hogy templomaik és piramisaik épi-
téséhez k6halmazokat széllitsanak rajtuk. Ezt éppen olyan jol
megtehették volna e célra acsolt tutajokkal vagy barkakkal. De
mivel olyan vidéken éltek, amely faban igen szegény volt, ha-
joikat kisméretld fakbol kellett épiteniok. Ezeket a fadarabokat
Osszekalapéaltdk és fabordaval adtak neki valamely tartast. A
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fabordakat aztan zsinegekkel és prémdarabkakkal rogzitették
a helyikre. A barkanak lapos térzse volt, hosszl lapos orra és
ugyanilyen hajofara, mely kinydlt a hajo testéb6l. Természete-
sen alapos megfontolasbdl épitették ilyennek 6ket. A hatalmas
granit- és bazalttémbok ki- és berakodasa igy sokkal kdny-
nyebben ment. Az egyiptomiaknak nem kellett ilyen hajéorra!
és farral hajoikat a parthoz erdsiteni. Hatul rakattak meg Oket,
mint egy modern utashajét vagy teherkocsit és igy minimalis
erdkifejtéssel mindent a fedélzeten tarthattak.

Hogy milyen Kkicsik lehettek ezek a barkék, egy felirat ma-
radvanyaibol tudjuk meg, amely két, majdnem harmincméteres
obeliszk elszallitasarél szol. Erre a célra a kirdlynak fat kellett
gyljtenie az egész orszag teriletér6l, hogy egy akkora hajoét
épithessen, amelyen a két obeliszket elszéallithassa. Mihelyt a
fat Osszegydjtotték, a fara6 nem épitett hajét, csupan egy
tutajt, vagy valami jarmifélét, amely leginkdbb egy modern
rakodddereglyéhez hasonlitott, amilyet még ma is hasznalnak
az afrikai keleti partokon. Akkor aztan a rakododereglyét har-
minc nagy evez@scsonakkal vizfolyas iranydban vontathatta.

Hogy aztan az egyiptomiak ezeket az obeliszk-6ridasokat
hogyan tették a dereglyére, onnan pedig Ujra a szarazfdldre,
nem tudjuk. De ha meggondoljuk, milyen nehéz volt Kleopatra
Tdjét Londonban, vagy az obeliszket Parisban a Piacé de la
Concorde-on felallitani, nem is beszélve azokr6l a nehézségek-
rél, melyek a Foldkozi-tengeren val6 szallitas koéril tamadtak,
arra a kissé megszégyenitd megallapitasra jutunk, hogy ezek
a kis barna fickok az épitészet minden csinyjavai-binjaval tisz-
taban voltak mar abban az idében, mikor méas hatalmas nemze-
teknek még fejtorést okozott egy kémény vagy egy haztetd
épitése, mely a szokottnal valamivel nagyobbméretu volt.

Err6l mar azel6tt is beszélgettiink s igy nem nyujt magyara-
zatot ahhoz a titokzatos jelenséghez, amelyet mi ,haladasnak"
neveziink. A mai Egyiptom hasonlit Putifarné koranak Egyipto-
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Foniciaiak keresztilvitorlaznak a l6reménység fokan

mahoz. Habar az eurdpaiak altal épitett Szuezi-csatornat har-
mincezer tonnas csatahajok szelik at, a Nilust és a Vords-ten-
gert osszekdtd csatorna, melyet az egyiptomiak maguk astak
a Foldkozi- és a Voros-tenger kozott, sohasem latott 50— 60
tonnanal nagyobb Urtartaimi hajokat.

Ezeknek a szegény egyiptomi hajoéknak némelyike emléke-
zetes utat tett meg, s ugy latszik, tengerbirok is voltak, mert
hisz egész Szomdliig eljutottak velik. Ez a keletafrikai expe-
dicié igen fontos volt, mert mirhat kellett beszereznitk. A
mirha parfémjét akkor vilagszerte ismerték, a kirdlyi hullak
bebalzsamozasahoz is ezt hasznaltdk. Ezért emelte az emlék-
oszlopot Hatsepsut kiralyn§, aki a titokzatos Pund-orszagbeli
kirandulast megszervezte, derék tengerészeinek. Innen a pon-
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tos értesiilés isf amely beszamol err6l a kiulénleges expedicio-
rél. A képek, melyek megszépitették az eseményeket, még ma
is lathaték, a thebaei templomfalakon. Gondos kivitelezéssel
mutatjdk be nekink, milyenek voltak a kdzép-egyiptomi biro-
dalom hajoi.

Egyetlen arboccal voltak felszerelve. Ez az arboc sajatsa-
gos taladlmany lehetett. Azsia egyes vidékein kivil, még ma
sem latunk sehol ilyesmit. Az arboc olyan volt, mint egy meg-
forditott V betl. Két vékony co6lopbdl allott, melyek a végik-
nél dsszekdtve, széles labakon alltak a fedélzeten, ahol egy
bonyolult moédszer szerint horgonyoztak le &6ket. E forditott V
csucsanal vontak fel az egyiptomiak vitorldjukat. Egyetlen vitor-
lat és nem egy haromszogletld latin vitorlat, ahogyan ezt a
Foéldkozi-tenger kozelében elvarnék. A hajokat azontul nem is
evezéssel hajtottdk. Voltak ugyan evez6ik, melyeket szakkép-
zett evezO6sok vezettek, allva és nem Ullve, mint ahogyan go6-
rog, foniciai és romai képek abrazoltak. Ez a koérilmény iga-
zolja, hogy az egyiptomi hajék eredetileg folyami koézlekedésre
készlltek, mert hiszen senkisem képes a leggyengébb tengeri
viharban sem allva kezelni az evezbket.

A korményzast a csOnakra er(sitett evezdkkel latték el,
melyeket kénnyen fel lehetett hizni, mihelyt az éjszaka beko-
szOntott és a tengerészek biztonsagi okokbdl a partra hizod-
tak. A hajok mélyjarata csak nagyon sekély lehetett, mert harc
esetében a fels6§ fedélzeten csataroztak, ahol aruk voltak fel-
halmozva. Ezaltal az 6reg hajok korulbelil Ggy hatottak, mint
azok a kereskedelmi vitorlasok, melyek a Déli-tenger szigetei
kozott kozlekedtek. Koékuszdiod, soroshordd és élémalac rako-
manyaikkal, amelyek kozott szedett-vedett utasok himbaldédztak,
igen tekintélyesek lehettek.

Ilgen mulatsagosak a thebaei templom emléktablajan a pa-
vianok, melyek a hajo kotélzetén keresztil kergetik egymast.
Ezek az abrdk az egyiptomi hajoséletet &si allapotaban mutat-
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jak be: bar a hajok mar tavoli utazasokat hagytak maguk mo-
gott, a matrozoknak hazatérésiik utan be kellett bizonyitani,
hogy valéban csodalatos orszdgokban jartak. A mirrhaszallit-
manyok csak a kirdlyn6t fegyverezték le, a nép kézzelfoghato
bizonyitékot kivant. Ezért vettek vagy loptak a tengerészek
Punt varosaban néhany paviant, mint ahogy manapsag egy
matroz is jambor majmokkal tér vissza Szomalib6l. Kissé meg-
hékkentd, hogy a haromezerdtszaz év el6tti egyiptomiak a mi
tengerészeinkt6l alig kuldnbdztek.

Es még valami kiilénés dolgot kell megemliteni: ahogyan a
dombormiivek, tovabba a kirdlyok és nemesek koporséjaba
tett jatékhajok mutatjdk, a kormany a hajoé jobboldalan volt.
A kormanyoldal évezredeken keresztil a hajé jobboldalan
volt, még Eurdpaban is, miel6tt még a hajok nagyobbak voltak
egy fatdrzsbevajt csénaknal. Hogy miért részesitették elény-
ben a hajé jobboldalat, azt talan a megszokasban kell keres-
nink. A jobbkezét tdbbet hasznalja az ember, mint a balt.

Kilénds, hogy a kormanyt még akkor is a hajé jobboldalan
tartottak, amikor mar a hajéfar szilardan odardgzitett evez6-
kormanyat feltalaltak. Ekkor ugyanis mar tokéletesen egyre-
ment, hogy a kormanynal jobbkézzel vagy ballal dogozik-e az
ember. Ez tulajdonképpen azel6tt sem volt lényeges, mert hisz
a hajo jobbodalan lévé kormanyrudat mind a két kézzel kellett
forgatni.

De a tengerészek igen maradi emberek. Ha valamelyikiik
egy értelmetlen aprdsaghoz koti magat, lehetetlen -eltériteni
téle: Az o©reg vitorlashajokon a haj6 faraban voltak az alvo-
helyek, ezért a g6zosokon, még egy félszazaddal a hajo-
csavar feltaldlasa utdn is, ugyancsak ott taldljuk az emberek
szallasait, ,,mert hisz ez mindig is igy volt". A trafalgari csata
utan megparancsoltdk az angol flotta matrozainak, hogy Nelson
iranti gyaszuk jeléul, lazan kotott fekete nyakkenddt viseljenek.
Ennek az lett a kovetkezménye, hogy a matrézok és vala-
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mennyi haditengerész még ma is ugyanazt a laza fekete nyak-
kend6t hordja, amelynek természetesen ma sem célja, sem
jelent&sége nincs, mivel Nelson mar 1805 6ta halott.

Tulajdonképpen ez minden, amit az egyiptomi hajokrol mon-
dani tudok. De mégsem akarok egy kilénleges dologrél meg-
feledkezni. Az egyiptomiak a horizont hasznos fogalmat adtak
a tengerészetnek: azt a korivet, amely tengeren és sivatagon
a viz, a szarazfold és az ég kozotti hatart képezi s melyet
Horus isten utan neveztek el, az egyiptomi Apollé, vagy Nap-
isten utan. Kaldénben tulnyoméan parasztok voltak, akik kenye-
riket nem a vizen keresték meg és nyugodtan végezték otthon
a doigukat.

Valéban hallottunk egyiptomi lobog6 alatt megtett felfe-
dez6utakrél, a keletafrikai partoktol egészen a Joreménység
fokaig. Habar ezek a hajok a kiralyi egyiptomi lobogoékat len-
gették, mégis csak kimustralt hajok lehettek. Foniciai kereske-
dék bérelhették ki erre a célra. Az évezredek ota réankmaradt
tudésitasok azi tudatjak velink, hogy a hajokat aruszallitasi
célokra legel6szor a Foldkozi-tenger keleti részén hasznalték,
Krétabol kiindulva, vagy a Beiruth melletti tengerparton, a mai
francia fennhatésagu Sziriaban. Ezt a teruletet a foniciai nép,
a ka&naani ag azon fajtaja lakta, melyet sémitanak hivunk.



A HAJOEPITES KEZDETE A FOLDKOZI-TENGER KELETI RESZEN

I Xeveset tudunk a foniciaiakrdl. Nagyon kevés irasos emlék
maradt rank; bar jo konyvel6k voltak, mégsem irtak konyveket.
Ez pedig nem holmi szojaték, &k magukat nem foniciaiaknak,
hanem Szidoniaknak nevezték, Sidonrdl, egyik legfontosabb
varosukrol, amely Tyrustdl északra fekudt.

Mikor a goérogok el6szor taldlkoztak ezekkel a napbarnitotta
férfiakkal, phonoi-aknak hivtdk O6ket, vagyis vérvords férfiak-
nak. De amikor a sz6 eredeti jelentése elkopott, a szét a titok-
zatos fénixmadar hazajaval hoztadk kapcsolatba, aki a monda
szerint 500 évig élt s aztdn a langokba zuhant, melynek hamu-
jabol Uj madar sziletett.

Az a néhany toredék, amely a foniciai nyelvbdl rankmaradt,
Plautusnak, a Krisztus el6tt 300-ban él6 komédiairénak darab-
jaban talalhaté, aki egyik személyét foniciai tajszélasban be-
szélteti. Eppen Ggy, mint egy modern darabban, itt is haland-
zsa-részletekre bukkanunk, melyek a hallgatésdgot egy meg-
vetett emberfajta rovasara nevettetik meg, aki itt az idegen-
bél jott hazaldo képében bukkan fel.

Ugyanigy van ez a foniciaiakkal is. Ok voltak az 6kor vizen-
él6 hazal6i: ravaszok és fiirgék, becsilet és tisztesség nem-
igen bantotta 6ket. Val6 igaz, hogy 6k ajandékoztak meg min-
ket az &abécével, azzal a szellemi eszkdzzel, melynek segitsé-
gével gondolatainkat megtudjuk &rizni a jové szamara. Eppen
ugy, mint ahogy a fligét, foldiepret, vagy a paradicsomot kon-
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zervaljuk télire. Ezt néha az élet magasabb dolgai iranti
érdeklédésiink bizonyitékanak tekintik. Ugyanugy azt is lehetne
mondani, hogy a gyorsiras vagy az irogép feltalalojanak semmi
koze sincs a talalmanyokhoz. Csupan praktikus segédeszkdzok
a kereskedelmi élet megkonnyitésére.

A foniciaiak legjelent6sebb gyarmatainak lakéi, a kartha-
goiak, tet6tbl-talpig keresked6k. Tobbnyire az oly kevéssé
kedveit Uzletaggal, a t6link oly idegen héazalassal foglalkoztak,
melyet mindenitt szivb6l megvetettek. Raadasul még szazado-
kon keresztiil kezikben tartottdk a rabszolgakereskedelem
feletti egyeduralmat a Foldkozi-tenger keleti részén. A rabszol-
gasag emberemlékezet 6ta a vildg minden részén megvolt s
van ma is, csak épp megvaltozott formaban. A gép megjele-
nése el6tt a rabszolga volt az egyetlen eszkdz, amellyel a
munkat el lehetett végezni. A legtiszteletreméltébb polgarok
voltak akkoriban a legmeggy6z6désesebb rabszolgatartok;
mint ahogy ugyancsak tiszteletremélté polgarok ma uzsora-
Uzletekkel foglalkoznak; ezt a kései unokak éppoly utalattal
fogjak tanulmanyozni, mint ahogyan mi olvassuk a rabszolga-
vadaszatrdl, rabszolgakereskedelemrél sz6l6 tudositasokat.

Maguk az igazi délamerikai Ultetvényesek nem lltek le egy
asztalhoz hivatasos rabszolgakeresked6kkel. Az arujat meg-
vették ugyan, de tarsadalomkiviilinek tekintették és nem ban-
tak vele a szocidlis egyenl&ség alapjan. Hasonlét éreztek a
gorogok, romaiak, krétaiak, amikor foniciaiakkal és kartha-
goikkal talalkoztak, akiket teljes szivikbdl utaltak.

Egyetlen olyan nép, orszag, varos nem maradt hossztéletd,
amely megszegte a becsulet torvényeit, s amelyet csupan a
nyereségvagy sarkallt. A puszta kévek, melyek ma a hajdani
Karthag6 helyét jelolik, engem igazolnak. Mégsem lehet leta-
gadni, hogy a foniciai nép épitette az els6 igazi jo hajokat a
Foldkozi-tengeren. Mindenekel6tt egy Uj hajotipust fejlesztet-
tek ki, amelyet csakis hadicélra hasznaltak. Az egyiptomi ha-
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Négyezeréves asszir kosarhajok

jok korilbelul egyforma szélesek és hosszlak voltak, a babi-
loniak hengeralaktak, kerek, szurokkal letapasztott kosarak.
Harcra is lehetett hasznalni 6ket, de tulajdonképpen a kereske-
delem lebonyolitasara szolgaltak. A foniciaiak nemsckat térdéd-
tek el6deik mintaképével. Nagyon hosszi és keskeny hajokat
épitettek, melyek ennélfogva sokkal gyorsadbbak voltak azok-
nal a lomha jarmiveknél, melyekkel szomszédjaik a széles
folyamok partjai mentén leeveztek.

Ennek a merész allitasomnak nincs kézzelfoghaté bizonyi-
téka. Egy sereg egyiptomi, go6rdg, rémai és krétai hajo képe
van birtokomban s azonkiviil két vagy harom asszir szobor
6rzi még a foniciai vagy karthagoéi keresked6hajok képét.
Mégis minden korilmény az 6 malmukra hajtja a vizet. Arra a
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kérdésre, hogy kik voltak a régi vilag tavvitorlazéi, azt kell
felelniink: a foniciaiak.

0k alapitottak a Foldkézi-tenger mellékén a legtdbb
gyarmatot. Cadiz Spanyolorszagban, Marseille és a legtébb
szardinidi és korzikai varos, Afrika északi partjan Karthagé,
mind az & telepitésik, még mielétt a gorogok vagy rémaiak
kezébe keriiltek volna. Megbizhatd bizonyitékaink vannak arrdl,
hogy a foniciaiak taljutottak Hercules oszlopain, a mai Gibral-
tari-szoroson, még miel6tt valaki ilyen messzire merészkedett
volna. Azt is bizonyosan tudjuk, hogy egészen a Sciliy-szige-
tekig jutottak el, ahol a Foldkodzi-tenger melléki arukat a corn-
walli cinre cseréltek be.

Rossz hirik volt valészinlileg az oka annak, hogy nem tet-
ték labukat brit foldre. A walesiek jobban szerettek velik egy
semleges és lehet6leg lakatlan vidéken érintkezni. Bizonyara
attol féltek, hogy a messzir6l idevetédott Uzletfelek azzal pe-
csételik meg az Uzletet, hogy az asszonyokat és a lanyokat
ellopjak és rabszolgaként adjak majd el 6ket Spanyolorszag-
ban és Sziridban.

A foniciaiak az Eszaki-tenger kédés szigetein is taljutottak
és valdszinlileg behatoltak a Keleti-tengerbe is. Merész keres-
ked6k szdméara a Balti-tenger vald6sagos kincseskamra lehetett.
Az ember ugyanis tobb pénzt szokott kolteni fénylzésre, mint
az élet legsziikségesebb dolgaira. Ezért kozlekedtek annyit
Eszak-Eurépatol dél felé a borostyankével megrakott kereske-
delmi hajék. A Keleti-tenger vidéke volt a hazaja annak a
gyantanak, melynek segitségével a rémai n6k vordsre festet-
ték hajukat. Es miutan egyszer a vérds haj jott divatba, minden
romai matréna vérosre festette hajat.

Eppen gy volt ez haromezer évvel kés6bb, a gydngyhala-
szat idején, amely a fehér embert a Csendes-6cean legtavo-
labbi pontjara (zte, még miel6tt a sokkal jovedelmez6bb ko-
kuszpalma-terményekkel kereskedett volna. Sokkal Szerencsé-
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sebbnek érezte magat az a balnavadasz, aki egy nagy ambra-
csomot taldlt a hullamokban — ez a beteg cethal valadéka,
mely kulénésen a parfémiparban fontos —, mint vetélytéarsa,
aki élet-halal harc utadn egy jol megtermett balnaval tért haza.

A foniciaiak természetesen nem torpantak meg a Keleti-
tengernél. Ismerik Herodotos torténetét a foniciai flottarodl,
amelyet Necho egyiptomi kiraly Afrika korilhajozasara tobor-
zott és amelyen a foniciai tengerészek megpillantottak a Tabla-
hegyet, joval Vasco de Gama el6tt, aki ezt a terlletet ldre-
ménység fokanak nevezte el. Ez a torténet talan igaz, talan
nem. Tudjuk, hogy a karthagoiak, akik végtére is csak foniciai
telepesek voltak, felfedezték Afrika nyugati partjat egészen
a Blamo-fokig, amely Gibraltart6l 15.000 mérfoldnyire délre fek-
szik. Itt killonb6z6 kereskedelmi piacokat teremtettek és Zoéld-
foki-szigeteket felfedezték 1700 évvel azel6tt, mielétt a por-
tugadlok megjelentek a helyszinen. llyen teljesitmények abban
az id6ében, amikor a goérogok éppen csak mozgolédni kezdtek,
csak ugy voltak lehetségesek, hogy az embereknek maris egy
fejlett fokon allo, vitorlakkal felszerelt hajoformaja volt a c¢so-
nakok helyett. Olyan tavol vildgokat, melyeket az imént emle-
gettink, nem lehet pusztan emberi er6vel athidalni. Mar emli-
tettem, hogy csak kevés abrank van arrél, miképpen hasznal-
tak a vitorlazatot ilyen utazasokon. A foniciaiak valdszinlileg
megelégedtek egy kulonds arboccal, amelyet mar egyiptomi
képekrél ismerink s amely egy ddlt V-bet(h6z hasonlit. Ha
valtozatlanul széllel hajoztak — a cirkalas segitségével vald
vitorlazas sokkal késébbi, északi talalmany — , akkor az ilyes-
fajta arboc is, amely ugyan nem olyan megbizhaté, mint a ma-
ganyos rud, megfelelt ennek a célnak. Alkalmilag két vitorlat
is hasznaltak, melyeket aztan a keresztr(idtol jobbra vagy balra
huztak fel. Sokkal kés6bbi képek, melyek foniciai mintara épi-
tett réomai hadihajokat abrazoltak, arr6l tanutskodnak, hogy
a foniciaiak a kétarbocosokrél fokozatosan egyarbocos hajokra
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tértek at. Az arbocra négyszogletd vitorlat er@sitettek, olykor
ezenkiviill még egy kisebb arbocot allitottak fel a hajo orrdban.
Ez az egész alkotméanyt szilardabba és korményozhatdbba tette.

A foniciaiak a horgony hasznalatat is ismerték. A tengerész-
nek most mar nem kellett a sotétség bealltaval kikotnie, min-
denitt meg tudott allni, feltéve, ha az id§ valamelyest nyugodt
volt és a viz nem volt tulsagosan mély horgonya szamara. Az
acélvas vagy bronzhorgonyok még ismeretlenek voltak. Helyet-
tik nehéz koveket vagy kével telt allatb6roket hasznaltak.

A hajoséletnek van még egy terilete, amelyrél tébbet sze-
retnénk tudni. Hogyan tudtak ezek a korai hajésok ilyen messze
utazasokra elegendd élelmet és ivlvizet vinni magukkal? Amig
a Foldkozi-tenger vidékén kozelmaradtak kikotéikhez, partra-
szallhattak, hogy eleséget és friss vizet vegyenek magukhoz.
A probléma azonban sulyosabba valt, amikor tuljutottak a gib-
raltari szoroson és Afrika északi partjai mentén hajokaztak, mert
oda még ma is rakododereglyékkel szallitjdk partra az arut,
a kikoték hianya miatt. Nem szabad azonban elfelejteniink, hogy
a foniciaiak, miként ma az arabok, rendkivul kisigénylek vol-
tak. Egy maroknyi datolya vagy mazsola elegendd volt nekik
egész napra. A Foldkozi-tenger északi partjainak fazekas-
milvészete széllitotta nekik az ivovizre szolgalé edényeket,
amig Gallia bortermel6 lakosaitdl horddkat nem kaptak. Ezek
voltak 2000 esztendén &t az egyetlen eszkdzok, melyek segit-
ségével tengerjar6 Oseink bort, sort, palinkat és vizet tudtak
szallitani.

Ezek az utazasok valoban hosszlak és farasztdéak voltak. De
Azsia nem olyan nyugtalan, mint Eurépa. Azt tapasztaljuk, hogy
egy modern hajon, amely zarandokokat visz Mekkadba, az id6-
egységnek semmi jelent6sége nincs. Az utasok 6rakhosszat Ul-
nek és semmi mast nem csinalnak, csak ulnek és Ulnek...
Erzelmes utasok, akik elsé Gtjukat teszik meg keletre, ezt a
keleti emberek elmélkedé hajlamaval magyarazzak. Aki azon-
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ban tisztaban van azzal, hogy el6kel§ keleti heteken keresztiil
tetszhalottszeru &llapotban tud maradni, mert annyira telitve van
k6zonnyel vagy oOpiummal, hogy a legkisebb mozdulatra sem
képes, az egészen mast gondol.

Az ilyen, évekig tartdé utaknak sivarsdga nem esett annyira
nehezére a korai hajésoknak, mint amilyen elviselhetetlen lenne
a mi szamunkra. Egyébként mindig addédott néhany kellemes
esemény, amely Ugy hozzatartozott a keleti hajohoz, akar a sok
patkdny. Amikor az utazast befejezték és megosztoztak a zsék-
manyon, néhany hétig a hazai kikot6k csapszékeiben nagy
dinom-danomot csaptak, végil is visszamentek egy Tarsis vagy
Beyruth felé indulé hajé fedélzetére, hogy azon cédrusfakat
hozzanak Libanonbdl, melyek Salamon kirdlynak kellettek
templomépitésre egy foniciai hatarvidék mogotti varoskaban s
amelyeket hatalmas tutajokkal szallitottak Jaffaba. Vagy pedig
a kodboritotta Eszaki-tenger felé vették (tjukat, ahol az embe-
reknek rendkivil értékes érc és 6n volt birtokukban. Ez ugyan
egyaltalan nem volt élet, ha a mi életinket vessziilk mértékil.
De mégis ez volt a hajoésok megszokott élete a legkoraibb
id6kt6l egészen a malt szazadig. Egy foniciai tengerész a Kr. e.
VI. szazadbdél nem hatna rosszul egy teherg6zds fedélzetén.
Természetesen talalna rajta néhany Ujitast. Pontosan kapna a
meleg étkezéseket és nem lehetne rabszolganak eladni. Ettél
eltekintve a tengeri életfeltételek ugyanazok maradtak. Koril-
belil ugyanazért a bérért kellene dolgozniok, mint annak a
hajésnak, aki Hiram kiralynak, a foniciai fejedelemnek szolga-
latdban allott, aki Ofir foldjének megoldhatatlan problémajat
akasztotta nyakukba.

Miel6tt most a gorogokrél és a hajojukrol mesélnék, teljes
tisztelettel kell megemlékeznem a krétaiakrol. Mert a krétaiak
mar civilizalt Iények voltak, miel6tt még a gorogok a kis szik-
las félszigetet, amely &lland6 hazajukka valt, majd betelepi-
tették volna. Nekik mar g6zzel f(itétt helyiségeik voltak, ami-
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Egy gbrog hajé

kor mas nagy nemzetek, amelyek lényegesen befolyasoltdk a
nyugati kultirat, még csak barlangokban éltek. F&varosukat,
Knossost a gorogok elpusztitottak, amikor a krétai hajéhad ép-
pen egy rablédton volt és igy nem tudta szil6varosat meg-
védeni. E szerencsétlenség ota a krétaiak fliggé viszonyba
kerultek goérog szomszédukkal és mindkettének haj6i annyira
hasonlitottak egymashoz, hogy tdébbé nem tudtdk megkiilonboz-
tetni, melyik goérog, melyik krétai hajo.

Kapdra jon ez most nekem, mivel élek a gyanuperrel, hogy
minden régimddi felosztas: az egyiptomi, goérég és romai kor-
szak, avagy az évszazadok szerinti, igen mesterkélt volt. Csu-
pan a szakemberek leleményességére vallott ez, akik ezt a pro-
blémat, mint minden mast, kissé bonyolultabba akartdk tenni.
A hajéépités torténetében ugyanis az utolsé ot évszazad alatt
csak harom valéban jelent6s valtozas ment végbe. Mindharom
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kozvetlen kovetkezménye annak a mélyrehaté tarsadalmi, gaz-
dasagi és tudomanyos atalakuladsnak, amely az emberi Iét min-
den rétegére mély hatast gyakorolt. Err6l szeretnék most be-
szamolni egészen addig a pontig, ameddig ez a hatas a ten-
geri utazast befolyasolta.

Mihelyt valami olyan eszkdzt taldltak fel, amely napokig
vagy hetekig emberekkel vagy teherrel megrakodva Uszni tu-
dott, hajokrol kezdhetink beszélni. Ezzel az 6rékké lyukas alkot-
mannyal, melyet faszegek, kampok, fémek tartottak 0Ossze s
amely majdnem olyan lyukacsos volt, mint a szita és tengerileg
annyira alkalmatlan, hogy a személyzet felének allandéan a vizet
kellett kimerni bel6le, néhany éra mulva pedig partra kellett
vontatni, hogy végre alaposan kimerhessék bel6le a vizet, ilyen
hajokkal természetesen sohasem tudott az ember messzire
jutni. Mindig a part latkérében kellett maradnia. Mikor mar az
ember fokozatosan megjavitotta szerszamait, nagyobb faba vag-
hatta fejszéjét, hogy azokat palankokra, gerendakra, po6znakra
és rudakra vagja széjjel és végul a hajopalankok kozti rések
kitoméséhez is hozzafoghatott, vagyis, hogy a réseket bedugja
koccal és bekatranyozza, a mohaval és agyaggal valé betapasz-
tas helyett. Amikor végre gyermeking nagysagunal nagyobb
vaszondarabot tudtak elGallitani, tengerészeti szempontbdl Ilé-
nyegesen praktikusabb jarm(ihdz jutottak.

Tobbezeréves fokozatos fejlédés utan hajéik olyan mozgés-
szabadsaggal rendelkeztek, hogy uticéljukat szabadon tudték
megvéalasztani. A hajéépitésben az els6 igazi javulas annak
a valtozasnak az eredménye, amely az eurdpai tarsadalom szo-
cialis szervezetében jott létre. A Kr. e. V. szazadtol a rédmai
birodalom fokozatos eltlinéséig, idészamitasunk harmadik sza-
zadaban, Eurdpa északi részén, olyan emberek laktak, akik
ugyan testi er6ben tultettek a romaiakon vagy a gorogokon, de
a hadjaratokban bizony mdogotte maradtak a modernebbil fel-
fegyverzett és jobban kiképzett romaiaknak. A torzsek &ssze-
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férhetetlensége és az egységes vezetés hianya sokban hozza-
jarult leveretésikhoz.

Ezek a sz6ke dridsok olcs6 és kifogyhatatlan emberanyaggal
lattdk el az itdliai népeket és a gorog félszigetet. Dél-Afrikaban
még egy évszazaddal azel6tt hasonlo allapotok uralkodtak. Ha
egy buarnak szolgakra volt sziiksége kisétalt a vadonba és két
vagy harom bennszilottel tért vissza. Akként vadaszott rajuk,
mint manapsdg vermonti szomszédom, aki 0Osszel bemegy az
erd6be és facanokkal s foglyokkal tér vissza. A gorogdk és
romaiak hossz( ideig er6szakkal és furfanggal szert tudtak tenni
emberekre, ha eszikbe jutott a Rajnanal egy gyarat, Italidban
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egy tehenészetet, vagy Ostiaban egy hajoépitémihelyt be-
rendezni.

Végil — a torténelem mindig kilondés médon ismétl6-
dik — egyszerre szenvedni kezdtek ett§l az emberbdségtdl,
éppen Ugy, mint ahogyan ma er6sen érezzilkk, a géper6k tul-
kinalatabdl szarmazé hatranyokat. A Roma altal leigazott foéldek
minden részébdl csszeseregletiek a hadifoglyok. Roma végil is
ebbe ment tonkre, hogy rabszolgakkal terhelte til magat.

Miutan az olcs6 emberi erBkészietet végkép lzleti alapokra
fektették, a Foldkozi-tenger hajotulajdonosai korlatlan mennyi-
ségben vasarolhattak evez@soket. Egyes hajéik emberekkel és
gyermekekkel egyitt sillyedtek el, nem is szdlva a galyarabok-
rél, akik evez6ikhez voltak lancolva s igy, ha a hajé elsillyedt,
ugy fulladtak meg, mint a patkanyok. llyenkor a hajétulajdono-
sok egész egyszerl(ien 80— 100 emberbdl all6 Uj csapatot ren-
deltek. Mint ahogyan ma egy hajozasi tarsasag Uj turbinat ren-
del, ha a régi mar kiszolgalt. Ezek az allapotok korilbelll ezer
évig tartottak. Dél-Eurépdban a rabszolgasag sohasem sz(int
meg egészen, még tdobbszaz évvel a kereszténység bevezetése
utan sem. Mint keresztény uralkoddk, nem (izhették szabadon
a rabszolgavadaszatot, s igy galyarabokat véasaroltak a pogany
északafrikai kal6zhajoktol. S ha elég hatalmasok voltak, tengeri-
rablokat fogtak el; ezt nem vehette senjci sem zokon, mert hisz
ezek poganyok voltak. llymddon aztan kell6 szamu evezdéssel
lathatték el hajoikat.

Midén ez a készlet kimerilt — az afrikai torokoknek és
poganyoknak kulénben megvolt az a szornyld tulajdonsaguk,
hogy visszajara forditottak a dolgot s hajdikat eurdpai keresz-
tények altal hajtattak a vizen — , a gonosztevékre keriilt a sor.
A gonosztev6k a legkillonb6z6bb fajtajuak voltak és a leg-
kiulénboz6bb helyekrél kerultek ki. Sokan kozilik egészen jam-
bor eretnekek voltak. A jo XIV. Lajos francia kirdly egy toll-
vonassal galyarabsagra itélte a protestansokat. A galyarabok
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tobbsége mindenesetre az emberi tarsadalom sdpredékébdl
allt: gyilkosokbol, zsebtolvajokbél, gyujtogatdkbdl és utonaildk-
bol. Végeredményben mindegy volt, hogy betord, eretnek vagy
hadifogoly: ha egyszer az evez6khdz kototték 6ket, megszilin-
tek emberi lények lenni és csupan mint egy nagy hajtégép apré
részei mikodtek, ugyandgy, mint az automobilnal a karburator
és a dugattyq.

Van abban valami megtéveszt§, hogy éles valasztovonalat
hdzunk a gdérég és a romai hajok és a kdzépkori hajok kozott.
Mindkét hajofajta egy gazdasagi rendszer eredménye, amely
széles néprétegeket teherhord6 Aallatta alacsonyitott le. Amig
ez az olcsé munkaerdé korlatlan mennyiségben volt kaphatd, a
hajok is keveset valtoztak. Egy nagy tengeri (tkdzet a tizen-
hatodik szdzadban, a lepantdi csata, melynél Don 3uan d'Austria
1571-ben leverte a torok flottat, sokban hasonlitott a Kr. szlle-
tése el6tti 480. évben vivott salamisi csatdhoz, amelyben The-
mistokles gérég hajoival megsemmisitette a perzsak altal bérelt
foniciai hajohadat és ezaltal Eurdépat megmentette egy azsiai
betorést6l. Mindkét esetben ugyanaz volt a taktika. A hajok
egyenesen egymasnak mentek, mialatt a fellgyel6k korbacs-
csal keziikben dolgoztattak az evezdsoket, amig csak el nem
véreztek.

Mindkét esetben a hajok tamadni igyekeztek. Az els6 Ossze-
Utkdzés altal el nem sullyedt galyarabok szabdalyos csataban
harcoltak tovabb, mikdézben a katondk az ellenség fedélzetére
prébaltak kaszni. Ott aztan karddal és landzsaval vivtak, ahogyan
azt a szarazfoldon megszoktak.

A hajofedélzeti élet, amely Pal apostolt Rbmaba hozta, nem
kilénbozott 1ényegesen azoktdl a korulményektél, amelyek
tizenkét szazaddal kés6bb Szent Ferencet az Igéret foldjére
vezették. Némely tekintetben a kozépkori hajok jobbak voltak,
mint a klasszikusok. Az az egy biztos, hogy hatarozottan tisz-
tabbak voltak.
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De alapvonéasaikban hasonlitottak egymasra, mint ahogy
Napoleon hadéaszati tekintetben még mindig Caesar egyik kor-
tarsa volt. Mert Napodleon sikerei, éplgy, mint Caesaréi, két-
és négylabli munkan, mindenesetre labmunkan alapultak. A két
hadvezér kozil egyik sem hallott tankrol, repilérél és drot-
nélkili tavirérél, melyek szarazon és vizen ezer esztend6k tak-
tikajat egyszerre dobtak sutba.

Az emberi élet valéban bonyolult dolog. igy tortént, hogy
az olcs6 emberfelesleg egyszerre végétért. Ez akkor tortént,
amikor a hajoépités teruletén 0j, emlitésremélté esemény kez-
dédott: a puskapor feltaldlasa. Szarazfoldon a puskapor meg-
semmisitette a régi nemesek helyzetét, amennyiben a vas-
pancélba bujtatott uraktél elrabolta a k&varak altal nyujtott
védelmet. Minden k&ézonséges jobbagyot egy puska segitségé-
vel a nehéz felszerelésli lovagok egyenrangu vagy éppen fo-
lényben 1évd ellenfelévé avatott. A puskapor olyan alapvetd
valtozast idézett el6 a tengeri hadviselésben is, hogy minden
hajo elavult, amelynek hajtéereje az emberi er6t6l fuggott.
Mint ahogy a rémaiaknak és gorégéknek Uj kormanyzasi mod-
szereket kellett feltalalni, ha helyt akartak allni olyan 0Ossze-
Utkozéseknél, amelyekben a gyors hajokezelésnek driasi jelen-
tésége volt, éplgy az eurdpai nemzetek az elétt a probléma
elétt alltak, hogy olyan hajét szerkesszenek, amely a leg-
nagyobb atlagsebesség mellett a legnagyobbszami ldéveget
viszi magaval. Kivaltkép a génuai puskapor volt az, amely a
velencei és papai galydkat — ezeket széles koérben ismerték,
ha nem is Orvendtek valami jo hirnévnek — Ruyter és Nelson
sorhajoéhadava valtoztatta.

A harmadik nagy valtozast a g6zgép feltaldlasa idézte elg,
amely a hajékat az emberi er6tél teljes mértékben fiiggetleni-
tette. Erre még majd késébb is ratérink. Ha a konyveimnél
betartom a régi felosztast a gorég és a kodzépkori hajokat
illetéen, ez csak kényelembdl torténik, s azért, hogy a fejezet
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ne nyuljon tdlhosszira. De kérem, emlékezzenek ra, hogy csak
harom alapvetd valtozas volt a hajézas lényegében, melyeket
a rabszolgasag, a puskapor és a g6z idézett el6.

Mindazok utan, amit eddig mondtam, az emberi erd el6-
nyds kihasznalasa keltette fel a hajéépiték legfébb érdekl§dé-
sét, a foniciaiak napjaitdl kezdve egészen a nagy V. Karolyig,
akinek kormanyzata alatt a galyarabok fokozatosan eltlintek a
tengerr6l. Ezek az driemberek evezési kérdésekrdl s a legjobb
zUzo6meiodusokro! vitatkoztak, éppen agy, mint ahogy manap-
sag a g6zmozdony tulajdonosai arr6l beszélgetnek, milyen
elénnyel jar, ha a szénflitésr6l attérnek az olajjal vald fiitésre.
Ezzel elérkeztink az antik torténelem legtdbbet vitatott pro-
blémajadhoz. Hogyan rendezték el tulajdonképpen a gordgok
az evezOBsoket? Hany ember szolgalt egy csénakon? Hogyan vol-
tak elhelyezve az evez6padok? A legénység sorban (it egymas
mogott, vagy volt a hajonak egy kilén fedélzete a fels6evezd-
sk szamara?

Van néhany hajéadbrank véazakon, falakon és emlékoszlopo-
kon, de mihelyt fontos részletekrél van sz6, sotétben tapoga-
tédzunk. Az 6kor miivészei csinos képeket szallitottak vevGik-
nek, melyek szemre igen ietszet6sek voltak. Ebben korunk
némely divatos tengeri fest6jéhez hasonlitanak, akiknek arboc-
cal felszerelt hajéi nagy kelend6ségnek orvendenek a szaraz-
foldi patkanyoknal, de gunyos nevetést, ha ugyan nem tom-
bol6 haragot véaltanak ki azon kevés nyugallomanyba vonult
tengerészbdl, aki még jol emlékszik ra, milyenek voltak ezek
a hajok a valésagban; hogyan vitorlazhattak volna olyan kordl-
mények kozott, aminbket a mivész vaszonra vetett?

A kérdés egyszersmindenkori megoldasara lll. Napdéleon csa-
szar, a klasszikus tudomanyok lelkes baratja, készittetett egy
régi, gorog hajot, azoknak a részleteknek az alapjan, amelyek
antik képeken és domborm(iveken maradtak rank. Ezt a triré-
met, vagyis galyahajot, harom evezdsorral, 1865-ben valéban
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vizrebocsatottak, de sehogysem jutottak vele el6re. Ezen semmi
csodalatosat nem talal az, aki megprobalja papirra vazolni egy
ilyen hajonak a keresztmetszetét. Mar a két, egymasfeletti
evez@sokkel teli sor elénytelen, de ha egy harmadikat csatol-
nak hozza, akkor ennek a sornak a szamara egy 9 m-tél 12
méterig terjedd evez6t kell késziteni, amelynek sadlya nem
nyomhat azonban egy tonnat, az persze teljes képtelenség
volna. Mert hiszem egy birémnél is (galyahajé két evez@sor-
ral) az evez6k oly nehezek voltak, hogy 6t ember kellett a
kezelésiikhoz.

Az evezbk rettent6 kortlményes holmik. Mar a legenyhébb
tengeri szellénél majdnem hasznalhatatlanok és ha a legény-
ség nem elég gyakorlott és fegyelmezett, az evez6k allanddan
egymasra torlédnak, 6sszevissza gabalyodnak és veszélyezte-
tik az egyensulyt, amely egy hajén a legfontosabb dolog.

Feltehet§ tehat, hogy a harom-, négy-, otsorosokrol tett
O0sszes emlitések csak azon evez@sdk szadmara vonatkoznak,
akik egy-egy evezdt kezeltek és nem vonatkoznak az evez@sok
egymasfeletti sorainak szamara.

A torténetek, melyek a hatalmas réomai és egyiptomi hajok-
rél és késdbbi uralkodék kordbdl évszazadok oOta rankmarad-
tak, hasonlitanak a kozépkori haditudositasokra, ahol pillana-
tok alatt otezer embert Oltek meg, holott jé! tudjuk, a csata
idején a helyszinen minddssze legfeljebb 500 ember tartoz-
kodott. A korai kozépkorban, amikor néhany évszazadig min-
den hajézas nyugvopontra jutott, egy kdzénséges halandé nem
tudott elképzelni egy harminctonnas hajét, hogy ne mondjam,
harmincezertonnas hajot s igy az ir6, aki akkoriban a népszeri
irodaimat muvelte, egypar nullat kanyaritott a szamokhoz, ha
azt akarta kifejezni, hogy valami nagyobb volt a szokasosnal,
fgy adta be nekiink az &skori dreadnoughtok meséjét, melyek
a valésagban sohasem voltak nagyobbak egy mai utasszallitd
hajénal.
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Err6l nincsenek kozvetlen értesiiléseink, mert a Nero és a
Caligula urak megtalalt hires hajéi 0szé éjszakai klubokhoz
hasonlitottak, melyeket a sekély tengeren horgonyoztak le. De
van egy konnyen elképzelhetd kozvetett bizonyitékunk, s ez az
antik romai és gorog kikdték allapota. Még a Miiggelseen lévd
jachtklub, a legegyszerldbb valamennyi kozétt, sem tekintette
volna &ket igazi horgonyzéhelynek. Néhany régi romai dokk-
nak a maradvanyait is megtalaltuk itt; 4—5 méter szélessé-
gliek sem voltak. Miutan az antik hadihajoknal a szélesség és
hosszUsag kozti arany 1:8, az antik kereskedelmi hajonal 1:7,
konnyen ki lehet szamitani a hajok hosszUsagat. Nem lehettek
nagyobbat 31.5 m-nél. Ezen dokkoknak a mélysége azt mutatja,
hogy miként a régi egyiptomiaknal, itt is még mindig mély-
jaratu felszinhajokrol volt sz6.

Hogy az admiralisok ilyen diéhéj-flottakkal hogyan tudtak
megtdrni a foniciaiak és karthagoiak hatalmat — ez olyan al-
landé kérdés, amely amulatba ejtene benniinket — , ha nem
volnanak pontos értesuléseink az Utkozeteknek err6l a szaka-
rol. El6rebocsatjuk, hogy minden fontos tengeri Utkdzetben a
résztvevé hajok nagysaga csak viszonylagos fontossagu. Nor-
malis viszonyok kozétt egy modern cirkalo6 — nem is egy nagy
csatahajo, csak kozepes nagysagu cirkalé — elsiillyeszthetett
volna minden hajét, amely a trafalgari csata soran mindkét rész-
rél harcolt, anélkil, hogy &t egyszer is eltalaljak. A trafalgari
csata az europai torténelem elkdvetkezendd szaz évében
fordulépontot jelentett. Gondoljunk erre, ha az O&koriak és
kozépkoriak tengeri csatait akarjuk bfralgatni. A hajok kicsik
voltak és ugy agyonzs(folva evez8sokkel és katonakkal, hogy
a fedélzeten 1év6 embereknek sem kell6 ellatast, sem alvasi
lehetéséget nem tudtak biztositani. Ilyen flottak kénytelenek
voltak a partvidék kozelében maradni, mert kiilonben a szaka-
csok nem tudtdk volna az ételeket elkésziteni, a katonadkat nem
lehetett volna ellatni, a galyarabok pedig félholtan a kemény
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napi munka utan nem taldltak volna alvéasi lehet8séget. Ezért
a legtdobb hires Okori tengeri (tkdzetet a szul6fold kézelében
vivtak meg, mely egy kis komikus mellékizt ad az egésznek,
ha a lakossagra gondolunk, amely a szomszédos dombokrol jott
le és a sajat legénységét lelkes kialtasokkal tuzelte s a hatal-
mas Jupiterhez és Baalhoz folyamodott, ha a dolgok nem ugy
fordultak, mint ahogyan azt kivantak.

Ezek a csatdk végeredményben nemcsak komolyak voltak,
hanem életre-haladlra mentek. Mint ahogyan egy tengeri Utko-
zetnél senki sem gondol a gépek megmentésére, melyek vala-
hol lent a mélyben, a hajé zsigereiben dobognak s kell6 meg-
6rzés nélkil tonkremennek, ha a végs6kre kerul a sor, a kézép-
korban éppen ugy flultak meg a rabszolgak, anélkil, hogy me-
nekilésre gondolhattak volna, ha az Utkdzet balul Utott ki, am
6k még a partra Uszhattak volna. ,,.Ben Hur"-nak — ki nem
olvasta ezt a kdnyvet? — ezen a ponton teljesen igaza volt.
Az evez6hdz lancolt rabszolga a hajogépnek csupan alkatrésze
volt és csak addig vették igénybe, amig a hajé Uszott, olya-
nok, mint ma az aramfejleszté gépek, melyek az agyuk elsité-
séhez a villamossagot termelik.

A katondk halandésaga is igen magas volt, mert az akkori
parancsnokok nem tor6dtek a halallal vivodé hajotorottekkel,
hanem nyugodtan, tekintet nélkul baratra és ellenségre, folytat-
tak Gtjukat. A romaiaknal nem csodalkoztunk ezen kulénds-
képpen. A legfigyelemreméltébb nemzethez tartoznak, nagy dol-
gokat vittek véghez. Bator harcosok, allamférfiak, kivalo szer-
vez6k és utolérhetetlen gyarmatositok voltak. Am senki sem
tud a torténelemben felfedezni egy rémait, akinek szive lett
volna. Nem lehet azt allitani, hogy kébdél faragtdk Oket, de az
emberi anatémia ezen fontos pontjan hiany mutatkozott ben-
nik. Ahol szivnek kellett volna dobogni, ott lGresség tatongott,
vagy ©Onzés lakozott. Talan ez nem is volt tudatos bennik,
egész egyszerlien képtelenek voltak arra a természetes emberi
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megmozdulasra, mely barhol a vilagon a legegyszer(ibb népek-
nél is fellelhet6, s amelyet részvétnek, egylttérzésnek, 0Oszto-
nds szivélyességnek és vendégszeretetnek hivnak. Ez a kilo-
nds hiany adta valdszinlileg a rémai harcmodornak azt az el-
keseredett, szenvedélyes, majdnem embertelen vonast, mely
egy kozépszer( italiai varost, amely egy még kozépszeribb
folyé mellett fekidt, az egész akkori vilag uralkod6janak tett
meg.

A rémaiaknak kétségkivil ki kellett vivniuk a tengeri hatal-
mat, hogy ezt elérhessék. Természettél fogva féldmives népek
voltak. De amikor élet-halal harcba keveredtek a karthagoiak-
kai s ennek a harcnak az eredményétdl fliggott, hogy a Fold-
kozi-tengerb6l sémita vagy latin tenger valik-e, akkor azzal az
alapossaggal fogtak a hajéépitéshez, amely a rémaiak minden
cselekedetét jellemezte, mihelyt varosuk létkérdésérdl volt szo.

A karthagodiakkal valé harcban a rémaiak igazaban a foni-
ciaikkal viaskodtak, vagyis az akkori id6k legels6 hajosnépével,
igy hat tanulmanyozni kezdték annak a népnek a moddszerét,
amely ugyancsak jelent6s tengeri hatalomra tett szert. Vagyis
mintaképul gorog hajokat vettek maguknak és sajat igényik sze-
rint alakitottak at. Hadicélokra hosszl, keskeny modelljeiket
tartottdk meg s a lehet8ség szerint evez6kkel mozgattak Oket.
De az emberi er6 hamarosan kimeriil, ha puszta gépezetté ala-
csonyitjak. A rémaiaknak a szélre kellett bizni magukat, ha ugy
fordult, hogy olyan nagy tavolsagokat kellett athidalniok, mint
amilyen a sajat félszigetiik és az afrikai partvidék kozott volt.
A hajéhadaszatban sajat mddszert taldltak fel. A szarazféldi
harcmodort a tengeri igények szerint alakitottak at. Roma Ki-
tin6en képzett gyalogsaganak segitségével meghdditotta a
vilagot s mihelyt az ellenséges arcvonalat kellett attornie, embe-
rei faltor6 kosként harcoltak. A rémaiak tehat annyira megeré-
sitették hajéorraikat, hogy végul is z(zétékévé valtak. Eleinte
nem volt sikeriik ezzel az (jitassal. A zuzétékéket nagyon pon-
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tosan kellett megszerkeszteni. Ha az ellls6 hajo nem volt elég
er6sen megépitve, az ellenséges hajo oldalfalat nem tudtak
keresztiltérni. Ha pedig talerés volt, talmélyen farédott belé,
ugyhogy bizonyos korilmények kozétt nem tudott Gjbol kiszaba-
dulni és gy6z6k és iegy6zottek egylttesen sillyedtek a mély-
ségbe. A vagoOsarkantyut tehat egy hatalmas tuskéhoz er@sitet-
ték, amelynek az 0sszelitkdzés pillanataban nagy atité ereje
volt. Kdzvetlenil a tuské mogott két sulyos gerendat helyeztek
el, amelyek megakadalyoztak a vagdsarkantyl mély behatola-
sat. Az éles hajoorra a romaiak toronyformaji nagy dobogot
épitettek. Err6l a toronyrdl ugrottak a romaiak az ellenséges
hajokra és pajzsot és kardot hasznaltak, vagyis szarazfoldi
harcmodorukat, mig csak az ellenséges hajét be nem vették,
ugyanugy, mintha szarazfoldi eréditmény lenne.

A korabeli abrakon a z(z6t6ke olyan nagynak latszik, mint
az egész hajé. Ez természetesen nem igaz. De amikor ez a
hajotéke javitott és nagyitott alakban el6szér felbukkant,
korantsem olyan artalmatlanul, mint a régebbi gorég és foni-
ciai hajokon, olyan félelmetes benyomast keltett, hogy a kora-
beli miivészek felaldoztak a pontossagot, a festfiség és a
népszerlség kedvéért. Ugyanugy, mint mikor kétezer évvel ké-
s6bb, a tank el&szoér bukkant fel. A valdésag és a mivészi abra-
zolas igy keresztezik egymast.

Mihelyt Réma és Karthagd kozott a kizdelem végétért és
a Foldkozi-tenger italiai beltengerré valtozott, a romaiak el-
vesztették hajdani érdeklédésuket flottajuk tovabbfejlesztése
irant. Vilagbirodalmukat époly eredményesen tudtdk a szaraz-
foldon igazgatni és az atlagromai nem talsagosan kedvelte a
vizet. A rémai légionariusoknak nem sokat jelentettek a tavol-
sagok. Gyalogsagi teljesitménylik messze felilmalta Napoleon
hadseregét, holott ez az oly jellegzetesen italiai condottiere,
Bonaparte (tulajdonképpen ki taldlta ki a ,francia¥* Napdleon-
rol szél6 mesét?) nem volt lebecsilend6 szakember, ha arrdl
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voit szd, hogy 6riasi tomegeket keiiett révid idén beill ide-
oda vezényelni. A rémai hajéhad tehat hamarosan visszaesett
elébbi elhanyagolt allapotdba, ami azonban nem jelenti azt,
hogy a hajoépitkezést is hirtelen abbahagytdk. S6t ellenkez6-
leg: mialatt a rémai birodalom nagysagban ndvekedett, egyre
veszitett agrarallam jellegébdl. S a gyodkeriiket vesztett parasz-
tok a varosba vandoroltak s elhagyott mezdiket ellepték a vad-
allatok meg a gaz. Megkezd6dott a ,vissza a réghdz" mozga-
lom az érdekes kisérletek egész sora, a kés6i csaszarsag
kulénb6z6 kalandjai... Mindezek azonban csufosan megbuktak.
Mihelyt a tomegek raébredtek, hogy csupan a félelmetes ,,for-
radalom" sz6t keli elmorogniuk, hogy ingyen jussanak kenyér-
hez és szorakozashoz, nem lehetett tobbé ravenni O6ket, hogy
dolgozzanak. A rémai szenatusnak kellett tehat taplalnia ezt
a milliényi asszonyt, férfit, gyermeket, akik megtdltdtték a hat-
emeletes kiilvarosi hazakat és izelitét adtak a vilagnak a
proletardiktatirabol. Csak egyetlen kivezeté Gt kinalkozott.
A tomegeket importalt gabona, rozs segitségével keiiett jol-
lakatni.

A go6rogok koratdél kezdve, Dél-Oroszorszagot ugy emleget-
ték, mint a vilag legnagyobb magtarat. De az akkori hajoknak
hénapokba telt, hogy az Italia és Krim kozotti tavolsdgot at-
hidaljak. Ezért a Fd&ldkozi-tenger nyugati partvidékét valasztot-
tak Réma jovend6 éléskamrajaul és ezernyi kis hajo buzgdiko-
dott, hogy Szardinidbdl gabonat, Szicilidbdl pedig olajat szallit-
son Ostia varoséba.

Az @srégi Ostia volt az antik Réma kikétéje. A Tiberis tor-
kolatanal fekudt, 21 kilométernyire Romatol és 6sid6ktél fogva
jelent6s szerepet jatszott, mint a sokereskedelem kozpontja.
Valamennyi kereskedelmi &g kozott ez volt a legjovedelme-
z6bb. A gabonahajék nagyon kicsik voltak és atlagbhan nem
voltak nagyobbak hisz tonnanal. igy tortént aztan, hogy az
egyetlen hasznalhaté kikdt6, melyt6l a vilag févarosanak
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36 kikoté nélkul époiy rossz a hajénak, mint a repulégépnek
landolasi hely nélkil

mindennapi kenyere és olaja fliggdtt, egészen nyomorudsagos
allapotba keriilt. Ez a kikot6, melyr6l a rémaiak azt mondottak:
Ostia ura Réma ura is, — ez az elégtelen mentérév, oly nagy-
mértékben ki volt téve a délnyugati viharoknak, hogy egyetlen
esztendd leforgasa alatt, tébb mint kétszdz lehorgonyzott hajo
stllyedt el a gat mogott.

Ehhez még a Tiberis olyan iszaptémegeket sodort magaval,
le egészen a tengerig, hogy az egész torkolat vidéke gyorsan
elhomokosodott. Caesar, a tettek embere, az egészet, mint
hasznavehetetlent veszni hagyta és Ostiatol északra néhany
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mérfoldnyi tavolsagra, U kikotdét épittetett hullamtorékkel és
vilagitétornyokkal. De ez a kikot§ is csak egész kevésszami
mélyjaratd hajénak nyujtott védelmet.

Miutdn a hajok biztos kikdték nélkil époly értéktelenek,
mint a repllégépek megfeleld repulétér nélkil, a régi romai
keresked6k arra voltak itélve, hogy kiskeresked6k maradjanak,
ameddig uralkodoik egy igazan jé kikét6hoéz nem segitik OGket.

Ez korilbelil minden, amit az antik vildg hajéir6l mondani
tudok. Mert kétezer évvel azel6tt éppen megforditva volt. Az
a nép, amelyik szarazféldon uralkodott, volt a vildg ura is.
A veégs6 kizdelem a romai szarazfoldi patkadnyok és a tenger-
jaro karthagoiak kozott, a szarazfoldén délt el. A tengeri csata
az Egadi-szigeteknél Szicilia cstcsan, habar nagyon jelent8s
volt, de mégsem dontd fontossagu. A harcot a zadmai csata
dontotte el, ezt pedig szarazfoldén vivtak meg.

E kdzben egy rémai tabornok a kontinensen val6é atvonula-
sakor északon elérte azt a helyet, melyen nem lehetett szaraz
labbal atmenni. A rdémaiak itt ismerkedtek meg el6szér az
északi tengerésznépekkel, akik a rakovetkezd idékben a hires
Foldkozi-tengert harmadrangl tdéva varazsoltak és az Atlanti-
oceant egy (j civilizaci6 kodzéppontjava avattak. Ez a fontos
esemény a Krisztus szlletése el6tti 55. évben tortént, amikor
Caesar CalalstoE északra megallt a szirteken és el8szor tekin-
tett a kddben Usz6 Angliara.
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HOGYAN INDULT MEG A HA30 ZAS

é s z a k - e u r u p a b a m

L— gyetlen romai tengeri hajé sem maradt meg, a foniciai és
gorég hajok is mind odavesztek. Ezzel szemben csonakok ron-
csaira bukkantunk, melyek akkor épiilhettek Eszak-Eurépaban,
mid6én az utols6 légionistadk kivonultak az északi szigetekr6l.

A legrégebbi hajéfenék 1886-ban bukkant fel valahol
Lincolnshire kézelében, Anglidban s nem allt egyébbdl, mint egy
korulbelil hat méter hosszisagli és masfél méter szélességl
Oreg fatdrzsbdl, melynek vége deszkakkal volt elzarva. llyes-
félék még ma is lathaték a Csendes-6cednon és a kisebb
svajci tavakon, ahol torténelemel6tti idékb6l maradtak fenn.
Akkoriban ezek a tavak colopdkre épitett falvakkal voltak be-
keritve, biztos tavolsagra a parttdl. Roviddel az angliai tusko-
cs6nak utadn hasonlé jarmilveket taldltak Dél-Dania lapvidékén.
Ezt a cs6naktipust valészinlileg Eszak-Eurépa valamennyi népe
hasznalta és ha csak lreges fatonkokrél volna sz6, nem beszél-
nénk annyit réla. De ha azt probaljuk kifirkészni, hol, mikor és
hogyan sajatitottak el Oseink a hajéépitést, akkor a foldkozi-
tengeri és csendesocedni hajokkal szemben ezek a leletek mér
jelent6s javulast mutatnak.

A fatorzsbdl készitett tuskdcsénakok rosszul kezelhet6k s
még csak annyira sem alkalmasak teherszallitasra, mint a kozon-
séges indidnkanuk. Ha a foly6 vagy a tenger nem tikérsima,
a tuskocsénakba viz tédul, s ha nem is siullyed el, de félig
megtelik vizzel, s ha hideg a viz, ez bizony elég kellemetlen.
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Hogyan valtozott a tuskocsénak hajoégerinccé

Hogy a korai északeurdpai hajoépiték ezeket a nehézségeket
lekiizdjék, az Ureges fa oldalait palankokkal prébaltdk maga-
sabbra emelni. Gyakran a palanksorra még egy masodik palank-
sort raktak. Kapcsokkal és bdérdarabkakkal er@sitették az els6re
s ime, a tuskocsénakbdl igazi hajot varazsoltak.

Amikor mér jobban tudtak banni kalapaccsal, fiirésszel és
masfajta szerszammal, megtanultdk a fabol készilt hajobordak
elkészitését, melyek az odaig kissé komplikalt deszkaépitményt
Osszetartottak. Minél magasabbak voltak ezek a deszkafalak és
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minél nagyobb terhet birt el az (j jarmd, anndl mélyebbre
stllyedt a viz tikre ald az egykori tuskécsonak. Végul is a sze-
rencsétlen fatorzs, amely eredetileg az egész hajot képezte,
hajogerincként él hat-nyolc méter mélységben, egészen a mai
napig.

Ha o6n, kedves olvasd, legkézelebb a moziban egy nagy
hajogyarat lat, s ott egy hetvenezertonnas hajéra, éppen ra-
rakjdk a hajégerincet, gondoljon arra, hogy ez a vasbdl késziilt
hajégerinc egyenes leszarmazottja az északeurdpai fatdrzsnek,
melyet az ember hasonlé célra néhanyezer éve hasznalt, még
miel6tt Columbus az 6cean admiralisava nevezte ki magat és
palosi hajotulajdonosokkal alkudozott harom kis hajo bérbe-
vételérdl.

Szandékosan és jogosan hozom kapcsolatba a ,,tuskécsonak-
tél a hajogerincigll valé fejlédést Eszak-Eurdpaval. Ugyanis
sokkal kdnnyebben lehetett elegendd nagyméretl fat kapni,
mint délen. Eszakon az erdék egészen a tengerpartig huzédtak
és meglehetésen egyszerd volt kivagni egy fat és vizrebocsa-
tani. Es hogy ezek a hajégerinces tuskdcsénakok a vilag sza-
mara valami Ujat jelentettek, ezt abbdl is sejthetjik, hogy Cae-
sar gyakran emlegeti 6ket unalmas véd6beszédjében, melyet
Emlékiratok néven ismeriink. Amikor késébb egy megaradt fo-
lyon kellett atvezetnie seregét, olyan csonakok épitésére adott
parancsot, melyek azokra hasonlitottak, amilyeneket az Eszaki-
tenger partvidékein latott.

Azt allitjdk, hogy Caesar hajoi valoszin(ileg nem voltak egye-
bek, mint kosarformaju sajkak és pirogok, melyek Anglidban és
irorszagban épugy el voltak terjedve, mint ezer évvel ezel6tt
Babiléniaban és Assziridban. Pontos feljegyzések nélkil is tud-
juk, hogy még a romaiak el6tt jelentékeny csatornaforgalom
lehetett. Foldtorténetileg az Eszaki-tenger és a csatorna még
fiatalok voltak és Anglia kevéssel azel6tt szakadt el a szaraz-
foldtdl, miel6tt az ember nyugati pontjaig nyomult a nagy euro-
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pai siksagnak, mely az Uraitdl lrorszag Atlanti-partvidékéig ter-
jedt. Oktalansag azt hinni, hogy ezek a fokozatos foldrajzi val-
tozasok az Eszaki-tenger mindkét oldalan 1évé népeknél gy
zajlottak le, hogy semmi komoly kisérlet nem tortént az egymas-
kozti osszekdttetés fenntartdsara. Mivel a szikség a feltalala-
sok szllBanyja, az északeurdpai embereknek olyan hajofajtahoz
kellett eljutniok, amely lehetévé tette szdmukra az egymaskozti
érintkezést.

Minden tiszteletink a brit kosarfonoké. Ugyességiik a ro-
maiakra oly mély benyomast gyakorolt, hogy néhanyat nyakon-
ragadtak és Romaba kildtek, hogy a rémaiak eltanuljak téluk
ezt a régi és tiszteletreméltd ipart. Am mégis kétségbevonjuk,
hogy ilyen térékeny holmi, mint amilyen egy fonott hajd, tdbb-
szOr mint egyszer s aztan csak egészen Kkivételesen kedvez6
koérilmények kozott szelhette a csatornat.

A britek bizonyara mar a legkorabbi id6kben épitettek olyan
jarmiveket, melyek dacolni tudtak a szigetik és a szarazfold
kozotti gonosz csatorna hullamaival, éplgy, mint a svédek, akik-
nek mar azid6tajt csénakjaik voltak, melyeken Daniaig utaztak
a tengerszoroson, ezen az alattomos vizilton at, amely Helsing-
borgtél Hamlet 6don varosaig, Helsing6rig terjedt.

Caesar ,,Emlékirataibol" megtudjuk azt is, hogy a Csatorna
kontinensfel6li részén, Bretagne-ban élt egy nép, amely meg-
bizhaté hajokat készitett fabol. Ez a nép a venétdk népe.

Ehhez még egy megjegyzést kell flizni. Haromfajta venéta-
nép létezett: az egyik az Adriai-tenger északi részében é,
innen a Venezia, Velence elnevezés. A masik az atlantiécean-
menti Gallidban telepedett le. A harmadik a germéanok keleti
szomszédja volt és vendeknek hivtak 6ket. Bennilinket a masodik
népfajta érdekel, a gall venétak. Amikor Caesar a venétadk ellen
kiizdétt a mai Loire torkolatdndl és tutajai az ellenség tolgyfa-
hajéit probaltdk megtamadni, sulyos veszteséget szenvedtek.
Caesar részletesen irja le, hogy a venetiai csénakok harant-
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gerendai (vigyazat! nem velencei) oly erdsen épiltek, hogy a
csonakok egész egyszerlen elsillyeszthetetlenek voltak.

Kevés rémai tabornok akadt, aki egyuttal tapasztalt hadi-
tuddsitd is volt. Ez korulbelil minden, amit a korai brit hajok-
r6l mondani tudunk. Kivéve azokat a ritka példanyokat, melye-
ket az utols6 Otven esztend8ben é&stak ki.

Caesar alaposan felkészilt az angliai betdrésekre s ezért
egészen kildnleges hajohadat épittetett.

Azt is tudjuk, hogy harminc nappal azutan, hogy katonai
megkezdték a szilkséges famennyiség beszerzését, athajozott
a csatornan. Nos, egy honap alatt elegendd tutajt lehet acsolni
két romai légié szamara, am, ha igazi hajokat akartak épiteni
ekkora tdmeg szadmara, joval tdbb iddre lett volna sziikség.
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A kérdés tehat ez: hogyan jutottak at ezek a tutajok a csa-
torna egyik oldalar6l a masikra. Valészinlileg a belfoldi gall
hajok, melyeket ily célra béreltek vagy vasaroltak vagy egy-
szer(ien elloptak, vontattdk keresztiil 6ket a csatornan. A ro-
maiak mindenesetre Krisztus sziiletése el6tt az dtvendtddik esz-
tend6ben jol megvetették labukat az angol foldon és ott is
maradtak, amig a teuton tdrzsek meg nem hoditottdk Galliat
s igy az o0todik szdzad els6 felében minden rémai &sszekotte-
tést6l elszakadtak. Eszerint a rémaiak sokkal tovabb uralkodtak
Anglidban, mint a fehér ember eddig Amerikdban dl.

Fajdalom, Caesar utan egyetlen tabornok sem szanta ra ma-
gat, hogy tovabbi értekezést irjon a honi hajéépitkezés mun-
k&jarol. Ami a rémaiak kelta alattvaléit illeti, azok azon féra-
doztak, hogy az 6t évszazad alatt rajuk er@szakolt idegen kultu-
ranak nyomait gyokeresen kiirtsdk magukbél. Ez olyan feladat
volt, amelyben ir testvéreik a tenger tuls6 partjair6él is 6rom-
mel és tettrekészen tamogattak Oket, ugyannyira, hogy az volt
a latszat, mintha a rémai epizéd minden fejlédés ellenére, me-
lyet a brit szigetek szamara jelentett, sohasem létezett volna.
Ezaltal az akkori hajoépités tanti is elvesztek és U(jra csak
véletlen adatokra tadmaszkodhatunk, ha némi fogalmat akarunk
alkotni az akkori id6k maddszereir6l.

Ez az anyag mindenesetre azt bizonyitja, hogy az észak-
eurdpai hajoépiték kilondsen jol értették mesterségiiket. A régi
skandindvok sohasem érték volna el azokat az orszagokat, me-
lyeket nem vart latogatasukkal megtiszteltek, ha nem rendel-
keztek volna tengerészetileg tokéletes hajokkal. Ezt a meg-
allapitast mar egyszer leszogeztem, amikor a féniciaiakrél be-
széltem. Nekik is hosszu utazasokra igen fejlett hajoformajuk
lehetett, hiszen egészen a Kongdig és a 3d6reménység-fokaig
el tudtak hajozni.

Az 6si vikinghajok maradvanyai bizonyitjak, hogy Eszak-
Eurépaban fejlett fokon allé hajokat készitettek. Az els6 viking-
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hajokat az el6z6 szdzad hatvanas éveiben liittlandban, Eszak-
Daniadban talaltdk meg. Valészinlileg az 6todik szdzadig nyudlnak
vissza. A legnagyobb koézlluk 21.3 méter hosszl lehetett. Késébb
Norvégidban jobb példanyokra bukkantak, melyek kozul a
Gokstad hajo, melyet 1880-ban fedeztek fel és az Oseberg hajo,
melyet 1893-ban az osldi fjordokon astak ki, a legjobb karban,
a mi szempontunkbol igen jelentések. A Gokstad hajé jelenleg
Osléban van, ahol batran megcsodalhatjuk, hogy milyen j6é alla-
potban maradt.

Ezek a hajok pélyafutdsukat mint hires halott vezérek hatal-
mas koporséi fejezték be. A Vikingeknél ez igy zajlott le: ha
egy vezér vagy a felesége meghalt, akkor a hullat egy régi,
szélben, viharban kitartd, hliséges hajora fektették, fegyverek-
kel, ékszerekkel s olykor hadifoglyokkal egyiitt. Az egészet
vastag foldréteggel vagy kdéhalmazzal fedték be. Ezt a piramist
aztan azoknak az isteneknek kegyelmébe ajanlottak, akik a
hajot gondosan G&rizték, amig csak a modern antropolégus meg
nem jelent és fel nem kialtott: ,,Micsoda pompas lelet! Egy
tokéletes vikinghajé s még hozza milyen jékarban!* S antro-
polégusunk eld is huzta noteszét és mérdlécét és gondosan
feljegyezte: ,,a hajé hossza 23.5 m, a hajé gerincének hossza
19.8 m, a hajé magassaga 1.75, a hajé szélessége 5 mM
A hosszusag és szélesség aranya ezekutan korulbeldl ilyen volt:
1:5. A hajék tehat valamivel kerekdedebbek voltak, mint a romai
csatahajok, melyeknél a hosszlsadg és szélesség kozti arany
épp olyan volt, mint a k&ézépkori csatahajéknal, vagyis 1:8.
De a vikinghajok keskenyebbek voltak, mint a harmadik szazad
robmai gabonaszallitdé hajoi, melyeknél az aradny 1:3, s6t néha
csak 1:2.5 volt.

A vikingeknél a hajogerinc mindegyik oldalan 12 deszkabdl
allé hajofal taldlhatd, a tizedik deszka a hajdgerinctél felfelé
szamolva lényegesen vastagabb a tobhinél. Tulajdonképpen
nem Is deszka ez, hanem egy vastag L-betd alakira formalt fa*
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darab, amely a hajénak vizvonai magassagban kilonds szilard-
sagot kolcsonzott. A hajobordak fent, az L-alaka deszkaig nyul-
tak és a padozat deszkaihoz acélkapcsokkal voltak er8sitve.
Magukat a deszkakat vasszogekkel szdgezték a hajogerincre
egymas ala.

Nehéz dolog ezeknek a megtalalt vikinghajéknak pontosan
meghatarozni a keletkezését. Valdszinlileg a nyolcadik szazad-
bél valék és a mai mértéknek megfeleléen korilbelil 30 tonna
nagysaguak lehettek. Hogy ez tulajdonképpen mit jelent?
Bruttétonna alatt értendd a teljes hajoir. A nettétonnat a bruttd-
tonnabdl szamitjuk, levonva a hajoirt, melyet a személyzet, a
géphazak és a szénraktarak képeznek. Réviden: a netto-tonna
képezi az utasok és a rakomany rendelkezésére allé hajourt.

A vikinghajok egy arboccal voltak felszerelve, amely koril-
belil egy méternyire allt ki a hajé kozepébdl. Ha nem hasz-
naltak, lefektették a hajofarra. A hajotér kilencventagd személy-
zet befogadéasara volt alkalmas. Ezeknek a hajéknak kilonleges
tulajdonsaguk volt: zsindelyszerlien voltak épitve.

Miutdn még ma is megkilénbdztetjik a zsindelyszerlien 6s
alaposan épitett hajokat, egy kis leirast adunk ezeknek az épi-
tési maddjardl.

Egy zsindelyszerlien épitett hajonal valamennyi hajopalank-
nak fels6 bordajat a kovetkez6 alatta 1évd palank hajébordaja-
nak a széle fedi. Minden palankot szdgek tartanak 6ssze, melye-
ket ezeken a szegélyeken keresztlll szogeznek. Ha ez dndknek
nem mond eleget, vessenek egy pillantast a rajzokra. Ha leg-
kozelebb egy mentécsonakot vagy egy hasonlé kis hajot szem-
lIélhetnek meg, rogtdn rajonnek arra, milyen is volt igazdban
egy zsindelyszerlien épitett jarml. Egy simara épilt csénakon
az egyes paiankok siman illeszkednek egymashoz és nem fedik
egymast.

Valamennyi rankmaradt vikinghajo zsindelyszer(ien épilt s a
legkényesebb igénynek is megfelelt s még ma is tovabb él

63



Zsindelyszerlen és simén épitett hajok

bizonyos formaban északi haldszbarkaknal. Ezeknek legszdge-
sebb ellentétik a hatalmas haldszbarkak, amelyek az orosz for-
radalomkor tdzifat szallitottak Finnorszaghol, az akkor még
Szentpétervarnak nevezett Leningradba.

Ennyit a vikinghajokrol. Most jon a legfontosabb kérdés,
hogy vajjon tengerbirdk voltak-e és mint hadijarmivek is meg-
feleltek-e céljuknak. Mindkét kérdésre hangos és hatarozott
igennel felelink. A vikinghajék tengerbirdasanak bizonyitékat
ugyanis Eurdpa nagyrésze csakhamar megkapta szamos faluja-
nak és varosanak romjaiban.
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Eppen igy folyt le ez az Indianoknal, amikor az északi embe-
rek sarkanyhajoikkal Labrador partjara vitorlaztak s a benn-
szulottekkel felvették a harcot, melynek sordn az &slakokat ki-
Gizték a kontinensrol.

Mindenekeldtt a vikinghajok oly kénnyliek voltak, hogy szinte
repiltek a hullamokon, nem Ugy, mint a sulyos rémai galyak
az Eszaki-tengeren, melyeknek szinte vagniok kellett a hulla-
mokat. Ennek kovetkeztében tdbbnyire viz hatolt a hajoba, mig
végul is egészen teli lett vizzel. Az északi és keleti utazasok
kivételével ezeket a hajokat csak mélyvizben lehetett hasznalni.
De ha olykor a szarazfoldre huztak ki 6ket, hogy a személyzet
végre egy kis pihen6hoz jusson, vagy ha valami javitast kel-
lett eszkodzolni rajtuk, akkor ez is siman ment, mert mint mon-
dottuk, ezek a hajok oly kénnylek voltak, hogy negyven ember
kényelmesen partra tudta vonszolni &ket.

Hogyan kormanyoztak a hajokat, nem tudjuk. Azt hisszik,
hogy konnyen engedelmeskedtek korméanyosuk nyomasanak,
mert mint tudjuk, harcok alkalmaval koénny(szerrel mozogtak.

A vitorldk természetesen tonkrementek, de az északi embe-
rek, amikor hosszU utakat tettek meg lzlandig, Gronlandig, Ame-
rikaig és a nyugati tengerpartokig, egész a Kongé torkolataig,
mégis kétségtelentl a szél erejére biztdk magukat. Dalosaik
altal sok hadi és datitudositds maradt reank. De sajnos, egyik
sem arulja el, hogy gazdaik hogyan boldogultak a viharos ten-
geren. Nem gy6zom eléggé ismételni, hogy nagyon bajos dolog
mUvészekre bizni magunkat. A kolt6k épugy, mint a festdk és
szobraszok, szeretik elkenni az igazan fontos dolgokat.

A mai norvégek megprébaltak a dolgok végére jarni és
olyasvalamit tettek, amit Ill. Napoleon tett csak &el6ttik.
1893-ban a Gogstad hajot a legaprébb részletekig Ujraépitették.
Majd fiatal, er6s fidkat Ultettek belé és a hajot az Oceéanon &t
az akkori csikagoi kiallitasra kildték. Ami Napdleonnak az 6 le-
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masolt trirémjével nem sikeriilt, az nekik sikertlt! A hajé vigan
szelte a hullamokat! ¢s még hozza hogyan! A hajéut méré6fona-
lan latni, hogy gyakran 9— 10 csomoét is elértek oranként, néha
tizenegyet is. Ez a sebesség némely északi monda adataira
emlékeztet, melyek olyan hd&sokrél regélnek, kik harom éjjel
és harom nap alatt Danidba utaztak. Olyan utazasrél is szamol-
nak be, amely a norvégiai hegyekbdl a Cap Farewellig, Grén-
land déli pontjaig hizoédott és a monda szerint hat napig tar-
tott. A meglehet8sen pontosan keleti szél iranyaban utazé
vikinghajoknak sokat hasznalt az északatlanti aramlat, amely Iz-
landtol délre kettévalik és egy északi agat kild Anglia és Nor-
végia és egy nyugatit Norvégia és Labrador felé, amely aztan
a Golf-aramlattal egyesil. Minden bizonnyal hat nap csinos
rekordteljesitmény volt, mert manapsag a kis g6zésdknek tobb
idére van szikséguk, ha el akarnak jutni Koppenhagabol
Guliannahabig. Mint mondottuk, a lelkes kdzépkori tudositasok el-
hallgattak néhany napot, de ha megduplazzuk a napokat és két
hétre kerekitjik ki &ket, akkor arra a megallapitasra jutunk,
hogy az északi tengerészek oly trukk birtokdban voltak, melye-
ket a Foldkozi-tenger oOkori hajésai sohasem tudtak eltanulni t6-
lik. Ez pedig egy egészen nagyszerl felfedezés volt.

Az északi emberek ugyanis értettek a cirkalashoz. Lexikon
szerint a cirkalas ezt jelenti: szél ellen vitorlazni, egyes csapa-
sokkal, melyek a szél iranyaval szemben 45 foknyira vannak.
Minden evezocsapas utan széliranyhoz kell alkalmazkodni és
valtoztatni az iranyt.

Ez csak tengeripatkanyok szamara érthet6. Mi, akik nem va-
gyunk azok, nehezen fogjuk megérteni. Megprébalom meg-
magyarazni, hogyan is van ez a gyakorlatban. Megengedhet6
az irany valtoztatdsa balrol-jobbra, szemkdzt az ellenszéiel,
a hajot egy kissé oldalra szoritva. Ha nincsen megbizhaté eve-
z6s, akkor a cirkalasnal oldalra, 90 fokos szdgben kell dilni
és az eddig megtartott irdnyban utazni. De ha egy J0 korma-
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nycssa! rendelkeznek, akkor ezt a 90 fokot le lehet nyomni
45-re, s6t még lejjebb.

Ha minden félérara esik egy cirkalas, akkor cik-cakban utaz-
nak. Ez persze lassan megy, de megbizhaté hajoval rendelkezé
lgyes kapitany ezen a téren is valosdgos csodat mivelhet.
Hasznalhatosagat legjobban az iranyitas pillanatdban mutathatja
meg. Ha nem érti valami jél a mesterségét, akkor a hajo egy
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pillanat alatt nyugalmi allapotba kerlil és teljesen elveszti az
utols6 cirkaiasnal nyert sebességét.

Mivel aligha tételezhetd fel, hogy a skandinavokat hazajuk*
t6i Izttmdig vagy Gronlandig terjedd atjaikon mindig kedvezd
szelek hajtottdk, igy Utjaik gyorsasagabol arra kévetkeztetiink,
hogy az északiak ismerték a cirkalds egyik kezdetleges faj*
tajat. Mivel kotélzet nélkil ehetetenség cirkalni, mert a kotél-
zet a vitorlak gyors kezelését segiti el6, még evezd nélkil is,
melynek legkisebb nyomasat is atveszi a hajo, mint a 16 a jo
lovas szoritdsat, nyugodtan megéllapithatjuk; az északeuropai
haj6zas sokkal fejlettebb volt, mint a féldkdzitengeri.

A vikinghajok, melyekrél épp most széltam, természetesen
sokkal fiatalabbak, mint az el6bbi fejezetben emlitett rémai ha*
jok. De ez nem mond ellent megéllapitasomnak, mely az északi
tengerészek megbizhatésagat dicséri a latin tengerészek rova-
sara. Mert a Vili. szazadban még a foldkozitengeri hajokat em-
beri erék hatjottdk, s ha voltak is arbocaik, csak széllel szem-
ben tudtdk kormanyozni Oket. Ezért tehat mashol kell keres-
nink az okot, miért volt kezdetlegesebb a déli tengerészet az
északinal. A kilénbség nem a hajozasban rejlett. A jobb ered-
mény most Is inkabb az emberi anyagon malott, mint a madd-
szeren.

Egy XVIIl. szazadbeli ajsagironal, bizonyos Nicolaus Witsen-
nél, aki hires értekezést irt a hajokrol, a kdvetkez6 mondatra
bukkanunk:

»Nem a hajoink kiils6 formaja adja Hollandianak a tengeri
els6bbséget, hanem az a képesség, mellyel hajdinkat sikeresen
és aranylag kevés személyzettel eredményesen kormanyozzuk,
tovdbba tengerészeink szerény életmodja és a velik sziletett
tisztasag. Illyen tulajdonsdgok birtokdban hajéink méas nemze-
tekhez viszonyitva hosszi élettartamot érnek el."

Lord Hawke, az angol admiralis, aki egy egész francia hajo-
hadat a Quiberoni-szirtre (iz6tt — egy megsemmisit§ tengeri
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litkdzet szinjatéka volt ez, melynek a szarazfoldi francidk nézéi
lehettek, mint annakidején Hellas vagy Karthagé lakdi, amikor
végigszenvedték flottajuk leveretését — , Lord Hawke egy sza-
zaddal Nikolaus Witsen utan igy igazolta a hollandus vélemé-
nyét: ,,Egy vadonatlj hajo rossz legénységgel kevesebbet ér,
mint egy Ocska tragacs jé személyzettel."

Ezt a nyilatkozatot valamennyi tengerészettdrténelemnek az
elejére kellene biggyeszteni. Mert a legjobban épitett hajo is
csak holt anyag, mig személyzet nem keril a fedélzetére. Attol
a pillanattol kezdve a hajo sikere és balsikere f6képpen a
kapitanyok, tisztek és a legénység magatartasatol és (lgyessé-
gétél fugg. Ezért az északi tengerészet teljes gy6zelmét a dé-
liek felett az emberanyagban keressik, ne pedig az el6z6 év-
szazadok épitészeti terveiben.

Kezdjik tehat a személyzeten. A Foldkézi-tenger melletti
enyhe éghajlat alatt az emberek aranylag konnyen keresték
kenyeriiket. Romaban vagy Athénben a szabad ég alatt éjsza-
kézni, mi volt ez egy egészséges fiatalembernek?! Eszakon, ha
az anyafold lagy olén taboroznak, maris tuddégyulladast kapnak
és rajtavesztenek. lgaz, hogy otthon is maradhattak volna az
apaiktdl orokolt foldecskén gazdalkodni... De csak igen kevés
foldecske akadt és az is mindig a legid6ésebb filra szallt. Egy
fiatal, erds fickdénak tehat csak az a megoldas maradt, hogy
beall a batyja szolgalataba és napszamosként keresi meg ke-
nyerét. De vandorolhatott nyugatra is, bedilhatott a tengeré-
szeihez, s mint hés, vagy mint kaléz prébalhatott szerencsét
és lassankint 0Osszeharcolhatott maganak valami kis megélhe-
tést, arrafelé, ahol az oroklési sorrend nem olyan szigord, mint
odahaza. Ezek a fiatalemberek tdbbnyire a vildg azon részébdl
jottek, melyet a civilizacié érintetlenil hagyott. Tehat nem
voltak utcaik, varosaik és iparuk sem volt, csupan a foldmive-
lést (zték a legkezdetlegesebb fokon.

A Viking-utazdsnak tovabbi &sztonzést a kiraly-probléma
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adott. A buszke csaladok és atyafisaguk szivesebben otthagy-
tak a hazai foldet, mintsemhogy egy rajuk kényszeritett ural-
kodénak letegyék az alattvaléi eskiit. Mert ha nem tették le,
életiik forgott kockan. Ha ugyan nem forgott amuigyis kockan a
torzsviszaly és testvérharc miatt. Felkerekedtek tehat (j hazat
keresni.

Az ismert vilag mar akkor is be volt telepitve. Nem éppen
slriin, de mar akkor is majdnem mindenutt laktak emberek.
Ezek természetesen nemcsak a hangjukat emelték fel, amikor
megpillantottak a szelidnek éppen nem mondhaté o6ridsokat,
hanem fegyvereiket is. llyesféléket mondtak nekik: ,Iltt semmi
keresnivalotok!" Uk meg ezt felelték: ,Van itt hely béven?"
Azt hiszitek ti telibend6ji marhapasztorok és szantéveték,
hogy orokké halakkal akarunk taplalkozni és orokké a viharos
tengeren akarunk himbalédzni asszonyostél, gyermekestél?"
Erések voltak, nem kellett félnilk népszovetségi szentesitéstdl.
Epoiy kevéssé torédtek volna vele, mint manapsag a modern
emberek — maradtak tehat. S ahol el akartak kergetni Oket,
ott falvak, varosok és kolostorok kifosztasaval prébaltak id6t
nyerni. Az egész tengermellék értesult ezekr6l a rablasokrol.
De nemcsak ebbdl éltek, hanem abbdl is, hogy Anglia és
frorszag lakéinak védGjéiil szegSdtek. Lépésr6Mépésre felfe-
dezték, hogy a szétdarabolt rémai birodalom kénny( zsakmany
lehet szamukra és portyazasaik egyre vakmerdbbek lettek. Egé-
szen a Foldkozi-tengerig merészkedtek, ahol egy sereg kisebb
allamnak h(ibéruravd nevezték ki magukat. igy Iziandban és
Gronlandban is. S6t Eurépa északi részén dinasztiat alapitot-
tak, amely fokozatosan elfoglalta Normandiat és a hastingsi
csatéban a brit szigeteket és a régebben megvetett kal6zok-
bél Anglia felkent uralkodoi lettek.

Eszak embereinek a hajé ugyanannyit jelentett, mint a hu-
noknak vagy tataroknak a 16, mellyel a korai kézépkorban vé-
gigszaguidottak Eurdpat. A hajé szamukra él6lény volt. Ponto-
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san tudtdk, hogy mi mindenre képes. Keresztilvagtak vele
Eszak zivataran, hoviharan és Afrika tropusi héségén. 34l tud-
tak, hogy életiik és biztonsaguk csakis a hajoktol fugg, amelyek
kiviszik 6ket a veszélyzonabdl. Ezért (gy dédelgették hajoikat,
mint egy él6lényt, minden szabadidejiket arra hasznaltdk, hogy
tisztogassak és jokarban tartsdk. Vakmerd lendiletld orral és
farral és zordtekintélyii sarkanyfejjel diszitették ezeket jé ma-
gasan a viz tikre folétt. Minden elképzelhetd szeretettel koril-
vették Usz6 otthonukat, hiszen a hajé egész csaladjuk létkér-
dését jelentette, kenyérkeresetik kezdetét és végét. Ezek a
tengeri lovagok majdnem egy fél évezredévig tartottak rette-
gésben és izgalomban a vilagot, érthet6 tehat, ha az északi
tengerpart és Franciaorszag reszket6 lakossaga mély fohaszt
kildott az ég felé, hogy a szentek védjék meg O6ket az északi
emberek latogatasatol.

A kidsott Viking-hajok legtdobbjének nem volt fedélzete,
igy hat a hajok kegyetlenil ki voltak téve az id6k viszontag-
sdgainak. A hats6 fedélzeten 1évé kis fabddék csak kevés
embernek nyGjtottak menedéket. Valdszinlleg csak akkor lettek
Osszeeszkabalva, ha asszonyok és gyermekek voltak a hajén,
akik az Eszaki-tenger és a Foldkozi-tenger kornyékén akartak
letelepedni.

Maguk a tengerészek, kivétel nélkil, a szabad ég alatt
ettek, ittak, szérakoztak és aludtak. Ha szokatlanul hideg volt,
vagy ha a kikot6ben voltak, akkor ugy tettek, mint héségben a
romaiak. A hajo kozéps6 részére vitorlat feszitettek, hogy az
étkezés és alvéas alatt valami kis védelmet taldljanak. Aki azon-
ban nyilt hajon atélt mar egy északi-tengeri vihart, az tudja,
milyen kevés védelmet nyudjt egy ilyen vitorla. Nem szabad
elfelejtenink, hogy a Viking-hajésok a kényszerit§ viszonyok
hatasa alatt nem varhattdk be az utazasaikhoz kedvez6 idéja-
rast. Ha fontos Gtvonal allt el6ttik és lovakat akartak maguk-
kal vinni, akkor még kibojtolték a szép id6t, mert az allatok
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megsinylették az id6jarast és mert abban az id6ben a 16 sok-
kal értékesebb volt, mint az ember.

Egy kapitany, aki Ostiatél Messinaba vagy masvalahova
vitorlazott, azt mondhatta: ,,Gyenge id6nek nézink elébe,
inkdbb kikdtébe evezek és ott varom be a kedvez6 idgjarast/1
De ha egy hajé nyaron, kissé késén hagyta el Gronlandot, nem
maradt mas valasztasa, ki kellett tartania, tekintet nélkil a ten-
geraramlatokra, ellenszélre és jégverésre. Ha az emberek pa-
naszkodtak, a kapitany csak azzal vigasztalhatta &ket, hogy a
fabol épillt hajé nem igen sillyed el. De a kdzbeesd id6ben
az embereknek reggeltél késé estig meriteni kellett a vizet,
hogy ne alljanak napokig méteres aijvizben. Ennek a vizmeri-
tésnek az akkori id6ben semmi kbdze sem volt a mai viz-
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szivattyd egyforma mozgasahoz. Végnélkili vesz6dség volt ez
egy favodorrel.

De ezzel még korantsem értek véget a kellemetlenségek.
Ha szép volt az id6, f6zni is lehetett a nyitott hajé fedélzetén.
Még ma is bamulatra késztet minket, milyen csodalatos doigo-
kat tudott véghezvinni egy lgyes szakacs a cinserpenyd ala
rakott kevéske faszénnel. De mihelyt a hajo siklott vagy siiy~
lyedt, nem lehetett meleg ételeket késziteni. Alvasra sem gon-
dolhattak. Elssorban nem volt sehol egy szaraz hely, ahol az
emberek kinyujtézhattak volna. Az evez6knek a kormanyt kel-
lett megtamasztani, hogy a jarmd jol vegye a hullamokat s ne
legyen annak az &llandé veszélynek kitéve, hogy ledonti a
hatalmas hullamverés. Ha végre feltiint egy sziget, amely a
szél ellen védelmet nyGjtott volna, akkor fél§ volt, hogy ellen-
séges lakokba Utkéznek. Mert a négyszdgletes vitorlat és a

A kajakkal az eszkimé meghodditotta a Sarki-tengert



Eszkimécsaldd umiak-ban

hajéorron 1év6 sarkanyfejet mindenfelé ismerték és nem bizo-
nyultak valami jo ajanldlevélnek, ha idegen kikoték vendég-
szeretetét akartdk igénybevenni.

A fedélzeti élet anyagi tekintetben sem volt valami ked-
vezd. De még sokkal rosszabbak lehettek azok a viszalyok,
melyek két-hdrom nemzedéken keresztil dultak a hajon. Gyak-
ran a sajat kozosségiket is szétdultak vele. A viking-telepilé-
sek torténete a vilag legkulonb6zébb részeiben a belsé har-
cok, zavargasok, elkeseredett villongasok lancolata, melyek
gyakran egész falvakat és gyarmatokat semmisitettek meg,
aminthogy az Grénlandban is igy toérténhetett.



Valészinliieg ilyen bels6 viszaly volt az oka és nem az
eszkimék tamadasa, hogy a nagyvonall telepitési kisérlet,
amely tobb, mint négyszaz évig tartott, a végén meghiusult.

1410-ben fordult vissza Gronlandb6l Norvégiaba az utolso
viking-hajé. Az izlandi halaszbarkak még egy ideig felkeresték
ezt a viragz6 koztarsasdgot, kerek negyven templomaval, ko-
lostoraval, székesegyhazaval, szaz meg szaz tanyajaval és
paraszt majorjaval. De amikor Davis 1585-ben Grénlandot
beutazta, nyomat sem taldlta mar a fehér embereknek. A négy-
szogletes vitorla és a sarkanyfej eltint. Uj hajotipus foglalta el
a helyét.

Ez a kajak volt, a legtokéletesebb és legbiztosabb egy-
személyes kanu, amelyet valaha is kitalaltak. Kénnyl fékabérre!
athlzott faallvanybdl all. Fent nyilas van, amelybdl az eszkimo
kinyalik felsétestével. Ha a jarm(iben helyet foglalt és szoro-
san odaszijazta magat, eggyévalt vele és dacolni tudott min-
den id&jarassal. Ha az eszkim6 a csaladjat at akarja vinni egy
tengeragon, akkor nem a kajakot hasznalja, hanem az umjakot,
az asszonybarkat, amely ugyanolyan elvek alapjan készil, mint
a kajak, de fent nyitva van és sokkalta nagyobb.

A hajdani vadak kajakja tehat megmaradt, mialatt a civili-
zalt ember haj6épitészetének legszellemesebb készitménye
eltint. A torténelemben ez nem az els6 eset. Amig a fehér
fajta meg nem valtozik és ilyen Osszeférhetetlen marad, még
gyakran el6fordul vele ilyesmi.
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FOLDKOZITENGERI HAJUK A KOZEPKORBAN

limes, Normandia hercege, térvénytelen fia, Robertnek,
Normandia hercegének, akit 6rddg RoObert néven ismerénk,
1066. szeptember 28-an partraszallt Pevenseynél, Anglia sussexi
partjan. Hastingsnél vivott csataja utan, HoOdité Vilmosnak ne-
vezziikk. Osi vikingcsalad sarja volt, amely masfél évszazaddal
azel6tt rekedt meg Franciaorszagban; Karacsony napjan Anglia
kiralya lett.

Néhany évve! kés6bben tdbb ajtatos normandiai asszony
egy terjedelmes himzésen kezdett dolgozni, amely a bayeuxi
székesegyhaz leghiresebb latvanyossaga lett. Nyolc kulonbdzé
szinl gyapjufona! és egy végtelen vaszonszalag segitségével
— sajnos, az egész nagyon megfakult mar — az északeuropai
utazdsnak egyes részleteit abrazoltdk, amely akkoriban a ko-
zépkor legfontosabb utazasa volt. Egyik kegyes hdlgy sem
lehetett ennek az eseménynek szemtanGja. Olyan moédon hi-
mezték ezeket a kis hajécskakat, mint a gyermekek, akiknek
az ember képeket mutogat és ezekbdl sajat meséket csinal-
nak és rajzoigatnak.

Ez az oreg ,Toile de Saint lean" az egyetlen megbizhaté
képes abra, amely a hajoépitésnek err6l a szakarél rankma-
rad!. Egy igen fontos dolgot arul el nekiink, mégpedig azt,
hogy a Xl. szdzad hajéi a Vili. és IX. szdzad hajdival szemben
az égvilagon semmit sem fejlédtek.
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Némely tekintetben még a régi hajoknal is kevésbbé tenger-
alloknak latszanak, holott feltételezzik, hogy épp azért épitet-
ték oly gyorsan e hajokat, hogy a nagy csapattesteket, lova-
kat és élelmiszerkészleteket a csatornan atszallithassak. Ezek
eddig korulbellil olyan viszonyban alltak az akkori igazi keres-
ked6- és hadihajokkal, mint azok a fakoporsok, melyeket
tdmegesen gyartottak Amerikdban a német tengeralattjaré blo-
kad alatt 1917-ben és 1918-ban, egy valddi széllitéhajohoz. Az
embernek ©6romtél dagadozott a melle, ha sikerilt neki az
Atlanti-6ceant atszelni és minden baj nélkil a tuls6 partra ke-
rilni anélkdl, hogy hajoja léket kapott volna, vagy elvesziti
Utkdzben az egyik hajécsavart.

Csak kevés korabeli tuddsitas maradt rédnk a korai kdzép-
kor északeur8pai hajéirdl: egy sereg tengeri varos hajot abra-
zol6 pecsétje. De ha igazi oroszlanokat hasonlitunk 6ssze a
régi €s a mai cimerszailitok fantazia-szilotteivel, akkor nem
minden ok nélkul félink, hogy azokat a kis hajokat a pecsét-
késziték alaposan kijavitottdk. Ezért csak a legnagyobb el6vi-
gyazatossaggal fogadjuk el hiteles abraknak azokat a halasz-
barkakat és kereskedelmi hajokat, melyek Amsterdam, Hoorn,
Winchelsea és La Rochelle kikot6it benépesitették.

Ezeknek az északi hajoknak lassanként mégis tengerbirokka
kellett valniok, mert a harmadik kereszteshadjarat alatt, amely
Oroszlanszivld Richardrél és hiiséges Blondeljér6l nevezetes,
az angol lovagok vonakodtak a Londont6l Velencéig és Gé-
nuaig terjedd utat a szarazfoldon megtenni és elényben része-
sitették a hajoutat. Igy tortént, hogy réviddel 1189 utan a Féld-
kozi-tengeren szamos északitengeri és a csatorna kornyékérol
valé hajé bukkant fel.

Ebben az évben, vagyis a Xll. szdzad utols6 tiz évében
fontos és dont6 esemény tortént a hajoépités mdivészetében.
Eszak és Dél hajoi alltak most szemkozt egymassal és épit6ik
tanulhattak és batran ellophattak egymastol titkaikat. De rovid-
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de! azutan, a forgalom kozéppontja a Foldkézi-tengertdl az
Atlanti-6ceanra tolodott. Eszak emberei jobban érvényesiiltek
és 6k maradtak a gy6z6k.

Ami a haladast illeti, az északi hajok inkabb a széltél figg-
tek, mint az emberi er6kt6l. Ezt mar emlitettem. Eszak emberei
csak szikség esetén hasznaltak emberi er6t, mint ahogy ma
egy vitorlas jacht csak kifutaskor vagy a kikété elhagyasakor
kapcsolja be a segédmotort. A foldkdzitengeri galyak tizetes
megvizsgalasat kés6bbi id6pontra hagyom. Most Aquinoi Szent
Tamas koranak északi és déli vitorlashajoit hasonlitom 0Ossze.

Az északi hajot még mindig zsindelyszer(ien épitették, a dé-
liek ezzel szemben az egészen kis tipusok kivételével mind
siman épultek. Délen a hajoépités folyamata korulbelll olyan
lehetett, mint ma nalunk. El6bb jott a bordazat és csak azutan
erésitették ra a paiankokat. Eszakon ellenben el8szér a kiilsé
hajoteknét épitették meg és erre keriiltek ra aztdn a bordak
és keresztgerendak. Ennek az eljardsnak nagy el6nyei lehet-
tek, mert a XVIIl. szdzad elején a holland hajéépité mérnokok
még mindig ezt hasznaltak.

Az északi emberek hajdikat egyetlen jobboldali evez6 segit-
ségével tudtak kormanyozni. Az itdliaiak és a spanyolok két
evez6t hasznaltak, a hajéfar mindkét oldalan.

Mindkét hajétipusnak egyforma, négyszogletl vitorlaja volt,
de az északvidékiek vitorlajuk fogasoldasahoz is értettek. Ez azt
jelenti, hogy a vitorla nagysagat Osszehajtassal vagy kozépen
meg tudtak kisebbiteni, hogy igy a szélnek kifeszitett vaszon-
feluletet csokkentsék. A Foldkozi-tenger emberei nem ismerték
a vitorlafogéasoiast, ezért vagy az egész vitorlat ki kellett feszi-
tenitk, vagypedig az egészet le kellett vonniok.

A ,vaszon" szo6t pusztan kényelemszeretetbdl hasznalom.
Véaszonvitorla nem létezett. Ebben az id6ben a primitiv kézi-
szOv@székek ilyen nagy darab szovott kendert egyaltalan nem
tudtak el6allitani és valészinlnek latszik, hogy az els6 angol
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flottat, melyek a Gibraltari-szoroson keresztiilhajoztak, jol
Osszevarrott allatb6roket hasznaltak vitorlanak. Az északi hajok-
nak csak egy arbocuk volt, mig a féldkdzitengeri hajok gyak-
ran egypanyvas vitorlat hasznaltak, amely valészinlleg foniciai
vagy 6gorog eredetl volt. Egy el6arbocon lévé kisvitorla fesziilt
kozvetlenll a hajéorr mogott. Az volt a feladata, hogy a hajot
jobban ellendrizze és magasabbfokl alléképességet kdlcséndz-
zon neki. Amint az egykoru képeken latjuk, a roévid el6arboc
fokozatosan hajolt a hajéorr felé és az el6hajon lév6 kisarboc
volt az, amely végérvényesen valtozott a a mindnyajunk altal
ismert orrarbocca.

A vitorlak terén is be kell ismernem tajékozatlansagomat.
Csak azt tudjuk, hogy a délvidékiek kés6bb felhagytak a korai
kézépkor és a romai kor négyszogletl vitorlaival és a latin vagy
haromszog( vitorlara tértek at.

A latin vitorla az egész vilagon elterjedt. Lattam a Genfi-
tavon és a Zanzibar és Ceylon kozt kozleked6 hajokon is.
Afrika északi partvidékének arabjai maig is a latin vitorla hivei
maradtak. Csak annak az okdt nem tudtam kiflirkészni, hogy a
fold egyik részén miért ragaszkodnak ehhez, mig a fold masik
részén a négyszogletes vitorlat részesitik elényben. Mar a ,la-
tin" vitorla elnevezés is azt mutatja, hogy milyen jellemzd volt
a Foldkozi-tengerre és maig is az maradt. Volt azonban valami,
amiben a kontinens mindkét részének hajéi hasonlitottak egy-
mashoz. Mind az északiak, mind a délvidékiek raeszméltek arra,
hogy a tengeri csata egészen masvalami, mint a szarazfoldi.
Ennek kovetkeztében Eszak és Dél hajéi Uszoer6dékhéz hason-
litottak. A hajé orra, fara, még a fels6 arbocrészek is igazi kis
vartornyoknak hatottak. A csata kezdetén a ldvészek foglaltak
el ezeket, jol elrejtézve az elsancolt mellvédek mogé. Egy
szempillantas alatt az ellenségre 16tték nyilaikat, mikézben a
fedélzeten 1évé csapatok azt remélhették, hogy az ellenséget
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megcsaklyazzak és a csatat kozelharcban dontik el. Nelsont is
egy ellenséges hajé arbockosarabol I6tték agyon.

Azokat a hajékat, amelyek a nyugatrél keletre valé nagy
népvandorlast bonyolitottdk le, eredetileg nem épitették hadi-
célokra. E népvandorlds a Xl. szdzadtél a Xlll. szazadig tartott
és keresztes hadjaratoknak nevezzik.

Bar az arabok meghdditottak Afrikat és a Szentfoldet és
Konstantinapoly elleni ismételt tamadasaikkal Eurdépa kapuit
fenyegették, mégsem szamitottak tengerésznépnek, mint az
Arab-tengeren és az Indiai-6cednon lévd testvéreik. Ezekben
az évszazadokban meg sem kisérelték szembeszallni a
keresztesvitézekkel és megakadalyozni partraszallasukat. Néhany
egészen ritka eset kivételével, mikor is a keresztesek — akik
nagyrészt istentelen urakbdl, kitiltott kalandorokbd6l és mas

84



csirkefog6kbol alltak és azért mentek keletre, hogy zsadkma-
nyoljanak, nem pedig az 6rék Udvdsség reményében — , mikor
a keresztesek mas keresztény népekkel egyitt Urligyet keres-
tek a haborara, egyaltaldn nem voltak nyilt tengeri csatak.
A hajokat ezért sokkal fontosabb célra, sokezer ember Nyugat-
Eurépabol Nyugat-Azsioba vald szallitasara hasznaltak. Ez abban
az id6ben tortént, amikor Génua és Velence keresked6i rop-
pant kincseket halmoztak fel, ami a vilagpolitikaban hatalmi
helyzetiiket a kovetkez6 négy szdzadon at biztositotta. Ez a po-
zici6 még akkor is tartott, mikor Velence és Génua korabbi
jelent6ségét, mint Kelet terményeinek elosztékdzpontja, régen
elvesztette.

Nem csodalkozunk ezen, ha tekintetbe vesszik, hogy mi-
csoda arakat kértek ezek a tiszteletremélté keresztény hajo-
tulajdonosok hitharcosaik és zarandokaik egyszeri atszallitasaért.
A hazai Kkikdtdkb6l a palesztinai partokra. Egy szegény zaran-
doknak Adriarol Jaffaba vagy a Nilus torkolatdba val6 (tért mai
pénzben atszamitva ugyanannyit kellett fizetnie, mint egy olyan
utasnak, aki ma a Bremen vagy He de Francé els6 osztalyan,
pompaval és fénylzé kényelemmel koérilvéve szeli at az Atianti-
Oceant. A szegény utazé aranyaiért csak a fedélzet keményfa-
padl6jara dllhetett le, hacsak nem hozta magaval sajat mat-
racait. S ha nem lelkesedett a friss levegdért, akkor a hajo-
fenék egyik sotét sarkdba bujhatott. Ez a sarok fele volt
egymasradobott csomagokkal, ladakkal, horddkkal, kosarakkal,
melyek a legkisebb hullamzasnal a hajo egyik oldalarél a ma-
sikba gurultak. Ezenkivul fokhagyma, sajt és savanyubor olyan
szagot arasztottak, meiyet mindenki ismer, aki valaha egy olasz
parti g6z6son hajokazott. Altalaban egy ilyen kereszteshabori-
korabeli szallitéhajo leltara egy sereg emberbdl és néhany jol
megtermett 16bol allott, melyeken akkoriban a dalias lovagok
a csataba vagtattak, de amelyeket ma egészen prézaian sords-
kocsikhilizasara hasznalnak. Hogy a szegény zarandokok utaza-

85



sat valtozatosabba tegyék, a hajé egy teljes rovar-mintagyijte-
moényt vitt magaval, melyek szeretik az ilyen sotét, piszkos és
nyirkos helyeket. Raadasul egész patkany- és egérhadseregek
mentek velik. Mosdasra nem igen gondoltak, kulénben sem
vették szivikre a szappan és a viz hianyat. Abban a korban,
amikor Franciaorszag egyik kiralyn6jét azért gydlolték meg, mert
kiszivargott réla az a gyanus hir, hogy évente kétszer firdik,
a szegény zarandok sem hianyolta nagyon a vizet.

Felesleges megemliteni, hogy hajokorhaz egyaltalan nem
létezett. Ha valaki megbetegedett vagy megsebesult, imadko-
zott véddészentjéhez és abban bizott, hogy hite erGsebb lesz
nyavalyajanal. Ha betegsége mégis elhatalmasodott, akkor egy-
szer(ien meghalt, mire holttestét kihajitottak a fedélzetrél. Még
idestova szazotven évvel ezel6tt is gyakran megesett, hogy ke-
mény tengeri csatak utan a matr6zok szerencsétlenségiikre ugy
megsebesiltek, hogy az orvosok lemondtak réluk.

Szamtalan eurépai hirli botrany utan, melyek a zarandokok
viszontagsagairdl szamoltak be, akiket kifosztottak, meggyilkol-
tak vagy éppen azok a kapitanyok adtak el rabszolgaként,
akikre az életiket biztdk, a génuai és velencei hatdsagok
végre foglalkozni kezdtek az Uggyel. A kulféldi kovetségek
nyomésa alatt egy sereg rendeletet hoztak, mely a fedélzeten
a zarandokoknak meghatarozott helyet, meghatarozott taplalék-
adagot és italt biztositott — gy latszik, a malvaziai bor volt
a megszokott ital — , ezenkivil elismerték jogaikat, amelyeket
természetesen f6arian és nagyvonallan kellett megfizetniok.
Egy korulbelul 1.80 méter hosszu és 50 centiméter széles helyi-
ségnek akkoriban két személy részére kellett elégnek lennie.
Vagyis az utasok szemkozt fekiudtek egymassal, ellentétes irany-
ban, egyiknek a feje délen volt, a masiknak északon. Ez iga-
zan nem volt nevezhet§ kéjutazasnak. Inkabb a XVII— XVIIl. sza-
zad rabszolgahajoira emlékeztet, mint 4&jtatos zarandokokkal
megrakott utashajora.
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Az étkezés sem volt valami csabit6. A kozépkorban igen
nehéz volt megtartani a szamtalan bdjtnapot, amikor csak halat
volt szabad fogyasztani s igy az utast nem lehetett valtozatos
étellel ellatni. A h(tékamrak és konzervek az utols6 hetven
évnek a taldlmanyai. A konzervald eljaras akkoriban a minde-
nitt Ismeretes szaritdsi modszer volt, amelynek a szaritott ba-
bot, bors6t és szilvat kdszonjik.

Szerencsére, az Ut aranylag rovid volt és az utat az Egei-
tengeren val6 kikdtéssel szakitottdk meg, ahol a lakdsok friss
kecskehlst és szaritott halakat adtak el az utasoknak. Termé-
szetesen uzsoraaron. Szivesen csinaltak jo Uzleteket a Jéisten
rovasara.

De barmilyen komolyak is voltak a nélkilozések, a Szent-
féldre valdé utazasokat semiiyen tekintetben nem lehet a ké-
s6bbi évszdzadok utazasaihoz hasonlitani. Ez expedicidékon az
éhség gyakran annyira gyotdrte az utasokat, hogy egyszerlen
felfaltdk a bdroket, melyeket védeimil raktak az arboc és a
kotélzet koré. Néha hdénapokig rosszszagu, pallott vizen kellett
ieng6dnldk, s ez is ki volt adagolva s hetenként csak néhany
literbdl allott.

Egy id6 mulva a zaradndokok Szentfoldre valé szallitasat szi-
lard Gzleti alapokra helyezték. A hatodik kereszteshadjarat, me-
lyet a francia Szent Lajos tett hiressé, a legjobban el6készitett,
de a legeredménytelenebb volt valamennyi szerencsétlen ex-
pedicié kozott. A fedélzeten 1év6 helyiségeket harom részre
osztottak; ugyanugy, mint a mai g6zdsoket. Néhany kabin a tat-
fedélzeten a nemesek és el6kel6ségek részére volt fenntartva.
A maésodik osztalyd utasoknak a hajo koézépsé része jutott.
A harmadik osztalyd utasok a fedélzet ald szorultak, oda, ahol
éppen Ures hely volt. Aki még emlékszik, a fedélkdzre, amely
hala Istennek id6kézben eltint, sejtheti, hogy milyen volt egy
ilyen hajo a jo oreg Szent Lajos idejében. A szagokat is rog-
tdn hozzaképzelheti.
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1291-ben, amikor a palesztinai partokon a keresztények az
utols6 védbastyakat is kilritették, ez a forgalom hirtelen végét-
ért. Elég csodalatos, hogy az utols6 véd6bastyak Tyrus és Szi-
don varosok voltak, ahova a templomoslovagok Akka eleste
utan visszahUzodtak. A kozépkorban Nagy Sandor szétzavarta
O6ket, mégis a térképre keriiltek. A vilaghaboru alatt az angolok
elvették Szidont és a torokok elleni hadmdlveleti alappa val-
toztattak. Ha a kovek beszélni tudnanak, ennek a varosnak a
romjai érdekes dolgokat regélnének.

Tyrusszal hasonléképpen all a dolog. Miutan Nebukadnezar,
Nagy Sandor, a torokoék, a kereszteshadjaratok ostromoltak, ma
kézéppontja a francia haderének, mely a Népszovetség sziriai
mandatumteriiletén francia rendszert akar megval6sitani.

Mégis kételkedem, hogy ezek a varosok valaha is annyit
nyomorogtak, mint az agyonéhezett, lazbeteg hivék serege.
Hogy annyi ellenallassal kellett megkiizdeniok, mint azoknak az
embereknek, akiket a Xll. és Xlll. szazad jézan hajétulajdonosai
a szent partvidékre ontottak.

Krisztus sziiletése el6tt a é0U-ik évben élt egy Anacharsis
nevl filozofus, aki Dél-Oroszorszag foldjén latta meg a nap-
vilagot. Hogy megismerje a bdlcs Solont, athajozott Athénbe és
ugyanazon az Uton tért haza. Meg akarta Ismertetni a ,,vad"
skytakat a civilizacio el6nyeivel, amelyet a gdérogok oly Jdl
ismertek. A filoz6fus szerette az epigrammakat és ma valészind-
leg tarcair6 lenne. Egyik legszellemesebb mondasa igy hang-
zott: ,,Haromféle ember létezik: él6, halott és olyan, aki a ten-
gert jarja."

Ezek utdn az a véleményink, hogy Anacharsis bizonyara
jonéhany tengeri utazason vett részt.



7. A FOLDKOZITENGERI REGI GALYAK

SORSA ES ELTUNESU UK OKA.

NJalyanak nevezték az olyan evez6kkel hajtott kis tengeri
hajot, amelyre bizonyos kdorilmények kodzétt arbocot lehetett
felszerelni. Az arbocnak azonban nem volt kiilondsebb jeien-
tésége. Az igazi galya hajtéereje els6sorban mindig az emberi
er6é volt.

A ,galeone" csak nagyobbfajta véaltozata a galyanak, de
tobb evez6vel és tobb arboccal. Némelykor haromszaz embert
is vitt egy ilyen hajé és jobban fel volt fegyverkezve, mint
egy kozonséges galya. A galeone csak akkor jelenik meg, mikor
a galya mar kezd elt(inni. Egészben véve csak kis szerepet
jatszott a torténelemben, sem kereskedelmi, sem haborus cé-
lokra nem valt be kiléndsen. igy hat a gaieonet, amelyrél ha
nem is éppen nagyon tiszteletteljesen, de megemlékeztink —
époly borzalmas hajé volt, mint a galya — , megint elhagyjuk,
hogy a tulajdonképpeni galyaval foglalkozhassunk.

A géalya a legrégibb foldkozitengeri hajok egyenes leszarma-
zottja. A kozépkorban persze a galydk tdbb Iényegbevagé
valtozason mentek at, s ezek révén goérdg és foniciai Gseiknél
hatasosabb hadihajokka valtak. Hiségesen kitartottak a régi,
Jjo arany mellett: szélesség és hosszusag: 1:7 vagy 1:8.

Mint a régi modellek, a kozépkor, de a XVI. és XVII. sza-
zad galyai is ritkan emelkedtek 1.3 méternél magasabbra a viz
szine folé. A végeken a hajé jelentékenyen -elkeskenyedett,
egész hosszaban fedélzet védte, ezzel kulénbdzott a normanok
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nyitott hajoitdl. A hajo egész mentében egy felligyel6-folyosd
futott végig és ezen a ,correa"-n fel s ala jartak az 6rok. Az
evezds rabszolgakra ugyeltek fel, nehogy valamelyik abba-
hagyja a munkat. Aki mégis megtette, konyodrtelenil addig kor-
bacsoltak, amig valamivel tobb igyekezetét nem mutatott, vagy
pedig egyaltalan nem mutatott tobbet semmit.

Az evez6k némelykor 9— 12 méter hosszlsaguak voltak.
Mindegyik A5 férfit foglalkoztatott. Némelyek szemben ultek
a menetirannyal, a tébbiek hatrafordulva figyelték, hogy milyen
id6 varhat6. Felvaltva feldlltak a padrél, hogy az evezbket
elérelokjék, s mihelyt az evezdcsapas befejez6ddtt, megint
visszaestek Ulésukre. Dobot vagy trombitat hasznaltak, hogy
megadjdk az evezés ltemét.

A kozépkori galyak evez6sei a perzsel6 nap sugarai alatt
teljesen csupaszon dolgoztak. Ruhazatul évente két nadragot,
egy piros vaszonkabatot, egy téli slveget és egy piros nyari
sapkat kaptak; ezenkivil két takarét is, amelyen az 0Osszes
evez@soknek osztozkodniok kellett. Ilyen takar6t nem kaptak
minden évben. Személyes vagyonukhoz tartozott egy korte-
formaju fadarab is, amelyet a nyakukban 16gé lancra erdgsitet-
tek. Ha harcra kerilt a sor, a galyaraboknak szajukba kellett
vennidk ezt a fabol valdé kortét. igy aztdn nem tudtak kiabalni,
ha megsebesiltek, s abbél sem csindlhattak nagy hiihét, ha
halalukat érezték kozeledni. Minden ember oda volt lancolva
az evez6khéz vagy a padokhoz. Ha a hajé elmerilt, akkor
persze az evezdsdk is elmeriltek.

Kiszamitottak, hogy egy atlagos erejl, jo testalkatu férfi,
teljes sebesség mellett egy 6ra hosszat tud evezni. Megesett
azonban, hogy teljes sebességgel 10— 12 orat is kellett evez-
niok. Er6sitésil borba aztatott kenyérszeletkéket dugtak a sza-
jukba; ha ez az eszkdz sem bizonyult elegendének a hanyatlo
er6k ébrentartasara, akkor olyan sokd korbacsoltak a rabokat,
amig ismét 6ssze nem szedték magukat és dolgozni nem kezd-
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tek. Aki azonban még ettdl az eljarastdol sem tért magahoz, azt
a felugyeld eloldotta a padtél és a tobbiek okulasara ledobta
a hajorol.

Hihetetlenil hangzik, hogy mégis akadtak emberek, akik
onként jelentkeztek galyamunkara. Pedig akadtak. Es ezek mind
— majdnem kivétel nélkil — egykori galyarabok voltak, akik
buntetésiiket kitoltdtték ugyan, de akiknek nem sikerllt a civi-
lizalt vilagban Uj életet kezdeniiik. Miutan hosszu éveket tol-
tottek a rosszhird bagnokban, ezekben a borzalmas délfrancia-
orszagi galyaborténokben, ahol a galyarabokat fogva tartottak,
ha nem voltak tengeren — ezek az akaszt6favirdgok mar egy-
altalan nem tudtak mit kezdeni a szabadsagukkal.

Az o©nként jelentkez6knek kulénds kegyként megengedték,
hogy a hajukat megndvesszék. A galyarabok tovabbi két faj-
taja, mely elitélt gonosztevékbdl és rabszolgakbdl allt —
féképp északafrikai négerek és torok foglyok — , olyan haj-
viseletet hordtak, amelyr6l roégton fel lehetett ismerni G&ket,
ha esetleg szokni probaltak. A gonosztev6knek semmi hajuk
nem volt, fejuket leborotvaltak; a rabszolgadknak pedig, akiket
bizonyos korilmények kozott kell6 szamd keresztényért torok
vagy algiri galyara kicserélhettek, kilonds hajviseletik volt.
Ezek részére az élelmet a galya hajoterében, az el6l és hatul
elhelyezett agyukhoz szlikséges i6szerkészieitel egyltt rakta-
roztak el. A hatsofedélzeten néhany kabin volt a kapitany és
a magasabbrangu tisztek szamara. A Kkisebbrangl folotteseket
és a legénységet a hajo elején szallasoltak el. Az evez8sdk
ott aludtak, ahol éppen ultek, ettek, ittak és esetleg meghaltak.

Ha a hajok tétlenul vesztegeltek a kikdt6ben és a galya-
rabokat nem lehetett a bagnoba Kkildeni, akkor vitorlat feszi-
tettek a padok félé, hogy az embereket legalabb némileg meg-
védjék a naptol. De ez volt az egyedili figyelem, amelyben
egy galyarabot részesitettek. Orvosok nem voltak az ilyen
hajékon. Ha egy rab szokni probalt és elcsipték, uUgy a szoka-
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sos bilntetést kapta, vagyis: levagtak mindkét filét; ha masod-
szor is megkisérelte a szokést, akkor a féllabat vagtak le s kizéa-
rolag a szervezetén milt, elvérzett-e vagy életben maradt.

Szamos képlnk van llyen régi galyakrol. E képeken a galyak
csinosan és vidaman hatnak leng6 zaszloikkal és a hatsohajo
és a hajofar pompas, faragott diszitéseivel. A képek gyakran
abrazolnak zenekart is, amint egy baldachin alatt vidaman ze-
nél s el6keld vendégek hallgatjak, akik nyilvan kéjutaznak,
vagy valami vizipikniken vesznek részt. Néhany igazsagszeretd
kortars tanusaga szerint a valésag egészen maskép festett.
Szavahihet§ tudodsitasok szerint a galydk teljesen mas maddon
adtak tudtara kornyezetiknek jelenlétiiket, mégpedig uUgy, hogy
az egész kikot6t elarasztottak blizikkel. A szaz és szaz mos-
datlan, beteg, izzadtsagtdl csépdgd és csak néhany ronggyal
fedett test kiparolgasa messze elarasztotta a vizet és e szagrol
rogton felismerték a galya kozeledtét, épugy, ahogyan negy-
ven éve a kivandorlohajokat, vagy az orosz kivandorlovonatokat
felismerték.

Kik voltak hat ezek, micsoda emberek, akik fajdalommal
telve gérnyedtek az evez6k folé az Usz6 koporsokon, ahol az
emberek, a kapitanyok o0rokos panaszai szerint, legyek mad-
jara hulltak el? Erdemes ezt a pontot egy Kkicsit kozelebbrél
megszemlélni. S ha aztdn egyszer megint meglatogatjak Ver-
saillest, Lajost, a nagy ,hnapkiraly" e pompés alkotasat, talan
kissé masképpen fognak gondolkozni err6l a francia uralkod6-
rél. A dolog ugyanis a kévetkez&képpen all:

XIV. Lajos életének nagyrészét azzal toltotte, hogy teljesen
haszontalan, de folétte kdltséges rablohadjaratokat inditott, csak
azért, hogy egyes csaladdtagjainak elegendd foldbirtokot jut-
tathasson szerénynek éppen nem mondhatd igényeik kielégité-
sére. Mivel pedig Lajos kiraly tobb ellensége az akkori id6k
vezetd tengeri hatalmahoz tartozott, neki is sziksége volt sajat
hajohadra: szorgalmas minisztere, Colbert, aki 06rok id6kre
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eszményképe marad a francia hivatalnoknak, megszerezte ezt
Lajosnak. De mit értek a hajok személyzet nélkil? A kiraly
és hiliséges szolgdja tehat megfelel6 emberanyag utan nézett
az Ujonnan szervezett francia hajéhad részére.

A kozépkorban a gazdasdgi nyomorusag olyan altalanos volt
egész Eurdpadban, hogy soha nem (tkdzott nehézségbe az
akkori id6k hadihajoinak egyszer(i szilkséglete részére elegendd
legénységet felhajtani. A zsold persze nagyon csekély volt,
eltekintve az alkalmi zsdkmanyrészesedést6l. A kozépkori ten-
geri csata ugyanis tulajdonképpen rabléhadjarat volt, ahol is
minden matr6z megkapta részét a zsakmanyb6l. De a két ing,
két nadrag, egy takar6 és annyi étel, hogy ne éhezzenek —
ez is jobb volt a semminél. Mikor azonban a kereszteshadjara-
tok utan az életkdrilmények allandéan megjavultak s az ember
nem volt pusztan teherhordd allat tobbé, akit csak a talvilagi
0rokos oromok reménye, amelyek a foldi kinlédasok jutalma
fejében lesznek elnyerend6k, 6vtak meg a végs6 kétségbeesés-
t6l, akkor a rendelkezésre all6 galyaszemélyzet szama nagyon
gyorsan lecsdkkent.

Mar akkor is tobb mddszer kozt lehetett valogatni, ame-
lyekkel értatlan &ldozatokat szedtek. De ezek mind tallassuak
voltak a pillanatnyi hiany siirgetdé szikségéhez képest. A ten-
geri hatésagoknak akkor eszikbe jutottak a foghdzak, mint for-
rdsok. A korményzat meg rébirta a birdkat, hogy az embere-
ket ezentll ne akasztéfara vagy bortdnbintetésre itéljék, ha-
nem galyarabsagra. Az elsd ilyen rendelkezés, amellyel fegyen-
cekb6l galyarabokat csinaltak, 1552-ben kelt. Rosszabbodott a
helyzet 1564-ben, amikor kiralyi dekrétum eldontétte, hogy
galyarabsagra lehet itélni azt is, akinek tiz évet séztak a nya-
kdba, A Foldkozi-tengeren Marseille és Toulon, az Atlanti-6cean
partjan Brest és Rochefort a géalyaforgalom kikot6i lettek.

1685-ben nagy szerencse érte a szegény galyakapitanyokat.
A b6séges és olcs6 emberanyag ellenére eddig mégis tulsa-
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Galyarabok

gosan gyakran kellett tovabbi rabszolgakat vennlok a szultan-
tol, vagy az északafrikai kisebb torzsfékt6l, akik szabalyszer(
Uzletet csinaltak abbdl, hogy keresztény szomszédaiknak galya-
tolteléket szallitottak 1685-ben, aztan XIV. Lajos visszavonta a
hires nantesi ediktumot, amellyel &se, IV. Henrik, 1598-ban a
protestans alattvaléknak szabad vallasgyakorlatot biztositott.
XIV. Lajos, a kiralyi szerz6désszeg6, egy tollvonassal becsukatta
az Osszes protestans templomokat, a protestans gyermekeket
katolikus iskoldba kiildte és galyarabsagra itélte minden alatt-
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valéjat, aki protestans prédikaciot tartott vagy hallgatott. Egy-
idejlleg lezératta a francia hatarokat és dragonyosokat szalla-
solt azokhoz a szerencsétlen polgarokhoz, akik protestans haj-
lamokkal voltak gyanusithatok. A kirdlyi kétszinliség aldozatai-
nak és a katonaknak egyuttélése alatt a katondknak gyalazatos
viselkedésiikkel kellett volna feleszméltetniok a szegény aldo-
zatokat vallasi tévedésukbél.

De mindezen intézkedések ellenére csak Hollandiaba 50.000
hugenotta csaladnak sikerult elmenekiilnie. A tdbbieket persze
Ggy Uldézték mint a vadallatokat és ha elfogtak, galyara kuld-
ték Oket. Kulénosen a papokon toltotte ki bosszujat XIV. Lajos;
agg, tiszteletremélto férfiak, akik egész életikben betegeket
és inségeseket apoltak, szdzaval haltak meg a galyafeliigyel6k
korbacsutései alatt. Mert akit egyszer az evez6 mellé kotdztek,
az csak akkor szabadult a galyatol, ha egynéhany éjszakat a
bagnoban toltétt, vagy ha a halal megvaltotta nyomorasagatol.
Tudjuk, hogy a hatdsagok milyen pontosan betartottak az el6-
irasokat. Még kezeinkben vannak dokumentumok a szamtalan
kartéritési porbdél, melyet hajétulajdonosok inditottak a kiralyi
korona ellen; a hajérakoméany sulyos megrongalasardl értesi-
link ezekbdl, amelyek a kénnel valé ,kiflstoléshb6l" szarmaztak;
6 felsége katondi ugyanis a protestans szokevényeket igy
~kénelfék ki* a kilfoldre igyekvé hajok belsejében. Az efajta
gazositas egyébként ma is hasznalatos patkanyok és egyéb kar-
tékony rovarok kiirtasara.

Azt hiszem, mar némi fogalmat alkothatnak a régi galyak
életér6l. Nem foglalkozom hat részletesebben olyan kulénleges
eljarasok leirasaval, mint az éhségklira és egyéb visszataszito
dolgok, hanem tovabb megyek. Nem szabad azonban elfelej-
teni, hogy legalabb is a XVII. szazadban, azok a férfiak, akik
e martirpadokon sajat mocskukban éltek és haltak, nem a tar-
sadalom szamkivetettjei voltak, mint a korabbi évszazadokban,
hanem nagytekintélyd polgarok, akiknek minden bine az volt,
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hogy a Mindenhatd Istenr6l maskép gondolkoztak, mint magas
uruk, a nagy napkiraly.

Vajjon végkép eltlintek a galydk, mert egy felhaborodott
kozvélemény azok megsziintetését kovetelte? Aligha. A XVII.
szazadbeli francia kozvélemény & felsége maganlelkiismerete
volt; épugy, mint az egyhazi allamban — amelynek galyai époly
rettenetes hirben alltak a kemény banasmod és az esztelen
borzalmak miatt — , a kdzvélemény megegyezett abban, amit
a papai Gjsag szerint hinniok kellett. Nem, a galyak nem a la-
kossag vagy uralkodoik erkdlcsi felfogasa miatt tlintek el a

Egy XVII. szzadbeli hajo keresztmetszete
Fels6é fedélzet a legénység szallasa
Elelmiszerek, kérhaz. Lépor- és készletkamra



tengerrél, hanem az alkalmazott matematika egy kis probléma-
jabol kifolydlag.

Egy hadihaj6é harci értékét, mint ma, akkor is ama l6vedék-
suly szerint szamitottadk, amit egy hajé egy perc alatt és embe-
renként az ellenségre tud dobni. Az atlaggalya keskeny alkata
miatt — hogyan tudott volna el6rehaladni, ha csak egy csipet-
nyivel szélesebb? — csak harom &gyt tudott vinni: egyet elél,
egyet hatul és egyet a kdzépen.

Egy ilyen géalya tehat, ha mind a harom &gyl egyszerre ti-
zelt, 44 kilogramm vasat tud elléni, ami 300 fényi legénység ese-
tén csak 0.146 kilogrammot tett ki egy emberre egy-egy sor-
tliznél Egy akkori valddi vitorlazdé sorhadihajé kénnyedén elbirt
55 agyut, amelyek mindenkor 1000 kilagrammot tudtak az ellen-
ségre I6ni. Ezerfényi hadnal, ami négyszer annyi, mint egy igen
nagy galya személyzete, ez 1 kil6 vasat tett ki személyenként
és sortlzenként; ez majd hétszer annyi volt, mint a galyaknal.

Hasonlitsuk 0ssze ezeket a szamokat és gondoljunk arra,
hogy a galyak épitése sokkal koltségesebb, mint a vitorlas-
hajoké és hogy atlagos sebességiik oranként korilbelll csak
négy tengeri mérfoldet tett ki, mig a kis vitorlas vikinghajok
a legnagyobb kénnyedséggel futottak 8 mérfoldet. igy mar meg-
értjik, miért tlntek el a galyak végleg a tengeri forgalombdl.
Egyszerlien azért, mert nem fizet6dtek ki tébbé.

Ami a galeasse-kat, a kétevezds galyakat illeti, hat koziluk
résztvett az 1571-es lepantoi csataban, az utolsé fontos tengeri
Utkdzetben, ahol evez8shajoé dont6 szerepet jatszott, kerek két
tucat pedig a legy6zhetetlen armada hajéi koézt harcolt, ezek
sokkal szélesebbek, hosszabbak és magasabbak a koézdnséges
galyaknal. Szélességiik-hosszlisdguk gy aranylott, mint 1:5.5.
Minden oldalon 28— 35 evez@vel voltak felszerelve; de mivel
e hajék lényegesen magasabbak, mint a galyak, az evezfk is
ennek megfeleléen sulyosabbaknak kellett lennidk, uGgyhogy
minden evez6t 7— 8 embernek kellett kezelnie.
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Viharos tengeren e hajék sokkal szilardabbak voltak a galya-
nal és az evezdsoknek is tébb védelmet nyljtottak az idGjaras
viszontagsagai ellen. De nagysaguk nehézkessé tette ezeket és
teljességgel hasznavehetetlenek voltak kisebb hajokkal vivott
harcokban, mert ez utébbiak az emberi er6t vitorlaval po-
toltak.

igy aztan mind a kétevezés galyadk, mind a kdzonséges ga-
lyadk eltlintek a tenger szinér6l, mint ahogy azéta mas, divatja-
malt hadihajok is eltiintek. Es ahogyan a mi mai nagy hadi-
hajoink és harci cirkaloink is el fognak tlnni az U-naszadok és
repil6gépek fenyegetései eldl.
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A REGI VILAG HAJUI ELTUNNEK,

0J Uszo VILAG JELENIK MEG

L»8port 1372-ben alkalmaztak el6szor tengeri Utkozetben. Ha
azt mondom, I6por, Ugy kérem, ne gondoljanak modern hadi-
hajéink negyvencentiméteres granatjaira. Ezek az els6, calve-
rin-ok, falconet-ek, carronad-ok és swivel-ek altal kil6tt golydk
— megtortént az is, hogy azok maguktél robbantak és a sajat
embereit 6lték meg — ezek a kégolydk meglehetdsen artatla-
nok és nem veszélyesebbek, mint a kavicsok, amikkel gyerekek
dobalédznak.

A XIV. szdzad hajoépit6i Ggy biztositottdk magukat a Kkar
ellen, amit a kélabdacsok alkalmilag okozhattak, hogy ferde
fedelet huztak a hajdoldalak folé, amelyr6l a lovedékek a vizbe
peregtek, mint a marvanygolyék, amivel a kis kolykdk guri-
gaznak.

Az agyuk azonban, mint minden olyan talalmany, amely arra
valé, hogy embert 6ljon, gyors fejlédésnek indultak. L&sebes-
ségik, amely kezdetben akkora volt, mint egy emberrkézdobta
kozépsulyli kének a sebessége, a XV. szazadban gyorsan meg-
sokszorozédott; viszont még mindig veszélyes jaték maradt
az agyu azon ember szamara, akinek a kanoécot és a I6por-
toltést kellett kezelnie. Egy johiszem(i és emberséges Kkiralyt,
szegény skdciai Il. Jakabot sajat agylja robbanasa tépett dara-
bokra. Az efajta veszélyek minden haladas kikeriilhetetlen vele-
jaréi. Még jol emlékszink arra, hogy évekkel ezel6tt az els6
repulégépek egyike lefejezte a francia hadligyminisztert, mikor
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0zeket megtekintette. A I6por jelent6sége atment a kdztudatba,
s az agyu nemsokara a tokéletesedés oly fokat érte el, hogy
joval a XV. szazad kozepe el6tt 600— 700 fontos kdégolydkat
majdnem 100 méter tdvolsagra tudott kildni.

Akkoriban a régi, legy6zhetetlen varfalak és varosfalak ag-
gaszté gyorsasaggal kezdtek 6sszeomlani. Biztosan nem vélet-
len, hogy Konstantindpoly, miutan t6bb mint 1000 évig sikere-
sen védte Eurdépa kapujat a b6sz muzulmanok minden tdmadasa
ellen, abban a pillanatban elesett, amikor a torékdk egy Uj
»hajitégépet" vonultattak fel a harcmez6n, egy agyat, amely
1000 fontos kdégolydkat tudott kil6ni.

Mivel most ugyis ennél a targynal vagyunk, egyuttal meg-
beszélhetiink egy kuldnleges kérdést is: mert a hajomérnokdk
mestersége Schwarz Berthold Ugynevezett ,talalmanya" foly-
tan alapjaban megvaltozott.

Kezdett6l fogva a hajé mindig kettds céit szolgalt: haboru-
sat és békéset. De ez a kétféle rendeltetés allandéan egymasba
folyt; egy olyan vilagban, ahol mindenki ellensége volt a ma-
siknak, ez nem csoda. Ma mar talan nem ismerjik fel olyan
vildgosan és félreérthetetlenll, hogy vadallatok vagyunk, aho-
gyan azt kilonben mar e koényvem elején megallapitottam:
6seink néhany évszazad el6tt meg voltak gy6z6dve err6l. Napi
munkajukba jol felfegyverkezve mentek, hogy hirtelen tdmadas
esetén védekezni tudjanak. Allandéan kardot vagy tért hordtak
magukkal. Mi mar ezt nem tesszik, mert feltételezzik, hogy a
rend6rség, amely ma a mi kardunkat és tériinket viseli és amely
elég gyakran vandorlé er6ddkhdz hasonlit, a tarsadalom aszo-
cidlis tagjai ellen megvéd benninket. A tengeren a partmenti
6rhajok teremtenek rendet a haldszok és csempészek kozt, a
tengeri rablétamadasok ellen pedig a hajohadaink védenek meg.
Harom-négyszaz év el6tt, 6, még szdz év el6tt is — nagy-
szlll6ink még emlékeztek arra, mikor az utolsé amerikai tengeri
rablot felakasztottdk — , akkoriban a legbékésebb hajonak Is,
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A lévegek

minden eshet6ségre gondolva, szabalyszer(i harcihajo-felszere-
léssel kellett ellatnia magat. Haromezer év alatt, tehat az egész
id6 alatt, mig a hajok idegen orszagokkal kereskedelmet bonyo-
litottak le, lehetetlen volt egy kereskedelmi hajot egy felvont
vitorlaju hadihajotél megkilonbdztetni. Minden kereskedelmi
hajéban egy hadihajé volt elrejtve és viszont.

Mindez alapjaban valtozott meg, mikor a I6port felfedez-
ték. Ett6l fogva lehetetlenné valt, hogy egy kereskedelmi hajén
ugyanannyi agyu legyen, mint egy hadihajon, hiszen a nehéz
I6vegek az egész, a rakomanyra szant helyet elfoglaltdk volna,
igy hat lassan, észrevétlenul két tokéletesen kilonbdz8é hajo-
tipus alakult ki. Az egyik mindinkabb aruszallitd eszktzzé valt,
a masik pedig harcieszkdzzé, amelynek az volt a feladata, hogy
a kereskedelmi hajokat védje és a tengeri utakat mindenki
szamdara hozzaférhetévé tegye, aki tisztességes és tdrvényes
moédon kereskedést (iz tavoli orszagokkal és gyarmatokkal.

105



Itt egy érdekes probléma adédik. Mit neveziink hadihajo-
nak? En igy felelnék a kérdésre: Hadihajonak egy Uszd (iteget
neveziink. Egyenl6 feltételek mellett, vagyis, ha mindkét parancs-
nok egyforman lgyes és egyenld a vitorlazat is, egyenlé a
tengerjaras, egyenl6é a szél és egyenl6 az aramlas, az a hajo
fog gy6zni, amelyik az ellenfélnél révidebb id6 alatt nagyobb
mennyiségl acélt és vasat tud az ellenségre kil6ni. Hogy ez
sikertiljon, a hajonak nagyobb sebesség felett kell rendelkez-
nie, mint ellenfele haj6janak, hogy miutan oldalsortiizét leadta,
minél gyorsabb (jabb tamadast indithasson.

Ez a pont szaz évvel ezel6tt sokkal nagyobb jelent&séggel
birt, mint ma. A modern hadihaj6 néhany masodperc alatt tuzel
és Ujra tolt. Bizony, Nelson idejében még majd egy félorat
tartott, mig az agyuk ismét |6készekké lettek. Ez igen bonyo-
lult eljaras volt. A hajokoteleket, amelyekkel a kis, alacsony,
fabdl valé agyutalpakat a hajo oldalaihoz er@sitették, meg kel-
lett oldani; a loveget behuztak, megtisztitottak és az Uj I6por-
toltést a cs6be Iokték; aztan betették a lovedéket; végil a
hajokoteleket ismét megfeszitették, hogy a visszaltés meg ne
Olje az agyukkal foglalatoskodé embereket, vagy a fedélzeten
ne okozzon komoly karokat; gyakran, ha nagyon igénybevették
a léveget, az atforrésodott és beszorult, Uugyhogy vizzel kellett
o6ntdzni, hogy lehdljén. Ha aztdn a loveg végre rendbejott,
akkor még hatra volt a hajo; azt megint csatasorba kellett
visszavontatni, hogy a sortiizet az ellenségre I6jje s ne a vizbe.
A hajémérnokok tehat a XIV. szazadtol kezdve lovedék sulya
és sebessége kozti kiizdelmes probléma megoldasa el6tt alltak.

A 16vegsuly kuléndsen fontos dolog volt. A XVI. szdzadban
egy nagy loveg 8000 fontot nyomott. Egy 60 léveges sorhadi-
hajé tehat csupan agyukban 60-szor 8000, vagyis 480.000 fontnyi
holtsulyt vitt magaval. Ha ehhez a fémsulyhoz hozzavessziik még
a hajo és a l6szer sulyat, mely tizezer fontnal tobbet is kitett,



akkor belathatjuk, hogy mindezt pusztan vitorlaval hajtani nehéz
dolog lehetett.

Kovetkezésképpen Kkisérletezni kezdtek s azéta szakadatla-
nul mindmaig vigan és dragan kisérleteznek, épugy, mint
haromszaz év el6tt, amikor a hollandusok és angolok a tenger
fels6bbségi uralméért kiizdottek. Minden nemzetnek megvolt és
megvan ma is a kilén véleménye a suly és sebességkdzti leg-
elénydsebb viszonyrél. F6kép pedig minden egyes tenger-
nagynak megvan a maga egyéni nézete, amit minden kollé-
gajaval szemben megvédelmez. Joggal, ha ez a meggy6z6dése.
De ennek aztan az a kovetkezménye, hogy azokban az orsza-
gokban, amelyeknek nagy hajohaduk van, minden Gjabb soro-
zat hadihajé teljesen elit az el6z6t6l, ugyhogy egy tavalyi
dreadnought korulbelil ugyanolyan régimédinak hat, mint egy
tavalyi auto.

igy megy ez mar tébb évszazad 6ta és a békés polgar, aki
a hajo tobbé-kevésbbé pontos torténetét akarja megirni, épp
eleget bosszankodik. A tudomanynak végil is rendet kellene
teremtenie ebben a kaoszban. A botanikusok példaul plané-
tankon minden fat, bokrot és dudvat, sajat csinos szisztémajuk
szerint osztalyoztak, s ez, tekintet nélkul arra, hol vagyunk,
lehetdvé teszi nekiink, hogy barmely virdgot besorozzunk, mi-
helyt virdgjanak szerkezetét felismertik. Az antropolégusok me-
gint az embereket csoportositjak koponyajuk hosszlsaga és szé-
lessége vagy bériik szine szerint. A mitorténészek bonyolult
rendszereket allitottak fel, melyek kinos pontossaggal hataroz-
zdk meg, hogyan és mikor bontakozott ki az épitészet gorog
iskolaja az egyiptomibdl, és hogyan és miért és mily mddon
befolyasoltak a hollandiai tajképfesték a francia kortarsakat és
hogy Goya mit készonhet Rembrandtnak és mit megint a mo-
dernek Goyanak.

A hajokat viszont nem lehet csinos csomagocskaba pakkolni
s kis papircédulakat ragasztani rajuk, ilyen feliratokkal: ,,Dan,
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XVII. szazad", vagy ,Francia, XVIIl. szazad, vagy ,Torok, XVI.
szazad". Klils6 formajukat is tllgyorsan és gyakran valtoztatjak
ahhoz, hogy a tuddsok és statisztikusok beskatulyazhassak.

Még a nevik sem arulja el a tipus igazi természetét, amely-
hez tartozniok kellene. Az olyan neveket, mint ,karake", ,,ga-
leone" vagy ,fregatt" gyakran a sz0 legtagabb értelmében
hasznaltdk. Ami az egyik orszagban fregatt volt, az a masik-
ban galeone és karake-nak neveztek koértlbelil mindent, a ma-
gas hatso6fedélzetli portugal haromarbocostol egészen a fia-
mand, hatsofedélzetnélkili egyarbocosig.

Tengerészek ritkan pontosak megjeldléseikben. Mas dol-
guk van, mint hogy a szavak Jelent6ségét firtassak. Ha egy U(j
név megtetszik nekik, minden teketdria nélkil hasznalni kez-
dik. A hajéépitdk pedig, akiknek gyorsan kellett épitenidk, hogy
sajat hajoik mar a nyilt tengeren Usszanak, miel6tt még az ellen-
ség a kikot6t elhagyja, gyakorlati emberek voltak, akiknek az
eredmény volt a fontos és egy fikarcnyit sem torédtek azzal,
hogy a hajoépitészet tankdonyveiben mi all fantdzidjuk legujabb
termékei feldl.

Tegylk fel, hogy egy holland hajégyar nagy csatahajot épi-
tett nyolcvan agyuaval. Hogy ezt a hatalmas felszerelést el6nyo-
sen helyezhesse el, a ldovegeket harom sorban egymasra kel-
lett rakni. Félig sem készultek még el a holland hajéépiték, mi-
kor hiral vették, hogy egy angol kapitany, aki egy amszterdami
csapszékben tulsagosan fenekére nézett a poharnak, azt Aalli-
totta, egy, az Ovékéhez teljesen hasonl6, épp most elkésziilt
hajotipusrdl, hogy az tokéletesen elhibazott alkotmany.

,LJuraim, én sajat szemeimmel lattam a dolgot. Ha a ten-
ger pem tikdrsima, akkor az egész alsé l6vegsor nem ér sem-
mit. Az agyudtorkok tulkdzel vannak a viz szinéhez. A hajét a
legenyhébb fuvallatra elonti a viz. Tehat mindezeknél az Uj-
modi ladaknal az alsé agyudtorkot zarni és dugacsolni kell. Ha-
jozas kozben nem nyitjak ki Gjra ezeket." Erre felhajtott még
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egy gyomorkeser(it és megnevezett néhany hajot, amelyek
azért sullyedtek el, mert a legals6 sorban lév6 agyutorkokat
nem zartak el.

Mit csinadltak erre a holland mérnokdk? Azonnal eltavolitot-
tak hajoikrol az als6 agyusort és a fels6 sorokat szaporitottak
mennyiségileg és méretben. Ez persze megint a hajokotélzet
tokéletes megvaltoztatasat vonta maga utan, mert az eredeti
kotélzettel lehetetlen volt az Uj hajosulyt el6revinni. Egy hét
mulva az angolok megszimatoltak a hollandusok Uj terveit, mert
az ilyen hir gyors labon jar. Miel6tt azonban az angolok sajat
terveiket az ellenséges tabor javitott kiadasahoz alkalmaztak
volna, mar ismét (j hir jott a Zuider-6bdl partjairdl, tudniillik,
hogy a tengernagyi kar amszterdami szakért6i allitolag tilta-
koztak az arbocok és vitorldk ez (j elrendezése ellen, mivel
ezek a hajo elejét tulsagosan megterhelték s igy a hajét nehéz-
kessé tették. Sutba hat az (0 angol tervrajzzal; az angol hajo-
épitéknek mas valamit kellett kigondolniok, hogy a holland
atyafiaknak elébevagjanak. Ha aztan ez a ,masvalami" az
Eszaki-tengeren &thajozott, akkor megint a hollandusok dobtéak
tlizbe terveiket. A papirkosar nem volt megbizhatd, kémektdl
kellett tartani. A holland tengeri hatdésagok megint torhették
a fejiket, hogyan tromfolhatndk le angol vetélytarsaikat.

Nem talzok. Tudunk hajokrol, melyeket annyiszor valtoztattak
meg és épitettek at, mialatt a hajogyarakban voltak, hogy
hasznalatbavételkor semmiben sem hasonlitottak arra az ere-
deti modellre, mely a f6tengernagy 6 lordsdga asztalan Aallott.

Ezért hat majd minden hajoéra nyugodtan ramondhatjuk, hogy
koralbelul a XVI. szazad elsd felébdl valo, vagy a XVIII. szazad
mésodik felébdl; de anndl nehezebb, végtelenul nehéz az el-
mult idék hajoit hatarozott alaptipusokra visszavezetni. A mult-
ban a hajoépitészetben a valtozatok jelentettek mindent, az
alaptipusok semmit.

A karake j6 példa ennek az allitdsnak az igazolasara. A ,ka-
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rake" sz6 minden eurdpai nyelvben hasznalatos volt. Az ango-
lok az ilyen hajét ,,carack“-nek hivtak, a francidk ,,caraque”-
nak, a németek ,Krake”-re valtoztattadk és a hollandusok sajat
igéjukre gondoltak, ,kraken", ami azt jelenti, hogy recseg-
ropog; a hajé fogalmat ellenséges hajok szétmorzsolasanak
gondolataval tarsitottak és igy a szoét ,kraak"-re roviditették.
A portugalok, a tipus els6 épitéi, ,,carracca”-nak irtdk a szdt,
ami kozeljart az eredeti értelemhez ,navis caricata" (meg-
rakott hajo), vagyis olyan hajo, amely nehéz terhet tud cipelni.
A német ,,Karren” szénak kiildnben szintén ugyanez a gydkere.
A Karake eredetileg 6séhez, a régi Réma oreg, kerekded és
ormdtlan kereskedelmi hajéjahoz hasonlitott. Ezek a régi, romai
hajok jol bevaltak a Foldkdzi-tenger nyugodt vizein valé forga-
lomban — nyugodtnak persze csak az Atlanti-6cean északi ré-

Az els6 vilagitétorony
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Modern vilagitotorony

szén szokésos viharokhoz viszonyitva lehet nevezni, én magam
sajat testemen tapasztaltam, hogy miiyen tengeribeteg lehet
az ember a FoOldkozi-tengeren — , mihelyt azonban az Azori-
szigetekre, vagy a Zoldfoki-szigetekre kellett mennidk, hasznal-
hatatlannd valtak.

Mikor a XV. szazad kozepe tajan e szigeteket felfedezték
és alaposan atkutattak és Bartholomaeus Diaz 1488-ban meg-
pillantotta a Joreménység-fokat, végre megvaldsulhatott az in-
diai at, illetve megvalésulhatott volna, ha megfelel6 hajéik van-
nak, amelyekkel ily hossza Utra vallalkozni lehet. A kdz6nséges
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karake-oknak 100 tonndas vizstlyuk volt, igy nem gy&zték az
utat, nagyobbakat kellett hat épiteni. Meg is épitették és 11
évvel kés6bb, az elsé (] 250— 400 tonnas portugal hajé Vasco
de Gama vezérlete alatt, egy arab tengerész vezetésével, Kali-
kat kikét6jében, a Malabar-parton horgonyzott.

Mikor ennek az expediciénak északon hire ment, Anglia,
Franciaorszag és Hollandia keresked6i felfigyeltek. Bayonneban,
e déli kikot6ben, mely a spanyol hatartdl néhany mérfolddel
északra, a Biscayai-obolnél fekszik, portugal karake-okat és Kkis
spanyol ,karavelle"-ket, a ,karveels" holland kortarsait. Idén-
ként egy genfi vagy velencei karake is befutott Southamptonba,
borral, olajjal és fliszerekkel megrakodva. Kés6bb aztan, mikor
Anglia és Spanyolorszag kozott haboru fenyegetett és Hollandia
fellazadt Il. Fulop uralma ellen, az északi lakossagban a lég-

Egy XVII. szazadbeli hajo
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személyesebb érdekl6dés ébredt a gy(lolt felség otromba négy-
arbocosai Irant, melyeket galeone-éknak neveztek, pedig a ga-
lydhoz, melyt6l neviiket kaptak, mar nem hasonlitottak, mert az
evezlBket vitorladkkal cserélték fel.

Mindezek a tipusok — karake-ok, karavelle-ék, galeone-ék
— sokban hasonlitottak, masfel6l sokban kilénboztek is egy-
mastél. Az egyszerli ember agy hivta, ahogy akarta. ld6sebb
Pieter Brueghel — a pokol- és barsonyfest§ Brueghel apja —,
aki a XVI. szdzad elején a korabeli hajokrol hires sorozatat
metszette, nem sokat teketéridzott, hanem egyszerlen ,ka-
rake"-ok vagy ,galeone(i-oknak nevezte a hajokat.

Természetesen a foldkozitengeri nemzetek nagyon lgyeltek,
hogy mit csinalnak északi vetélytarsaik és ha egy tulsadgosan
vakmerd zlerikseei ,,Flute'M — ami koérulbelldl tutajt jelent — ,
vagy egy zsindelytet6zetlii flamand Kogge-t vagy egy hoorni kis
»Vlieboot"-ot elcsiptek és Lissabon vagy Santader kikdt6ibe
hurcoltak, a portugdl és spanyol tengerészeti hatdésagok alapo-
san megvizsgaltak a szivesen latott zsakmanyt. Mert tisztdban
voltak vele, hogy észak konok eretnekei ezer és ezer furfangot
eszelnek ki a legkeresztényibb kiraly Gdvozité uralmanak le-
razasara. Sohasem lehet tudni, milyen Ujfajta vitorlazatta! vagy
hajogerinccel kémlel6dnek a déli vizeken, artatlannak latszo,
semleges lobogé alatt, a valésagban persze azzal a céllal, hogy
klszimatoljdk az Indiaba vezet6é Ut titkait, vagy megdontsék
Spanyolorszag hatalmat.

Efféle szaglaszasok természetesen ma Is folynak, de ma né-
mileg nyiltabb forméban. Vagy miért tart valamennyi nemzet
a szomszédos févarosokban agynevezett tengerészeti attaché-
kat? Reprezentalas céljabél? Vagy nyelvészeti kutatasok ked-
véeért? Bizony, csak azért, hogy megtudjanak valamit az eset-
leges ellenségeik hajoin torténd javitasokrol. Az Is kozismert
dolog, hogy a kereskedelmi hajogyarak jolfizetett kémeket fog-
lalkoztatnak versenytarsaik gyaraiban, hogy ezen az dton puha-
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toljak ki azoknak terveit és (jitasait. Alig jutott a Norddeutsche
Lloyd eszébe, hogy egy Ujfajta turbinat alkalmazzon, vagy hogy
az étkezbhelyiségeket és konyhakat mashova helyezze, a
Nippon-Yusen Kaisha és a Compagnie Ganérale Francaise rakta-
ron 1év6 sajat hajéin mar alkalmazta is ezen U(jitasokat.

A XVII. szazadban egy hollandus 0j arbocokat talalt ki. E fel-
fedezés szerint az arbocokat két vagy harom kilénboz6 rész-
b6l szerkesztették, aminek az lett a kovetkezménye, hogy a
régi, egy darab vaszonbdl készitett orids-vitorlak eltlintek és
tobb kisebb vitorla kertlt a helyikre. A hollandok épp hogy el-
készlltek az Uj arbocokkal, maris megjelentek az egykoru spa-
nyol és portugal hajok két vagy harom részbdél allé arbocaikkal
s Ujszer( vitorlazattal. Hiaba, abban az idében is akadt elég
bosszlsag.

Oldalakon at folytathatnam még. Alig tavolitottdk el a por-
tugalok agyuikat hajéik el6- és hatsofedélzetérél, ahova azért
allitottak volt, hogy a hajokozépet szabadon tarthassak, ha az
ellenség horogra keritené a hajot, a hollandusok és angolok
maris utdnacsinaitak ezt is. Mihelyt valamely nemzet 6lomlemez
helyett rézlemezeket hasznalt a hajotekn6 megvasalaséra, egy-
szerre egész Eurdpaban varatlanul felment a réz ara, mert min-
den tengernagyi hivatal sietett a hasznos fémet beszerezni,
hogy sajat hadihajéit azzal vasalja meg.

Még csak egy peéldat akarok felhozni annak megvilagitasara,
micsoda kilénods kalandokon estek at bizonyos hajotipusok.
A galya soha nem honosodott meg a Balti-tengeren. Persze,
vikinghajot is lehet evez6kkel hajtani s akkor ez is a galya egy
fajtajava valik; ha eiegendd evez6nk és emberiink van, akkor
még a ,.Bremen'M vagy az ,He de France"-ot is at lehet haj-
tani az 6ceanon pusztan evez6k segitségével, az egész csu-
pan id6 s turelem kérdése. De térjink vissza a baltitengeri
galydkra. Aki Ismeri a korabbi orosz hajéhadrél forgalomban
lévé képeket, az emlékezni fog egynéhany keresztil-kasul ko-
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A XVII. szdzad kis hajéi nem voltak alkalmasak a sarkvidékekre

télzettel ellatott foldkozitengeri galyara, amelyen Nagy Péter
Uj, kék-piros-fehér zéaszléja lobog. Tehat mégis voltak galyak
a Balti-tengeren? Hogyha jobban meghanytak-vetették volna, mi
is rejtézik az orosz hajéhad képei mdogott, valoszinlileg a kovet-
kez6 véleményre jutnak: ,Péter Hollandiaban megvesztegetett
egy velencei vagy genfi hajoépitészt, elcsalta Oroszorszagba s
néhany galyat épittetett vele az (j orosz hajéhad szamara,
mert azt remélte, hogy a hajéhaddal legy6zi a svédeket és
a finn tengerdbdlben tervezett (j févarosat megvédi az ellen-
séges tamadasok ellen."

Nos, a finn part szamtalan kis szigetbdl all, ahol régebbi
id6kben gazdag oroszok nyaraldikat épitették. Egyszer( vitorlas-
hajokkal nem lehetett a szigetek kozotti sz(ik és alattomos csa-
tornakat behajozni, e tengeri utakra a kevésbbé mélyjarata
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galyak voltak alkalmasak. Ugy tudjuk, hogy Péter sohasem ta-
lalkozott semmiféle olasz haj6épitével. Valdszinlileg egész egy-
szerien megkérdezte amszterdami és zaandami baratjait, vaj-
jon nem épitenének-e szamara néhany galyat, mert mar sokat
hallott azokrél. Latni sohasem latott galyat, azon egyszerd ok-
bél, mert azokban az orszdgokban, ahol a car acsként a hajo-
épitést tanulta, egyaltalan nem volt galya. Ez persze nem ga-
tolta a hollandi hajomérnokoket abban, hogy a szép megbizast
elfogadjak. Az Uzlet lzlet. Ez mar akkor is igy volt. Beleszagol-
tak hat a ,,Fabrica du GalereMrdl vagy a ,,Galyaépités mivé-
szetéirdl sz6l6 néhany olasz értekezésbe és eladtak a galya-
kat barbar fejedelmiknek, aki ha valamit igazan meg akart
kapni, jol meg is fizetett érte. Ezekkel a galydkkal aztan Péter
kivansaga szerint legy6zhette svéd ellenségeit. De most jon
mindennek a teteje: a stockholmi tengernagyi kar tudomast
szerezve az orosz galyakrol, sajat hadihajoit szintén gyorsan
ellatja evez6kkel. S igy Gseink egyszerre két kilonbozd fajtaju
foldkozitengeri galyat latnak a Balti-tenger északsarki ege alatt,
ime, igy esett, hogy a Balti-tengeren mégis voltak galyak.

Remélem, hogy legalabb egy valamit sikerult tisztaznom. Vol-
tak olyan hajétipusok, amelyekrdl mindenki elsé pillantasra fel-
ismerte, hogy az XV. vagy XVI. szazadbeli hajo. De ezek a tipu-
sok folyton alakultak, valtoztak és végil is Uj tipus sziletett
bel6lik, amely az &sok valamennyi elényét egyesitette maga-
ban. Ma méar reménytelen feladat lenne kibanyaszni a kulénb6z6
Ostipusokat, amelyekrél e hajokat lemasoltak; ugy kell hat tekin-
teniink, mint XVIl. vagy XVIII. szazadbeli hajokat.

Miutan elegend6 mentséget felsorakoztattam, hogy e téren
észlelt tudatlansagom megbocsattassék, attérek a kdévetkezé fe-
jezetre, amelyben olyan hajokrol fogok beszélni, amelyeknek
legaldabb egy kozds tulajdonsaguk van: hogy a csata sikere
mindegyiknél a I6portol fligg.
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HAJOK, AMELYEK PLANETANK
FELULETET ATKUTATTAK

I btalaki altaldnossagban foldrajzi felfedezésekrdl ir és nem
akarja magat mar eleve gyanissa vagy népszer(itlenné tenni,
az rogtén az els6 mondatba szurja bele Kolumbus nevét. En is
ezt teszem, ime: igazsagtalan a dolog, hogy a kés6i kozépkor
tisztaban van, hogy Kolumbus volt a legnagyobb felfedezd, aki
valaha csak élt, épp ezért az egész vilag tudja harom hajdja
nevét is: Santa Maria, Nina és Pinta. Kortarsai azonban nem osz-
tottdk a génuai gyapjukereskedd Kkissé sotét és meglehet6sen
doélyfds fia irant érzett csodalatunkat. Elettdrténete nem mutatja
kellemes embertarsnak, az a szerencsétlen hajlama, hogy min-
denkivel dsszevesszen, erélytelensége és Osszeférhetetlensége
mely kiltkozott mihelyt vezet6 allasba kertlt, kapzsisaga, paro-
sulva egy kulénds, misztikus jamborsaggal, amely még az akkori
Spanyolorszagban is azt a hitet keltette az emberekben, hogy
Kolumbus nem épesz(i — mindezek a tulajdonsagok azok sze-
mében, akik érdekelve voltak Uj foldteriletek felfedezésében
és gyarmatositasaban, Kolumbust nagyon kétes személyiséggé
tették.

Veégil a spanyol pénzkdlcsonzék nagynehezen néhany hajot
bocsatottak rendelkezésére. Ezeket a hajdkat leginkdbb olyan
minéségld repilégéphez hasonlithatjuk, amelyet ma adnanak
egy fiatalembernek, aki meg van gy6z&dve réla, hogy tud
repllni, csak a lehet8séget adjak meg neki ehhez. Az egyes
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részleteket ma mar elfelejtettik és ezért hajlandék vagyunk
részvéttel vegyes megvetéssel nézni Kolumbus kortarsaira, ez
ostoba szatocsokra és egyéb tokfilkokra, akik nem akarték
meglatni e nagy férfid zsenialitdsat, megvontdk t6le tdmogatéa-
sukat és mereven ragaszkodtak ahhoz a felfogashoz, hogy a
fold lapos, mint egy tojaslepény és egy olyan expedicio,
amilyet a génuai ajanl, sikertelenségre van karhoztatva.

Kolumbust a fejezet legelejére tettem ugyan, de most
azt mondom: Ha agy beszélink roéla és kortarsairél, mint
ahogyan azt az iskoldban tanultuk, akkor ezzel csak azt bizo-
nyitjuk, mily kevéssé értettlk meg mi vagy tanitéink a kozép-
kor végének szellemi magatartasat. A XV. szdzad masodik felé-
ben ugyanis egy értelmes ember sem hitte tébbé, hogy a
fold lapos. De ha gyerekkorunktél fogva azt verték belénk,
hogy a fold ,egy satorl, akkor egy 50— 60 éves embernek
nehezére esett a féld golydéformajardl valé G elméletben hinni
és még nehezebb volt ebben az G felismerésben jél érezni
magat.

Az egyhaznak is része van a Kolumbus-epizéd hamis meg-
itélésében. De az akkori egyhazi hatésagok nem tudtak a fold-
golyé-hiv6k partjara allni, még hisz év mualva sem, mikor
Kopernikus az égitestek forgasat mar tudomanyosan bebizonyi-
totta és kiszamitotta. Az egyhaz ezt nem tehette volna anélkil,
hogy minden oldalon nehézségekbe ne (tkdzétt volna. Az a
kor a vallasi viszalyok kora volt. Ha az egyhaz Kkijelentette
volna, hogy a fold gémbdlyd, ismét fellangolt volna a heves
kozépkori viszdly, ebben a tételben cslucsosodott ki: ,Ha a
fold gombolyl és Krisztus visszatér, hogy a foldon megte-
remtse kiralyi birodalmat, akkor mi lesz azokbdl a szegény
emberekbdl, akik planétank tils6 felén vannak s nem lathat-
jak?"

Jobbnak latszott mell6zni a teoldgiai vitakat, kiléndsen egy
olyan pillanatban, mikor szamos nyilt lazadas tort ki ROoma
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Szélcsend

tekintélye ellen. Ha minden partnak igazsagot szolgaltatunk,
akkor el kell ismerniink, hogy a céltalan tervezgetések hosszl
évei alatt Kolumbus sikerének csak egy igazi akadalya volt:
6 maga. Kilonben aligha ment volna at annyi keserves csal6-
dason egy olyan korban, amely éppugy o&romét lelte a fold-
rajzban és hajézasban, mint mi manapsadg a radidban és a
moziban.

Van még egy masik oldala is a kérdésnek, amit gyakran
figyelmen kivil hagytak. Szivesen és blszkén emlegetjik a mai
tomegek mdiveltségét és megmosolyogjuk a korabbi id6k sziik
latokorét, mely még a mdivelt embereket is korlatozta. S nem
vessziik észre a kinos valésagot, hogy bar némely dologban
tajékozottabbak vagyunk, mint XV. szazadbeli 6seink, de ezek
féképpen gyakorlati természetli dolgok; viszont vannak tudo-
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manyagak, amelyekben annakidején mindenki jartas volt,
igenis, még a legtagabb réteg Is, s ma ezekrél legtdbben
joforman semmit sem tudtunk.

A XV. szazaddal, a torténelem egyik legizgalmasabb id6-
szakaval, sok tekintetben teljesen (j korszak kezdddétt. A nem-
zetek kozotti régi valaszfalak alacsonyabbak lettek. Minden
joindulati és némileg értelmes nemzet meghddithatta a mo-
vészetek és irodalom azon birodalmat, amely az életnek majd
ezeréves elhanyagoltsag és hanyatlas utan, friss lendiletet
adott. A tudomanyok sem maradtak a mivészetek mogott. Az
igaz, hogy nemsokara a letargia kikerulhetetlen térvényszer(-
sége, mely minden haladasnak, az id6k kezdetétél fogva, ke-
rékkotéje, koradbbi erejével kerekedett felil. Harom generécio
azonban gy tekinthette magat, mint a teremtés vitathatatlan
kozéppontjat és a malt minden tapasztalatanak orokosét.

Az emberi faradozas semmilyen mas teriilete nem ny(jtott
olyan tag teret a kalandoknak és a spekulacidknak, mint a fold-
rajz, mely egy tucatnyi érdekes dolgot foglalt magaba, példaul
hajozast, csillagaszattani mértant, meteorolégiat és antropold-
giat, hogy csak a legfontosabbakat emlitsik. Akkoriban min-
denki ezekkel a szép dolgokkal foglalkozott, mi(iveltségi foka
és izlése szerint és némelyek sajat teriletikon tekintélyes
ismeretekre tettek szert. Mindenitt figyelemmel kisérték, hogy
mit csinal Tengerész Henrik, Portugalia hercege sagresi magan-
egyetemén, mely egész Eurdépa nem-hivatalos foldrajzi egye-
teme volt. Figyelték az expediciét, amelyet Henrik a Guinea-
partra kuldott és tdjékozva voltak az Azori-szigetek gyarmato-
sitasaért vivott kuzdelemrdl. Feszilten vitattak, mi igaz azokbol
a torténetekbdl, amelyeket a kapitanyok egy aranyfolyamrol
meséltek, mely egy nagy varosban, a Szahara kozepén eredt
és tudni akartak, vajjon ez a titokzatos varos, ugyanaz a Tim-
buktu-e, amelyrél egy évszazad el6tt egy arab utazd, Ibn
Batuta irt. Az emberek ugyanazokba a problémékba mélyedtek,
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amelyekkel arab matematikusok foglalkoztak, 6sszehasonlitot-
tdk sajat matematikai eszkdzeiket azokkal, amelyek Lissabon-
bol vagy Vincent-fokbdl jottek. Pedro mester, a hercegi tér-
képrajzolo térképe elérhetetlen kincs volt, amelyért gazdag
emberek oOridsi 0sszegeket kinaltak.

Hogy roviden végezziink Kolumbus udrral s mégis foglalkoz-
zunk jajgatasaval, tehat: A XV. szazadbeli eurd6pai ember ér-
deklédése elsGsorban a foldrajzra iranyult és mindenki, aki 0j
eszmét vetett fel, értelmes és figyelmes hallgatésagra szamit-
hatott; mindenekel6tt pedig hercegek és keresked6k szivélyes
segitségére, akik oromest tamogattak hitellel. igy kildték pél-
daul Vasco Gama-t négy teljesen Uj, kilén e célra épitett
hajoval India felkutatdséra. Magelhaes sajat uralkodojaval foly-
tatott viszalya ellenére az egész kivant hiteit megkapta egy

XVI. szdzadbeli hajézéasi eszkozok
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Mikor még neim voltak dokkok, a kapitdnyoknak a parton kellett
effélét rogtonoztok

antwerpeni keresked6cégtél, Gk azonban és a tobbi sok val-
laikozoészeiiem( férfi, akiket nem tudok felsorolni, gyakorlati
emberek voltak, nagy tapasztalattal; papiron, ceruzdval ki
tudtédk szamitani partfogoiknak, mit varnak és mit kereshetnek
egy ilyen Uzleten. Ezzel szemben Kolumbus milliékra tett cél-
zasokat, amikben persze senki sem hitt és kilénben is 6 volt
a legutolsé a vilagon, akire olyan hataskért ruhaztak volna,
amilyet 6 megkdvetelt. Ha az egész epizddra siné ira et stadié
visszatekintiink, ugy a hitetlen Tamasoknak latszik igazuk lenni.
Vasco de Gama és Magelhaes megtalaltak azt, amit fel akartak
fedezni, Kolumbus viszont (j kontinensrél sz6l6 kétes mesékkel
tért haza, ami szerencsétlenségére egy embert sem érdekelt.

Nagyon eltértem a targytol, de most legaldbb meg fogjak
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érteni, hogy Kolumbus haj6i, az egész tengeri torténelem leg-
ismertebb hajoi, miért ilyen szerencsétlen képvisel6i a XV.
szazad utolsé éveib6l valé hajoépitészetnek.

A harom kozil a legnagyobb, a ,Santa Maria**, 40 méter
hosszd, 8 m széles és 100 tonnas vizstlyd, 52 fényi személyzet-
nek nydjtott helyet. A 80 tonnas ,Pinta* félannyi volt és a
»Nina" még 10 tonnaval kisebb. E két utébbinak 18— 18 fdnyi
személyzete volt, ha ugyan egy rakas csavargot és csirkefogot,
akik a Dél-Spanyolorszag hivatasos betor6i kozil keriltek ki,
vagy akiket Palo nyomortanyairél szedtek fel, hajoszemélyzet-
nek nevezhetink.

Sajnos, az egész utrol s igy a személyzet és a tisztek min-
dennapi életérdl, joforman semmit sem tudunk. Visszatérte
utan Kolumbus a nyilvadnossag figyelmét a pompas ceremoé-
nidkra iranyitotta, amelyek kozepette az (j orszagot elfoglalta;
meég egy zaszloét is tervezett e célra, a hires zdldkeresztes
lobogét. A dupla bejegyzések némely kuléndsségeinek kivéte-
lével — az igazsagnak megfelel6 bejegyzések a sajat szamara
készlltek, a hamisak a megfélemlitett személyzetnek — a
hajon foly6 élet korilményeir6l tokéletesen homalyban ma-
radunk.

Csak magukrol a hajokrdl tudunk valamit. A ,.Santa Maria™
egész kozdnséges hajo volt, négyszogletes vitorlakkal, s a
flamand kereskedelmi forgalom céljaira épitették. Bizonyos
Juan de la Cosa tulajdona volt, aki Kolumbus els6 kapitanya
az Uj vilagba val6 els6 két utjanal. Egy kormanyos vigyazatlan-
saga folytan a hajé San Domingoban elveszett, mire Kolumbus
mindazt, amit meg lehetett menteni, felhasznélta egy er6d, az
els6 amerikai spanyol telep épitéséhez. Negyvenegy férfit
valasztott ki, akik mint hely8rség ott maradtak — egyet sem
latott koziluk soha senki tobbé — , Kolumbus a ,,Nina" hajén
visszatért Eurdpédba. A ,,Nina" mint karavelle kezdte az utat,
harom nyomorusagos arboccal és latin vitorlakkal, az daton
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aztan vitorlaraddal és kotélzettel ellatott hajova valtozott at.
A ,Pinta" szintén mint karavelle kezdte palyafutasat, de még
az Ut megkezdése el6tt teljesen atalakitottdk és szintén vitorla-
raddal és kotélzettel lattak el. Teneriffa kdrnyékén elveszitette
egyik korméanyat, a kar azonban nem volt nagy, s poétolni
lehetett.

Uj aranyorszag felfedezésér6l sz6l6 hirek gyorsan szoktak
elterjedni. Habar senki nem latott semmit ebbdl az aranybdl,
de mindenki azt hitte, hogy az (j orszagban biztosan szeren-
csét csinadl, ha sikeril odajutnia. Kar, hogy olyan keveset
tudunk az amerikai aranymamornak szentelt els6 hajok beren-
dezésér6l. A spanyolok nagyon mértékletes, szabalyos élet-
modhoz voltak szokva és dtjuk atlagban négy-6t hétig tartott.
Altalaban az Ujvilagba igyekvé hajok ei6bb Madeiraba futottak
be, aztan a Kanari- és a Zoldfoki-szigeteket érintették, ahol a
viztartalyokat Gjratoltotték és friss hist, f6zeléket és sajtot vet-
tek. E katolikus hajok fedélzetén bojtnapokon huds helyett csak
fézeléket ettek. A Zoldfoki-szigetekt6l kezdve a hajok az
északi egyenlitéi aramlatot kovették és ha jol ment, egy hoénap
mulva elérték Nyugat-Indidt. A visszautazédsnal a Golfaramot és
a nyugati tengeraramlatot hasznaltak fel, amelyek az Azori-
szigetekre vetették &ket. Ha nem tévesztették el az dtiranyt,
akkor az Ut egyaltalaban nem volt nehéz. Kilonben két olyan
szegényes halaszbarka, mint a ,,Nina" és a ,Pinta", aligha
tehették volna meg harminchat nap alatt a Teneriffa és a nyu-
gatindiai San Salvador kozotti utat.

Bizonyos id6 mulva a vilag tébbi része is tudomast szerzett
az (j utakon fekv6 orszagokrol és azt mesélték, hogy Kolumbus
felfedezései megoldottak az Indiaval és Kinaval valé kereske-
delem problémajat. Azét a kereskedelemét, amelyet a torokok
olyan bosszantéan megzavartak, mikor elfoglaltdk Konstantina-
polyt és megszakitottak a Szirian és Perzsian at Kelet felé
vivé szarazfoldi Osszekottetést. Az északi nemzetek eleinte nem
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vettek részt az Uj kereskedelmi lehet8ségek kifejlesztésében.
Ez is volt a legokosabb, amit tehettek, mert hajéik nem voltak
mélté versenytarsai a spanyol és portugal hajoknak. A spa-
nyolok és portugalok ugyanis mar 1000 tonnas és még tobb
vizsllyl karake-okat és karavelle-eket épitettek, amelyeket
40— 50 agyuaval szereitek fel, szoval a fakorszak valodi dread-
nought-jait kuldték tengerre.

De ahogy mar a hadtorténetekben mindig lenni szokott, a
tamadé fegyverek nemsokara a véddéfegyverekhez hasonultak
és tdl is tettek azokon, ugyhogy joval a kdvetkez6 évszazad
vége el6tt az északi tengerek nemzetei teljesen utolérték déli
versenytarsaikat. Eleinte, vagyis a XVI. szdzad els6 Otven évé-
ben, a spanyolok és portugalok még megtartottdk feltétlen
tengeri uralmukat és kereskedelmi titkukat: az Indidba és Ame-
rikdba vezet6 utat olyan féltve Orizték, hogy a hollandusoknak
és angoloknak majd egy évszazad kellett ahhoz, mig olyan
részleteket megtudtak, mint: hogyan kell a Benguealla-aramon
hajozni és hogy all a dolog a Madagaszkar és Mozambique
kozotti tengeri Ut veszélyeivel.

Volt még egy mas oka is annak, miért maradtak el annyira
az északi nemzetek. Spanyolorszagban és Portugalidban a
hajogyarak egy kézben voltak, egy kodzponti hatdsag iranyi-
tasa alatt. Ott fent északon egy csomd, egymésra féltékeny
tengernagyi kar vetélkedett, akik kis varosokban ultek és akik
az egyuttm(ikodést halalos véteknek tartottak. A spanyol koz-

az India és Amerika felfedezése utani els6 két évszazadban
meég kitlinéen mdkédott. Arany, ezist, Kelet és Nyugat tobbi
terméke millioszamra omlott a Pyrenei-félsziget kincsesladaiba,
$ az angolok és hollandusok, kis utcakdlykék mddjara, akiket
nem hivtak meg a mulatsagra, Kkiviilr6l bamultak irigykedve a
spanyol gyerekeket, akik a perui aranymagvakkal jatszottak.
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Vajjon melyik angol vagy hollandus nem vett volna szivesen
részt ebben a jatékban?

Mivel ez nem volt megengedve nekik, azt tették, amit
azel6tt és azutan is mindig szivesen csinaltak: veszekedtek és
verekedtek. Eszak veszekedds gyermekei csak nagyon lassan
tanultdk meg a leckét: csak akkor értek el eredményt, mikor
Vili. Henrik és még nala Is energikusabb leanya, Erzsébet,
egész Nagybritannia uralkoddiva tétette magat és mikor a hét
kis allam, amely Egyesilt Hollandia néven ismeretes, ko6z0s
flottapolitikara egyesilt és az ellenség legy6zését fontosabb-
nak kezdte tartani, mint azt a kérdést, hogy az allamban melyik
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az els6szamu tartomany és hogy a hivatalos fogadasoknal
melyik tengernagyé az els6ség.

Mikor idejutottak, vizrebocsatottdk a holland és angol hajoé-
kat, melyek most mar versenyre kelhettek a spanyol hajokkal;
a hajéépiték tdlon-tul boldogok voltak, végre a legmerészebb
terveiket is szabadjukra bocsathattdk. Az egész vilag az o6vék
volt.

Vili. Henrik, Anglia kirdlya példat mutatott. A jo6 ember sok
példat mutatott, de most nem azokra a mddszerekre gondolok,
amelyekkel megunt hitestarsait megdlette, hogy szabaduljon
télik. Ez az egy példa, amelyet a hajozas terén adott, csak-
ugyan j6 volt; a legnagyobb U(sz6 hadihajot akarta orszdganak
ajandékozni, vagy legaldabb is egy olyan hajot, amelyrél 6 azt
hitte, hogy a legnagyobb! El6dje és apja, VII. Henrik, mar
probalkozott egy ilyen hajéval, mikor egy 6cska négyarbocos,
a ,,Henry Grace a Dieu" maradvanyaibdl, melyet 1486-ban rész-
ben szétszedtek, a ,,Sovereign of the Seas<t épittette, mely
30 nagy agyut vitt és 111 szerpentint — Kkis 3.7 cm kaliberd
agyu — , melyeket az arbocfarél sutottek el.

VII. Henrik fia letromfolta atyjat ,,Great Harry"-javal, amely-
nek keresztel6jén a csdszar és a papa kovetei is jelen voltak.
Ugylatszik, akkor éppen nem voltak haragban. Ez a hajo tébb,
mint 1000 tonna vizsulyG volt, 34 nehéz agyut vitt magaval és
szamos kiskaliber(i Iéveget. A ,,Great Harry"-nak négy arboca
volt és minden létezd vitorlafajtdja, amit csak annakidején
Eszakon és Délen hasznaltak. Az el6hajo nem volt mar olyan
magas, mint a régebbi kozépkori hajoké, a hatsofedélzet pedig
kortlbellil ugyanolyan magas volt, mint a hajétérzs. A hajéorr
valésdgos cs6rré valtozott, mely hasonlitott a rémaiak vagé-
sarkantyujahoz és ezenkivul hat kerek torony emelkedett rajta,
amelyek olyanok voltak, mint egy mai hadihajén a kisebb kali-
berli agyuk lovegtornyai. Ezek a tornyok szerpentinekkel voltak
megrakva. A nehéz lovegek a tet§ alatt két sorban egymas

9 A hajézés torténete 127



felett alltak. Ezt az elhelyezést kés6bb odamodositottak, hogy
a lovegeket felvaltottdk egymdéssal, ami altal a sortlizhatas

kulénleges feler6sitését érték el. Egészben véve — az egyes
részletek, mint mar mondtam, a hadihajéknal majdnem olyan
gyorsan valtoznak, mint a néi divatban —, a ,,Great Hany" a

kovetkezd szazdtven évre mintaul szolgalt a hajomérndkodknek.
Csak a Hollandia és Anglia kozotti els6 nagy haboru kitdrése*
kor, mikor mindkét nemzet a spanyol és portugal zsdkmanyért
kiizdott, kezdtek a hajogyarak olyan hajétipusokkal prébalkozni,
amelyeknek a kozépkori kereskedelmi hajokhoz, kdzvetlen
elédjeikhez, semmi kozik sem volt; Usz6 (tegeket épitettek, s
ilyenek maradtak mai napig is

Ha Vili. Henrik ,,Great Harry"-jat 6sszehasonlitjuk Erzsébet

Zatonyra jutott tengerészek egyedul is tudtak hajot épiteni, mert
a hajéépités mlivészete nagyon elterjedt volt
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lednyanak ,,Arc Royallf-java! és nagybatyjanak, . Karolynak
1637-ben épult masodik ,,Sovereign of the Seas"-javal, meg-
allapithatjuk, hogy az els6 hajé minden egyes matréza otthon
érezte volna magat az ,,Arc Royar-on, vagy a ,Sovereign"-en
is. A ,,Sovereign" agyui talan valamivel nagyobbak és szamo-
sabbak és a kis harci tornyok is eltlintek az oldalakrél. De a
hajéorr megmaradt és lényegében a ,,Sovereign" Kkortarsa
lehetett volna a ,,Great Harry"-nak, holott ez szazhlsz eszten-
dével volt Id&sebb.

Egy figyelemremélté valtozas mindenesetre tortént: a szer-
pentinek eltlintek az &arbockosarakbol. Tulveszélyesnek bizo-
nyultak. Kanéc nélkil nem lehetett 6ket elstitni és a kandctol
a vitorlak és a kotélzet tulkdbnnyen meggyulladtak. Ezenkivil a
kozépkori szoros harcirendek maédszerét (j taktikaval cserélték
fel. Az (j taktikanak nem kellett tor6dnie a csaklyazas feltéte-
leivel, hanem pusztan a lovedék sulyatél fiiggdtt, amelyet egy
bizonyos pillanatban ki lehetett I6ni. Nem volt tébbé értelme,
hogy oly sok embert pazaroljanak az arbockosarak korili szol-
galatra, odalent sokkal nagyobb sziikség volt rajuk. A nehéz
agyuk legalabb kilencfényi személyzetet igényeitek, s az agyuk
szama folyton szaporodott.

Minden nemzet megépitette most sajat dreadnought-jait,
melyeknek felil kellett volna mulni az 6sszes tobbi nemzet
dreadnoughtjait. A ,,Sovereign of the Seas" francia parja 72
nehéz agyuval volt felszerelve, s ett6l kezdve allandéan ndéve-
kedett az agyuk szama, mig a mi korunkban ismét egy rongyos
tucatra esett vissza. lIgaz, hogy ez a 12 agyu gigaszi méretd
és hihetetlen hatéerejli. Az eredmény az, hogy egy modern
tengeri csata olykor minddssze néhany percig tart, mig Nelson
idejében a hajok 6rakon, s6t néha napokon at, egyik sortiizet
a masik utan adtak le, anélkil, hogy az ellenséget legy6zhették
volna. Ha a koétélzet megannyi kart szenvedett is, aranylag
csak kevés ember esett el; a legtobb sebesulést a ropkédd
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szilankok okoztédk s fajdalmasak voltak ugyan, de nem halalo-
sak. A modern Utkozetekben viszont egy nehéz agyl egyetlen
telitaldlata azonnal elddntheti a csatéat.

Ezt a korilményt a tengernagyi karok olyan jol ismerik,
hogy teljesen megvaltoztattak a XVIl. szdzadbeli el6deik alap-
elveit. Akkoriban ez volt a jelszé: ,Minél tébbet tamadni, az
ellenséget kiméletlenil 1ldézni, s ahol raakadunk, csatara
kényszeriteni, a kovetkez6 reggel ismét tamadni s mindaddig
harcolni, mig a két fél kozul az egyik visszavonulni nem kény-
szeril/1 A mai harci modszer ennek épp az ellenkezéje. A
mai jelsz6 korilbelul ez: ,,Maradj mindig otthon, mig kikerdl-
hetetlenné nem valik, hogy tengerreszall] és az ellenséggel
talalkozzal. Ha ez az el6re nem latott és roppant sajnalatos
esemény mégis bekovetkezik, légy oOvatos, nehogy nagyon
rafizess. A mai allamférfi ugyanis sértetlen allapotban akarja
birni a hajéhadat, mikor a végleges békérdl targyal. A béke-
targyalason az a fél lesz a gy6ztes, akinek tdobb sértetlen hajdja
van, s az még abban az esetben is megnyeri a békét, ha a
haborat elvesztette. Quod erat demonstrandum!"

Kozelediunk ahhoz a pillanathoz, amelyben Dél hatalmi tul-
stulya végérvényesen engedni volt kénytelen, Eszak nagyobb
kezdeményez6 erejének és leleményesebb szellemének. Itt az
ideje, hogy beszamoljunk a gy6zhetetlen armada katasztrofaja-
rél. Miel6tt azonban erre a szomor( targyra térnék — a spa-
nyol hatalom 1588-ban megkezdett megsemmisitését csak
Dewey amerikai tengernagy fejezte be, mikor 1898-ban a spa-
nyol hajéhad utolsé maradvanyait is ellizte Manila kikot6jé-
b6l — , még néhany sort kell szentelnem azon idék kisebb
hajoinak altalanos vizi alkalmassagarol.

Még ma is vannak emberek, akik di6héjakban vitorlaznak
a tengeren, s nyilvan gazdagabbak lesznek egy-egy tapaszta-
lattal; csakigy, mint az Ujsagok, amelyeket errél értesitenek,
egy-egy cikkel. Ezeknek a hajosoknak azonban térképeik,
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iranytdik, 3 kulonféle szerszamaik vannak, ezenkivil huslevesik,
fehérbabkonzervjik és kompotjuk is van a hajon, s ha bajba
jutnak, szdz meg szaz kikot6 van, ahova egy id6re beevezhet-
nek. Mikor azonban Drake 1577-ben elindult az 6 hires vilag-
koriii Utjara, egyetlenegy hajoja volt, s ez sem nagyobb, mint
az el6z6 szazadbeli ,,Santa Maria/1 S ha 6 a prozai Pelikan
nevet a kolt6ibb ,,Golden Hind"-re cserélte is fel, a hajo ettél
még nem lett nagyobb. Megmaradt a régi szaztonnasnak, ha-
rom arboccal s a hozzatartozd legénységgel.

Szerencsére Erzsébet korszaka Anglidban nemcsak a gazda-
sagi és politikai fellendilés ideje volt. Ebben a korban tébbé-
kevésbbé mindenki éles ésszel volt megaldva. Nem Shake-
speare-re s kolt6tarsaira gondolok; a langész barmikor és
barhol megjelenhet. De oly magas mi(veltségi szinvonal a
tudomanyok és mivészetek minden teriletén, aminét ez a kor
mutat fel, annyira ritka jelenség, hogy megérdemli figyelminket.

Valami titokzatos okb6l — nyilvanos iskolak s angol nyelv-
tanarok nem voltak — , Erzsébet, a hajadon kiralyné alattvaloi
éppoly jol forgattdk a tollat, mint a tért. Erzsébet maga nagy
levélird volt az Ur el6tt. igy hat azon alattvaléi is, akik nemrég
még Osszeférhetetlennek tartottak az irds és olvasas ismeretét
a tiszt vagy gentleman hivatasaval, most mar nem tartottdk mél-
tésdgukon alulinak az irodalmi dics6séget. Ezzel kapcsolatban
szeretném felhivni az olvaso figyelmét — ez a konyv csak
O0sztdonzdéul kivan szolgalni — a Hakluyt tarsasdg kiadvanyaira.
A tarsasagot 1846-ban alapitottdk és Richard Hakluyt-rél, az
Erzsébet-kor hires fdldrajzi iréjardl nevezték el.

Alig hiszem, hogy a tarsasag huszonét kotetét egyvégtében
elolvassdk. Ehhez évek kellenének. De ha néhany szabad o6rank
van és nem tudunk bridzselni, vagy nincs kedviink radiét hall-
gatni, Ussik fel barhol e kényveket, s olvassunk néhany oldalt
bel6lik; megragadd olvasmany. Egy masik célt is szolgalok,
mikor a Hakluyt-olvasmanyokra buzditom ©6noket. Az ott leirt
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,utazasok" vildgosan megmutatjak, hogy nagyon is enyhe szi-
nekben festettem le a régi hajok életét. Barmely Hakluyt-
konyvet Utjuk is fel, 5— 10 perc mulva biztosan elérink egy

.baleset" részleteinek leirasahoz. Ilyen baleset volt példaul
Drake-nek, Dél-Amerika alparancsnokanak megdletése (ha mar

az imént éppen Drake-r6l volt szd). E konyvekben teljesen
magatolértet6dé dologként &brazoljak ezt a szdrnyl epizédot,
amely miatt ma féltucat parlamenti vizsgalatot inditananak és
amely legaldbb két tucat konzul és fékonzul dics6ségét alapozna
meg, akkoriban azonban semmiségnek és a mindennapi fedél-
zeti élet alkotorészének tekintettek.

Persze nem zark6zom el a valésagtol, hogy a XVI. és XVII.
szazadbeli szarazféldi élet is egyrészt a gyengéd szonettek és
balladak, masrészt a brutalitds, kegyetlenkedés és hihetetlen
piszok kildonds keveréke volt és hogy az akkori tengerészek
normalisnak tartott életkdrilményei egy mai, nem egészen taplé-
b6érii embert a kétségbeesésbe és tébolydaba kergetnének.
Amig azonban a szarazf6ldon a piszok, brutalitds és az uralko-
dbk és alattvaldk vadallati kegyetlenkedése némileg kiegyenlits-
dott a kolt6k és milivészek teremtette szépség dltal, addig a
hajok fedélzetén csak piszok és kegyetlenkedés honolt, minden
enyhité kisér6jelenség nélkul.

Nehogy partoskodéassal vadoljanak, bemutatok itt néhany fe-
gyelmi eljarast, amelyeket hollandiai 6seim hajéin alkalmaztak.
A megkorbacsolas mindennapi dolog volt, habar mint finomabb
mdvészi mutatvany tulajdonképpen csak a XVIII. szdzad végefelé
kezdett divatbajonni. De mar régebben is megkorbacsoltak a
tengerészeket, példaul ha valaki a vitorlawd csaklyazasanal,
vagy a lejovetelnél Kkissé elkésett. Megkorbacsoltak isten-
karoml6 beszédért vagy karomkodasért, vagy ha ruhdjukon volt
valami kivetnivalé. A legénység szemében a megkorbacsolas
ugyanazt jelentette, mint a modern tengerészeiben a néhany-
napi zarka. Harom-négyszeri aldmerités vart arra, aki kést emelt
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egy tarsara, aki fegyverét nem tisztitotta meg rendesen, vagy
aki a legénység ivovizébdl vagy borabdl elcsent. Valamivel
késébb, mikor Sir Walter Raleighs rossz szokasa, a dohanyzas
elterjedt a tengerészetnél, azt is alameritették, aki napszallta
utan dohényzéson csiptek. A dohanyzas dolgdban nem ismer-
hettek tréfat, mert egy hajotiz — mialatt ezt irom, a radio épp
a ,Morro Castle"-féle tlizeset hihetetlen részleteit kozli — a
legrettenetesebb volt, amit csak el lehetett képzelni.

Ha a vétség tulsagosan sulyos volt ahhoz, hogy egyszer(
megmartassal biintessék, vagy ha a vétkest csdkdnydsnek is-
merték, akkor sulyosabb aldmeritésre itélték. Ez meglehet8sen
nehéz mitét volt. Egy hajokotelet a vétkes kezére erdsitettek,
egy masikat a labara. A labara er6sitett kotelet most athluztak
a hajogerinc alatt, a tulsé oldalon pedig a vitorlardd végének
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felh(zé csigdjan. A vétkest belokték a tengerbe és a hajo ma-
sik oldalan huaztdk ki ismét. Ami aztdn e proceddra utan az

illetéb6l még megmaradt — elég gyakran megfulladt, vagy
pedig a kagylék és a hajotdrzs rozsdas szdgei annyira ossze-
szagattak, hogy elvérzett — roviden, a maradvanyt atadtak a

hajéorvosnak, aki a sebeket rum és viz keverékével kimosta
és a nyomorultat sorsara bizta; vagyis, a szegény ember tel-
jesen testi erejének és a gondviselés akaratanak koszonhette,
meggyogyul-e vagy elpusztul.

Ha a legénység kozotti viszalykodas valamelyike vérontés-
sal végz&édott, akkor a bajszerz6t magasra emelt kezén sajat
késével atszirva az arbocra szegezték. Mindaddig ott allt, amig
a kést sajatmaga ki nem hlzta a sebébdl, mert a bintets-
szabalyok szigortan megtiltottak a bajtarsaknak, hogy ezt a
szolgalatot megtegyék neki. Ha olyan balszerencséje volt, hogy
ellenfelét megolte, akkor Osszekototték a hullaval és mindkettd-
juket egyiltt dobtak a tengerbe.

A hajon az egyetlen masfajta halalblntetés az akasztofa
volt. A vitorlarudakon, amiket e célra hasznaltak, néha egy tucat
ember Is fliggott. A lazadast természetesen akasztéfaval bin-
tették, éplgy a gyavasagot. Meg ha valaki csalt a toborzasnal.
Persze csak, ha a toborzott csalt, nem pedig a toborz6. E kor,
amely élére allitotta a garasokat, semilyen bintetést nem ta-
lalt elég szigorunak azon gonosztevd szamara, aki egyidejileg
tébb kapitanytol is toboroztatta magat és ezaltal az énkéntes-
nek jaré osszeget megduplazta, vagy megharomszorozta. Ha
ilyesvalami napvilagra jott, akkor az illetéket minden tovabbi
vizsgalat és eljaras nélkil felakasztottak.

Azt hiszem, a fent leirtak minden nyitott szem(i embernek
némi nyugalmat nyuUjtanak a ,,hajdani, csodalatos vitorlashajok
romantikus életérél".

Még egy kulénds szabalyt szeretnék megemliteni, amit
azonban sem az angoloknal, sem a hollandusoknal nem talaltam
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meg. Mondtam mér, hogy a francidknak mindig nagy nehézsé-
geik voltak tengerészeik rekrutaidsanal. Franciaorszag mindig
6nmagaval elégedett orszadg volt — kis id6kozok, melyekben
ibmegmeészarlasokat rendeztek, nem valtoztatnak a dolgon —,
kulturdlisan is, gazdasagilag is és hogy nem-tudom-hanyadik
Henrik vagy Lajos & felsége hajéinak nem volt elegendd mat-
rézuk, annak oka abban a szerencsés koérilményben keresendd,
hogy csak kevés franciat hajtott nyomora a tengerre. Az ural-
kod6 francia tengeri torvények szigorlsadga biztosan sokban
hozzajarult ahhoz, hogy a szarazfoldi franciak tavoltartottak ma-
gukat a tengert6l. Csinos kis fogalmat alkothatunk egy XVII.
szazadbeli francia hadihajé életkorilményeirél, ha attanulma-
nyozzuk Richeiieu, a nagy kancellar egy kilénrendeletét, mely-
ben 6 eminenciaja minden tengerésznek, aki folottes hatdsaga-
nak meggondolatlanui panaszlevelet mer irni a rossz bénas-
mod miatt, feiakasztast helyez kilatasba.

Micsoda élet volt egy francia, angol vagy holland matréz
élete 2— 300 évvel ezel6tt! Ha megmenekiilt a kinzastol, a meg-
martastol, az aiameritést6l és a felakasztastdl, s ha egy-egy
hosszU Gt alatt nem halt meg skorbutban, tifuszban, vérhasban,
malariaban vagy beriberiben, agy kellemes o6regségre volt ki-
latdsa kerllete szegényhazaban. A XIV. Lajos uralkodasanak

ideje alatt irott naiv levél — vigyazat, a ,,napkiraly" halalakor
Sorbonne, a hirneves parisi egyetem teoldgiai fakultasa mar
négyszazéves volt! — a levél, amelyet egy Ujoncoz6 kapitany

az orszag belsejébdl intézett egy francia kikdtd tengeri hato-
sagahoz, koteteket beszél: ,lgen tisztelt uram, itt van a beigért
szaz Onkéntes. Ha Ujabb szaz onkéntesre lenne szilksége, ugy
azokat is tudom szallitani, kérem azonban a bilincseket vissza-
kuldeni."

A vilaghaboruig, mikor a szévetséges hajohadak ama gigaszi
prébalkozasra szovetkeztek, hogy altalanos éhségblokad segit-
ségével legy6zzék a németeket, csak kétszer tértént meg, hogy
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egy nagy hajéhad a vilagbhékdt fenyegette, illetve azzal pro-
balkozott, hogy a vilag képét alaposan megvaltoztassa. El6szor
Krisztus el6tt 415-ben, mikor Alkibiades 136 haromevezés élén
elhagyta Athént, hogy legy6zze és elfoglalja Sziciliat és a Fold-
kozi-tenger ura legyen. A vallalkozas teljes kudarcot szenve-
dett. A legtdbb hajo soha nem kerult tdébbé vissza GoOrog-
orszagba, Athén hirneve 6rokre odaveszett. A masodik, lénye-
gesen fontosabb epizéd 1588-ban tortént, egy évvel Stuart Ma-
ria kivégzése utan, mikor a legy6zhetetlen spanyol armada né-
hany balsikerli nekirugaszkodas utan végre elhagyta Lissabon
kikot6jét, amelyet a spanyolok épp akkor héditottak meg.

Egy armada gondolata, egy félemetes és gyakorlatilag le-
gy6zhetetlen hajohadé, amellyel a hollandiai lazadast vissza le-
het verni, a németalfoldi protestantizmust szét lehet morzsolni
és egyuttal az elhalt kirdlyn6, Angliai Maria angol alattvaléit —
Véres volt a mellékneve, s masodik mélté hitvestarsa lett
Il. FOlép spanyol kiralynak — Erzsébett6l, az U(j, torvénytelen
uralkodon6tél, a mar néhanyszor emlitett Vili. Henrik fattyatol,
meg lehetne szabaditani, ez a gondolat Spanyolorszagban nem
volt Ujkelet(i. Koérulbelil 12 évvel korabban a spanyol udvar-
ban mar tanacskoztak err6l. Fulop el6re latta a vallalkozas ve-
szélyeit. A jaték életre-halalra ment, de az 6vatos és cselszové
Filop lehet6leg keveset akart kockaztatni. El6re gondoskodott
hat minden bekévetkezheté epizodrol. Epp elég baj volt, hogy
el kellett tdrnie, hogyan lépett tronra a spanyol udvar altal gy(-
I6lt eretnek Erzsébet, arra a trénra, amelyet Véres Maria me-
gint egy erdszakosan katolikussa tett keretbe foglalt. Azért is
gydlélte Erzsébetet, a protestans mostoha-ségornét, mert ki-
nevette a spanyol felség abbeli faradozasait, hogy a simulé-
kony gavallért jatssza és Erzsébet kezére palyazzon, Ugy, ahogy
elédje kezére is palyazott. Tudvalev6leg még a pokolban sincs
semmi, ami a kicsufolt, csuf férfi duhével felérne. Filép mar
azt sem tudta elviselni, hogy néhany holland keresked6 és pa-
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raszt fitymalta uralmat. De mikor agy latta, hogy maga Angliai
Erzsébet is egy kovet fuj e lazadokkal, elérkezett szamara
a cselekvés ideje.

Eredetileg 1587-ben kellett volna az armadanak elindulnia,
de egy kozbejott szerencsétlen esemény, Drake Cadiz elleni
csinyje annyira megkarositotta a spanyol hajohadat, hogy az
indulast egy évvel el kellett halasztani. Az armada tehat csak
1588 majus 18-an indult el Lissabonbdl észak felé.

A hajohad ekkor 132 hajobdl allott. Négy koziluk szabalyos,
nagyméret(i galya volt, s bizony nem volt okos dolog oly
messzi északra indilni velik, mert mar az er6s biscayai aram is

A szivattyuk
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veszélyt jelentett szamukra. Négy hajo galeasse volt, a tovabbi
94 hajé kozt 130 tonnastol 550 tonnas hajokig mindenféle hajé
el6fordult, a maradék pedig kis, 100 tonnan aluli hajokbol alit.
A nehéz hajok egyuttes vizsilya 59.120 tonnat tett ki — a
»Eremen" egymaga 57.000 tonna — és 2761 nehéz és konnyd
kaliber(i agyut vitt; a hajokon 7862 tengerész volt és egy 20.671
fényi szarazfoldi legénység. Mindez egylttvéve jelentds hata-
lom.

A hajok azonban tavolr6l sem voltak mind spanyol erede-
tliek. Majdnem minden foldkozitengeri varos képviseltette ma-
gat. Az Indidba vezetd, Fok korili Gj utak és az Uj Vilaggal
gyorsan fejlédd osszekdttetések kovetkeztében ugyanis a Fold-
kozi-tenger kereskedelmi szempontbél masodrangiva valt. Az
olasz hajok legnagyobbrészt hasznalatlanul hevertek az o6blok-
ben, ami igazdn nem volt gazdasagos t6kebefektetés. Most
végre itt az alkalom, hogy busas haszonnal bérbeadjak a hajo-
kat. Ha végre sikerllni fog Angliat és Hollandiat a spanyol ki-
raly uralma ala hajtani, akkor Genf, Velence, Durazzo és a tobbi
varosok is kapnak majd a zsakmanybdl valamicskét, ami a malt
sovany esztendGiért karpotolna Oket.

De maskép tortént. A foldkodzitengeri olasz varosok lassan
tlné jolétének ai armada szerencsétlensége megadta a halalos
dofést. Mert csak egy nyomorusagos toredék tért vissza a ha-
Jjokbél. Egy olyan kis varos példaul, mint Raguza, 12 legjobb
karake-jat vesztette el, mas varosokat hasonlo aranyokban ér-
tek veszteségek.

De igazsagtalan eljards volna, ha — mint ahogy rendszerint
torténni szokott — a kudarcért a szegény spanyol tengernagyot
tennénk felel6ssé, aki nagytekintélyli nemes ember volt, s ha
nem is rendelkezett semmi tengeri tapasztalattal, de legaldbb
kezdett6l fogva becsliletesen bizonygatta, hogy e vallalkozasra
6 teljesen alkalmatlan. Még ha maga a hires Marquis von Santa
Griz — aki id6kozben meghalt — vette volna at a févezérle-
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Jeladas

tét, az eredmény akkor sem lett volna mas. Gondoljak el, ez
a dolog punctum saliense: az armada mikor Lissabon kik&dt6-
jét elhagyta, egyaltalan nem volt teljesen felszerelt hajohad,
legfeljebb csak a vaza ennek. Az armadanak nem voitak hajo-
kalauzai, akik a brit csatorna és az Eszaki—tenger alattomos
homokzatonyai kozott ismerték volna az utat. Nem voltak ten-
geri térképei. Nem volt elegend6 készlete semmib6l, nem vol-
tak tartalékagyui, nem volt elég vitorldja, arboca és mas habo-
ris szukséglete. Mindezeket a dolgokat, a hajokalauzokat és
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a térképeket is beleértve, az északfranciaorszagi DUnkirchen-
ben szandékoztak megszerezni, ahol a parmai herceg vezér-
lete alatt nagy zsoldossereg gydlt 6ssze.

Az armadanak az volt a megbizatasa, hogy a segélycsapat
egy részét felvegye a hajora és fedezetil szolgaljon a tébbiek
szamara, akiket francia és flamand hajokon Anglia ellen kild-
tek. Hogy mi lett volna ebbdl a két csoportbdl egyesilésik
esetén, azt csak talalgatni tudjuk. S egyik feltevés épp olyan
jo vagy rossz, mint a masik. Ez az egyesillés talan csakugyan
végét jelentette volna az angol és holland fuggetlenségnek,
mert az armada valéban a leger6sebb hajokotelék volt, ame-
lyet a vilag valaha latott, IOfelszereléssel és jo vezetés mel-
lett felilmalta volna Anglia és Hollandia egyesitett hajohadat.
De nem volt j6 felszerelése és ma mar hidbavalé dolog arrol
beszélni, vajjon egy masik parancsnok nem tudott volna-e ezen
segiteni.

A hollandusok szerencséjére a spanyol vezetdség a leg-
nagyobb mértékben tehetetlen volt. Egy holland hajoéraj blokad
ald helyezte Dunkirchent és Nieuport-ot, ugyhogy a parmai her-
ceg egyetlen hajoja sem mehetett onnan se ki, se be. Allandé
harcban a kisebb méret(i, de nagyobb sebességl holland ha-
jokkal, amelyek vitorlazni és tizelni tudtak anélkil, hogy ve-
szélynek tették volna ki magukat, a spanyol hajék lassan egyen-
gették az utat a Scilly-szigetekt6! Plymouth-on at Calais-ig. It
a féparancsnok siirgetd segélykialtasokat kuldétt Dinkirchenbe,
a parmai herceghez. De a kis hollandi hajok megalltdk helyi-
ket a nehéz spanyol hajokkal szemben s majd minden goly6juk
taldlt, mig a spanyol golyok az ellenséges hajok folott suvitet-
tek keresztiil és legfeljebb ha a vitorlazatban okoztak némi
kart.

Ebben az id6pontban Erzsébet kirdlyn6 egész hajohada is
a Csatornaban gy(ilt 6ssze. 197 hajébdél allt. Ebb6l 34 szaba-
lyos, a kiralyi tengerészeihez tartozé hadihajé volt; tovabba 34
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Nehéz volt viharos tengeren egyiitt tartani egy hajohadat

nagy kereskedelmi hajo, amelyeket gyorsan atalakitottak hadi-
hajokka, akkoriban az ilyesmi kénnyen ment; aztan 30 Kkisebb
hajé kovetkezett, melyeket London varosa szerelt fel, 30 darab
100 tonnas vagy ennél kisebb vizstlya parti hajé és végil a
tobbi, kilonbdz6é fajtaju dnkéntes hajok. Tulajdonosaik és kapi-
tanyaik mindenaron jelen akartak lenni, egyrészt, mert igazan
hazafiak voltak, masrészt, mert époly igazan szomjaztak a zsak-
manyra.

Egészben véve tehat az erdviszonyok korilbelil egyenléen
oszlottak meg, de az angol és holland flotta hajoin a legény-
ség tobbsége tengerészekbdl tevddott Ossze, akik egy meg-
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foghatd cél érdekében, orszaguk biztonsagaért kizdottek.

A spanyol hajokat viszont zsoldosokkal témték tele, akiknek
semmi érdekik nem fi{iz6dott a dologhoz, hacsak nem a fize-

tésik, s Fulop kirdly Ures pénztarabdl ez is csak lassan folyt
be. Aztan meg a Spanyolorszag kulonboz6 részeibdl és egy
féltucat olasz és portugal varosbdl 6sszever6ddtt matrdézok és
tisztek koélcsdondsen a legmélyebben megvetették egymast, al-
land6an viszalykodtak és sajat boldogulasuk el6bbreval6é volt
nekik, mint a hajéhad célkit(izése.

Van itt aztan egy pont, amit gyakran figyelmen kivil hagy-
tak: az éghajlat. Az orosz hajéhad, amely az orosz-japan haboru
alatt beutazta a vilagot, hogy Port Arthurt felmentse, még mi-
elétt a Kinai-tengert elérte volna, elvesztette harci értékét. Az
orosz matrézok, akik hozza voltak szokva Eszak hideg klima-

Miei6tt a g6zt feltalaltak, az embernek mindent kézzel kelleét csinalnia
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jahoz, ellankadtak a tropusi héségben. Alig hagytak el a Keleti-
tengert és tavolodtak el az abrakos jaszoltdl, maris mindenféle
6rilt dolog tortént velik. Az armada matrézai, akik a Foldkozi-
tenger meleg ege alatt néttek fel, rettenetesen szenvedtek,
mihelyt az északi vidékre értek, ahol alland6an esett vagy hideg,
nedves kdd borult a viz folé és ha a kod felszallt, ismét esett
és mindez juliusban, mikor tapasztalataik szerint olyan szép id6-
nek kellene lennie!

Ez a kutyanak valé 1d6 rossz befolyassal volt a délvidéki
matrozok erkodlcseire. S mindennek tetejébe az angolok és
hollandusok most még rettenetes gyujtonaszadjaikat is miuiko-
désbe hoztak. E gyujtonaszadok gyulékony anyaggal megtoltott
régi hajok voltak, amelyeket horogkampoval lattak el, hogy
az ellenség vitorlazatdba fogédzkodhassanak. Kora reggel, mi-
kor a spanyolok még legmélyebb almukat aludtak, egy kis csa-
pat elszant tolvaj, akiknek vallalkozékedvét szerencsés vissza-
térésiik esetére elég tekintélyes pénzbeli Jutalom igéretével
Osztokélték, elvitorlazott az armada iranyaba. Mikor az ellen-
séges hajohad kézelébe értek, meggyujtottak a toltést és a csé-
vakat a legkdzelebbi spanyol hajo vitorlazatara dobtak. Meg-
esett, hogy egyszerre egy tucat ilyen gyujténaszadot inditottak
Utnak, s az eredmény mindig ugyanaz volt. A spanyol legény-
ség teljesen elvesztette a fejét, elvagtak hajoik horgonykote-
leit és anélkil, hogy a homokzatonyokkal és a tengerjarassal
térédtek volna, vadul megfutottak, csakhogy a tlizhalaltél meg-
menekiljenek.

¢s meégis, egy ldeig uUgy tetszett, hogy az ég FUIop kiraly
oldalan harcol, mert az armadat legalabb haromszor mentette
meg a szél hirtelen megfordulasa a teljes megsemmisiléstdl.
Végil, mikor az Eszaki-tengeren se elére, se hatra menni nem
tudtak tobbé, Medina Sidonia, a flottaparancsnok elhatarozta,
hogy Skdécian keresztiul hazaindul. Rossz nyar volt, zord Id6-
jaras. Sok spanyol hajo 6sszezlzédott a skot partok sziklain.
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Mas hajoknak nem volt vizik, ki akartak hat kétni az ir parton,
hogy a viztartalyokat megtoltsék. De a keleti ir part vad kato-
likus lakossaga nem ismerte fel 6ket és egyszerlen agyoniitot-
ték a szegény spanyol katolikusokat, akik pedig csak azért val-
lalkoztak e tavoli Utra, hogy Angliat és Hollandiat visszavezes-
sék az Egyhaz kebelébe. Megtortént, hogy az ir parasztok e
szerencsétlen hajok egész legénységét megolték, ugyhogy vé-
gul az 6sszes hajoknak csak egyharmada (a pontos adatok hia-
nyoznak) tért vissza egyévi tavoliét utdn Lissabonba.

A sereg vesztesége betegség, szomjusag, sebesiilés kévet-
keztében olyan borzalmas volt, hogy Spanyolorszag soha tobbé
nem heverte ki ezt a csapast. De az Indidba és Amerikaba
vezetd utak 1588 Ota mindenki szaméara hozzéférhet6k voltak.
Természetesen nem hivatalosan, mert a spanyolok és portuga-
lok gorcsosen ragaszkodtak ahhoz a papiroson 1év6 monopo-
liumhoz, melyet a papa 100 évvel azel6tt, 1496-ban adomanyo-
zott nekik. A jo Sandor papa, aki nem tudta nyugodtan nézni,
hogyan hadakozik két katolikus nemzet, egyszerlien térképe! és
vonalzot kért. A térképen az Eszaki-sarktol a Déli-sarkig, 370
mérfoldnyire keletre a Zdéldfoki-szigetektdl egy egyenes vona-
lat hizott, aztan igy szolt a spanyolokhoz: ,,Tietek mindaz, ami
e vonaltol keletre fekszik!" Es Portugalianak azt mondta: ,.Ti
vegyétek mindazt, ami nyugatra fekszik e vonalt6l!" De Eszak-
Eurépa népei tisztaban voltak vele, hogy ez a hirneves tordes-
illasi szerz6dés rég elavult és mar csak egy darab papiros,
mint minden szerz6dés, melynek szerzéi azt képzelik, hogy pusz-
tan papirossal orok korlatokat lehet emelni és akiket semmi-
féle hatalom nem tdmogat régeszméjik meger6sitésében. Az
északeurodpaik tehat a spanyol gyarmatositas! rendeletet tilalom-
fanak allitottak idegen betolakoddk elé: ha rajtacsipnek, akkor
jaj nekem, akkor bizony biintetést kell fizethem. De hogy val6-
ban elcsipnek-e, az egyaltalan nem biztos. Az esélyek cseké-
lyek. Miért izguljak hat?
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A hajot a tatfedélzet alatt kormanyoztak

Persze, nem ez volt az egyediili megfoghaté eredménye az
armada-epizédnak. Az északitengeri népek tanultak is valamit
bel6le. A legnagyobb angol hajé, amely a csatornaban harcolt,
a ,,Triumph" 27 esztendds volt, 1100 tonnas, 46 agyut vitt és
500 katonébol és matrozbdl &ll6 személyzetet. De a Triumph
mellett az angolok még csak hét 600 tonnan fellli hajéval
rendelkeztek, a spanyol oldalon all6 45 ugyanilyen hajoval
szemben. Ez alkalommal, hala Istennek, még jol végz6dott a
dolog. Az ellenség nem Ismerte eléggé a csatornat és az
Eszaki-tengert, vissza kellett hat vonulnia. De ha a szél maka-
csul nem fUjt volna mindig a rossz iranybdl, akkor bizony a
spanyol flottat teljesen szétzavartak volna és a legy6zhetetlen
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armada tlzifaként végezte volna pélyafutasat a Zeeland-zato-
nyokon. Mas alkalommal azonban a szél is mas lyukbol fujt.

De ez mar mind a malté. Mit hoz azonban a kézvetlen jévé?

E kétségbeesett jatékban megmutatkoz6 rettenetes energia-
nak — 15.000 angol harcolt 30.000 spanyol ellen — a kibonta-
kozas Uj Utjait kellett keresnie. Az egész spanyol és portugdl
birodalom nyitva allott azoknak, akik mertek. A kockézatot nul-

lara szorithattak le, ha époly jol fel voltak szerelve, mint az
ellenség.

A vihar
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Eg és fold kozott

Az angol korona és a hollandiai vezérailamok akkor raktak
le a szabalyszer(i haditengerészet alapkoveit, mert hajoikat
akkor kezdték egyesegyediil csak hadicélokra épiteni és fel-
szerelni és nem is gondoltak ra, hogy azokat kereskedelmi cé-
lokra is felhasznaljak.

A kereskedelmi hajok természetesen tovabbra is vittek ma-
gukkal bizonyos mennyiségld agyut, mert a kal6zok és tengeri
rablok kordban mindenre fel kellett késziilni. De a hajohadak
nagysagban és hatderejikben lassanként mindinkdbb kifejlédtek
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és mivel a tengeri biztonsag alma megvalésult, a hajoék is mind
nagyobbak lettek, mig végil a mi roppant dreadnoughts-jainkka
valtoztak, a kereskedelmi hajok pedig 6ceanjar6é Oriasokka. Ma
mar egyetlen nemzet kereskedelmi hajéja sem visz fedélze-
tén gyilkold fegyvert, kivéve néhany éles kést, hogy a tedhoz
a citromot fel tudjak vagni, vagy hogy a késen lévé dugbhlzo-
val kinyithassdak a rumosflaskat a jo er8s groghoz.

A XVII. és XVIIl. szazadbeli tengeri hatalmak életébe egy U(j
tényez6 lép be: a sebesség. Nyereség és veszteség most attol
a néhany oratol figg, ami egy vagy két extravitorlanak készén-
het§. Aki els6nek tért haza egy rakomany teaval vagy flszer-
rel, az vagta zsebre a nyereséget. A tdébbieknek morzsakkal
kellett megelégednidk.

Minden energiat, amit azel6tt a hajoderék szilardabba és
nehezebbétételére forditottak, hogy a pontos tiizérségi tlznek
megbizhat6d talapzata legyen, most arra hasznaltak fel, hogy
a vilagot egy () kereskedelmi hajétipussal ajandékozzak meg,
melynek mindenekelétt két célt kellett szolgalnia: a pontossa-
got és a gyorsasagot.

igy sziletett meg a rendes vitorlashajo.
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A RENDES VITORLASHAS3O SZINRELEP

Ejgy hal6 vitorlazata alatt értjik mindazt, ami az arbocokkal,
vitorlarudakkal és vitorlakkal, valamint azon hajokdtelekkel, me-
lyek az éarbocokat, vitorlarudakat és vitorlakat tartjak, 6ssze-
fligg. Minden vitorlazat eleje és vége természetesen az arboc,
mert ugyebar hibas hajékotelekkel és rongyos vitorldkkal is
hajozhatunk, de arboc nélkil, amelyekre mindezeket felakaszt-
juk, soha nem mozdulhatunk el helylinkrél, mert arbocok és orr-
arbocok tartjdk az 6sszes vitorldkat. Viharban egy arboc sem
allna egyenesen, ha nem volna tamasza. De megtamasztjak el6-
torzskotéllel, farkotéllel és oldalkotéliel. Az el6kotél olyan hajo-
kotél, amely az arbocokat az orrarboccal és a fedélzettel 6ssze-
koti; oldalkotélen azokat az erds sodronykdteleket értjik, ame-
lyek a hajéoldalakrél az arboccstcshoz vezetnek, hogy az ar-
bocot tamasszak és a matr6zoknak mddot adjanak, hogy fel-
masszanak a vitorlarudakra és a vitorlakat meger6ésithessék. Ma
az oldalkoteleket gyakran kotélhagcsok helyettesitik. Ez kdzép-
kori taldlmany. Miel6tt a kotélhagcsot kitaldltdk, a tengerészek
az oldaikoteleken masztak fel. Két hajokotél kozott kusztak fel
s csupasz labaikkal majom mddjara fogddzkodtak. Sok Kkis
halaszbarkan e célra még ma is oldalkdtelet hasznalnak kotél-
hagcs6 helyett.

Mindazon dolgok, amelyeket fentebb a vitorlazatta! kapcso-
latban emlitettem, az oldalkotelek és el6kotelek, mint ,,all6
koétélzet" ismeretes, mert ha ezeket egyszer jél megerGsitet-
ték, ott is maradnak, soha nem lassi ,napi" célokra felhasz-
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nalva. Minden tovabbi hajékdtéi — szazféle van — a vitorla
felhlzasara és szolgalatara valé és ,jar6 kotélzetének hivjak.

Mivel az igazi vitorlashajok mindinkabb kipusztulnak — nem
igen van tébb egy tucat nagy vitorlasndl — , azok az emberek
is majdnem mind kihaltak, akik e hajokotelek, vitorlarudak és
vitorlak bonyolult megjelélésében kiismerték magukat és akik
tombolé vihar kézepette pontos utasitasokat orditottak, hogy mi
legyen a févitorlaval, a Sky-vitoriaval, a farvitorlaval, a szalfa-
val és a sudarvitorlakkal. Ma mér csak laikusok kozt akadnak,
akik szeretik a régi vitorlashajokat abrazolé képeket, s fékedv-
teiésilk, hogy er6s szél ellen fesziil6 rendes vitoriashajokat raj-
zoljanak vagy fessenek.

Egy rendes vitorlashajé valéban gyényor( latvany. De mi-
lyen tulajdonképpen egy rendes vitorlashajé? Erre a kérdésre
egyetlen altalam ismert magyardzat sem valaszol pontosan.
A legjobb feleletet egy vén tengeri medve adta: ,,Egy rendes
vitorlashaj6" — vélte — ,olyan ruadvitorlazattal ellatott hajo,
amelyre minden lehetséges vitorlat felszereltek, még a kapi-
tany ingét is." Tengerészek értenek ebbdl a leirashol. Az egy-
szer(i olvasonak azonban egy Kkis magyardzatra van sziksége.
A rendes vitoriashajé tehat nemcsak bizonyos mennyiségl négy-
szogletes vitorlaval van ellatva, hanem haromszdgletd vitorlai
is vannak, amelyek az arbocok kozott, valamint az el6arboc és
az orrarboc kozott vannak kifeszitve. Ezeket a haromszéglet(
vitorldkat orr- vagy tartdvitorlaknak hivjak. Megkilénbodztetiink
orrvitorlat, kils6 orrvitorlat és igy tovabb. Roviden tehat: az
orrvitorla egy haromszoglet(i vitorla, amely az el6arboctél az
orrarbocig terjed6 el6kotéllel van meger@sitve. De a tengeré-
szek el6kotélnek neveznek minden szilard hajékdtelet vagy
adottsagot, melyet forditokotélnek hasznalnak. A forditokotél vi-
szont olyan kotél, melyet a vitorlardd vizszintes mozgasanal
hasznalnak. Magat e mozgast is igy hivjdk. Hogy mi a vitorla-
rid, azt mar megmondtam. Emlékeznek mindenre?
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Egy egyszer(i haromarbocos arbocait — az ég Ovjon meg
attél, hogy rogtdén egy hétarbocost kelljen kotélzettel felszerel-
nem, habar egyszer, régen, Anglia déli partjan lattam egy meg-
feneklett hétarbocost — az arbocokat tehat el6arboc-, féarboc-
és far- vagy hatséarbocoknak nevezték. Angolul a fararbocot
mizzenmast-nak hivjak, ami kozéparbocot jelent. Hogy kozben

a harom arboc koziul ez lett a leghatsd, de régi nevét még min-
dig megtartotta, ez a tenger merev szabaiyaivai van 0Ossze-
fuggésben. Mert a tengeri életben semmi logika nincs. Miért
lenne hat logika a hajoalkatrészek elnevezéseiben?

Az arbocokat szintén részekre osztjak, s ezeknek megint
mind kdlon nevik van. Az arbocokat ugyanis mar nem egyetlen
fatorzsbél faragjak ki, mint a rémaiak idejében és a kdzépkor-
ban, hanem tdbb részbdl allitjak 0ssze O6ket, amelyeket alulrél
felfelé alsd6arboc, féarboc- — ez a kozéps6 rész — és arboc-
sudarnak neveznek. Ha mar most, ami ritkan fordul el6, egy
arboc négy részbdl all, akkor az arbocsudar felett még egy ro-
vid arbocdarab van, a fels6arbocsudar, egy Otrészes arboc fe-
lett pedig még a sky-vitorlaarboc. De itt inkabb befejezem,
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kilonben még teljesen eltévedek a fbskyvitoriak, farféarboc-
sudarak, farskyvitorlael6kotelek és a tobbi szép nevek ren-
getegében.

Negyven év el6tt, mikor 12 éves fil voltam, az egész hajo-
vitorlazat minden megjelolését koényv nélkil tudtam. Volt egy
bacsim, aki a hollandiai kirdlyi tengerészet utols6 vitorlashajo-
jan volt hajostiszt. Ezt a hajot akkoriban még mint iskolahajot
hasznaltak. Vakéaciéban, ha a hajé épp a kikétében id6zott,
szabad volt meglatogatnom a bacsit és a hajon tolthettem né-
hany napot. Persze szilardan elhataroztam, hogy tengerésztiszt
leszek és hogy jovendd hivatasomra alaposan el6késziljek,
megkértem egy tengerészt, csindljon nekem egy rajzot az 6sz-
szes vitorlakrél, arbocokrdl és vitorlarudakrél. Mikor ez meg-
volt, arra kértem, irja be mindenhova a megfelel§ elnevezést is,
Minden este elismételtem a leckémet. ,,Az el6skyvitorlael6kotél
az el6skyvitorlaarboc csucsatdl az orrarboc végéig fut', vagy:
»Az ,Achtergeier' az orrarboc végétél a zUzobotig halad". Ez
a zUzo6bot egy vitorlardd (merevité tamasz), mely az orrarboc-
tol fiiggélegesen lefelé halad és az orrvitorlafat az Achtergeier
segitségével tamasztja, zUzoébot, ez kozépkori sz6, s (tja az
istallokb6l vezetett a hajogyarakba. Eredetileg egy bdrszijat
jelolt, mely a lovak mells§ labai kdzt vonult és az allat fejének
leszoritasara szolgalt.

Mikor aztan fejemet mindezzel a szikséges bdlcseséggel
teletomtem, rajéttem, hogy a tengerészeti akadémian csak ugy
alihatom meg a helyemet, ha sokkal tdébb matematikat tanulok,
mint amennyit valaha is felfoghatok. Blsan eltemettem héat min-
den abbeli reményemet, hogy valaha tollas kalapot és arany
vallszalagot hordhassak és ird lettem. Most mar tllsagosan Oreg
vagyok ahhoz, hogy egy haromarbocos hajo kétszazdtvenegy
kilénb6z8 megjeldléseit megtanuljam és ezenkivil a régi ne-
vek mit sem jelentenek az olvasénak. De azt hiszem, ez nem
oly nagy veszteség. Mert az ilyen régi vitorldzat ismeretének
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csak torténeti érdekessége van. A vitorlashajonak vége. A mai
vitorlashajok pusztan kéjutazasra valék s kotél- és oldalkotél-
megjeloléseiket minden amatdrvitorlazé alig egy héten belll
megtanulhatja. igy hat tudatlansdgom nem megbocsathatatlan,
féképp, ha sikerilt az olvas6é respektusat felkeltenem a tenge-
rész irant, aki szakad6 jéges6 kozepette, mikdzben az arbo-
cok magasan lebegnek az 6cean zéldeskék hullamai felett, a f6-
vitorlara kaszik és ott egy oOrat tolt azzal hogy megmentse
maradvanyait egy atazott és megfagyott vitorlanak, amelyet az
orkdn darabokra tépett.

A g6zhaj6 megsziintette ezt a h@siességet. A hajdani ten-
gerészek fel fognak kelni sirjukbdl (vagy még inkdbb a tenger
fenekérdl) és halas koszonetét fognak rebegni a g6zhajénak.
De térjink vissza azokra a valtoztatasokra, melyeket a XVII.
szazadbeli kereskedelmi hajékon eszkozéltek, mikor ezek meg-
sz(intek hadihajok lenni és puszta aruszallitova valtak.

A XVI. szazadtol kezdve az arbocok nem alltak tébbé egy darabbdl,
hanem tobb darabbdél voltak 6sszerakva
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Kezdetben igen gyorsan ment e fejlédés, késébb jelents-
sen lelanyhult az Iram és a XIX. szazadig kellett varnunk, ami-
kor is valamely hirtelen jott panikhangulatban a hires gyors-
vitorlasok le akartdk gy6zni a gb6zhajokat. Csak e korban tala-

lunk 0j és alapvetd valtoztatasokat. De akkor mar késdé volt,
mert a g6z még a leggyorsabban vitorlazé vetéiytarsakat is el-

soporte a tenger szinér6l. Nem is tértek vissza soha tobbé.

A rendes vitorladshajokrél valé elmélkedésem kiinduldpont-
jaul a XVII. szazad els6 felét tartom legalkalmasabb pillanatnak,
amikor az Indiaba vezet6 ut titkai kitarultak az északi nemze-
tek el6tt és a holland és angol kereskedelmi vallalatok gomba-

11 A hajozés torténete ié!



maédra néttek ki a foldb6l, hogy az egész vilag kincseit ki-
zsakmanyoljak. E korszak hajéirdl tébbet tudunk, mint a korabbi
idék hajoirdl. E korban ugyanis a nyilvdnossag nagy érdekls-
déssel kisérte a foldrajzi felfedezéseket és mindenaron tudni
akarta, milyenek az (j kontinensek a valdsagban. Az utleirasok
és azok a koényvek, melyek a kilénleges orszagokrol és még
kildnlegesebb népekrél széltak, oly kapdsak voltak, mint ma
a filmmagazinok. Es mivel az egész gazdagsdg az egyenlitdn-
tdli orszagokbdl hajékon érkezett a hazai kikdtékbe és az orsza-
gok biztonsaga és jomodja is a hajoktol fiiggott, természetesen
élénk kereslete lett a hajokat abrazolé képeknek.

Mivel pedig a mivészeknek mindig kenyeret kellett keres-
niok, most is azt csinaltak, amit a k6zénség kivant t6luk, vagyis
allandéan hajokat rajzoltak, festettek, metszettek, hajémodelfe-
ket épitettek, cserepekre és téglakra rajzoltak hajokat, vagy ha
egyiket sem tették, akkor legalabb leanyaikkal himeztettek
hajokat.

Valéban, boldog id6 volt, mikor az egész vilag ugy bolon-
dult a hajokért, mint ahogy egy évszazaddal korabban a fdld-
rajzért bolondult; nekem kuléndsen tetszik, mert én ebbdl a
bolondériabdl még hasznot is hidzok. 1600 6ta betl szerint tu-
dunk mindent, ami azokon a hajékon érdekel benninket, me-
lyek 6seinket az Uj Vilagba és a kézmondas szerinti hét vilag-
tenger legtavolabbi zugaba vitték. Az e korszak el6tti id6bél
azonban nincsenek ilyen pontos értesuléseink és akarhogy erdl-
tetjuk is képzeletinket, még azt sem tudjuk megmondani, hogy
Kolumbus milyen fajta karavelle-én hajozott at az 6ceanon.

Miben kalénboztek hat az () kereskedelmi hajok a XVII. sza-
zadban, mikor India nem volt spanyol és portugdl monopdlium
tébbé, hanem mindenki szamara nyitva allott, aki a maga részét
ki akarta kizdeni bel6le, miben kulonboztek hat ezek a hajok
kozvetlen elédeikt6l?

Mindenekel6tt egyenesebbek lettek a hajokdrvonalak. El-
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Az arboc egyensilybahozéasa nehéz dolog volt



tlnt az elils6 csatatorony, mely a kozépkort majdnem masfél
évszazaddal tulélte. A hatséhajo nem festett tobbé magasan
a hullamokon trénolé varnak. A magas el6hajo eltlinése azon-
ban megzavarta a hajé egyensulyat és ezért kilénsulyrol kel-
lett gondoskodni. E célbdl a jelent6sen meghosszabbitott orr-
arbocra két vagy harom vitorlarudat er@sitettek s ezekre kilon
kis négyszogletld vitorlakat szereltek. Ennek megfeleléen e
vitorlak panyvasvitorla, elils6 panyvasvitorla és legelils6
panyvasvitorla elnevezést kaptak.

E vitorlakat valamennyi tengerész ugy gy(lolte, mint a bdnt.
Egy gyorsvitorlas hajénak még a legcsendesebb idében is
annyi figg6leges mozgasa van, hogy a hajoéorr nedves és ke-
délytelen vidékké valik. Hogy pedig a panyvasvitorlakat elhe-
lyezzék, a tengerészeknek az orrarboc folé kellett kuszniok és
az oldalkodtélen valdsagos kotéltancosi mutatvanyokat végeztek.

Egy hirtelen szélrohamnal — az d6ceanon gyorsan jon és
megy az ilyesmi — a tengerészek kint fuggtek s ide-oda
himbaloztak az 6rjongé ocean felett és megatkoztak azt a pil-
lanatot, amikor lerészegedve hagytdk, hogy hajora cipeljék
Oket.

Az orrarboc alatti orrarbocvitorldknak azonban volt létjogo-
sultsaguk. Biztosan megalltdk a helyiiket a tengeren. A legalsé
ki volt lyukasztva, hogy a viz lefolyhasson, mihelyt a hajo
bemerilt a habokba, s ez azt mutatja, hogy nem csupan szép
id6ben hasznéltak. De hogy a legszélsé orrarbocra hogyan
lehetett a kisarbocot a sok oldalkotéllel és forditokotéllel
rder@siteni, azt soha nem tudtam megérteni. De az 0Osszes
XVII. szazadbeli hajokat &brazolé képek ezt a bolond kis
arbocot mutatjak, s meg vagyok gy6z6dve réla, hogy nem
csak disznek Ultették oda. Az utolsé tengerész, akinek a Kkis
arboc 8sz hajszalakat okozott, jo kétszaz éve meghalt, igy hat
senki sincs tobbé, aki magyarazattal szolgalhatna nekink. igy
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Hajéorr a XVII. szdzadban

hat a kis arboc a hires gorég tlizhoz hasonléan, orok titok
marad.

Eppily rejtély szamomra és biztosan masok szaméara s,
hogy a XVII. szazad miért pazarolt oly sok id6t és pénzt diszi-
tésekre. Hogy a hajot orratél faraig szép faragasokkal diszitet-
ték, ez még megjarja. A hajé nénemd lény és mint ilyen, igényt
tarthat egy kis kilonleges é&polasra, egy kis extra-figyelmes-
ségre, egy kis puccra, hogy oOntudatosnak és biiszkének érez-
hesse magat. Minek azonban egész mulzeumot rakni a farara?
Minek a rengeteg angyal, mitoldgiai alak és kerub, akik jaték-
lancokat és horgonybdjakat tartottak? Minek a mf(ivészi fest-
mények a taffrail-on, egész fent a faracsozaton, amely a zaszlo6-
idat és a laterndkat tartotta?

Nem tudom: de a taffrail sz6 — a festményt jelentd hollandi
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~tafersel" sz6 angol valtozata — azt bizonyitja, hogy ezt a
helyet oly miivésznek tartottdk fenn, akinek a hajot egy szin-
folttal kellett gazdagitania.

Nem szabad elfelejteniink, hogy a diszitések korszakaban
élink. A vilag hirtelen meggazdagodott. A pénz nem toérédik
azzal, kihez tartozik, megengedi tulajdonosanak, hogy a mdvé-
szet teriiletén a legfurcsabb dolgokat mivelje. A szarazfoldén
barokktemplomok nyujtogattak talterhelt homlokzatukat bisz-
kén az ég felé és a lakossagnak kimondottan tetszett a tllzas
e fajtaja. Hazaikban ilyen stilusi buatorokkal vették magukat
korul és kanalaik és villaik is egészen masok voltak, mint a
mai egyszer(i evBeszkozok. Ezlstszelencéiken angyalkdk haj-
longtak és oraik telisteli voltak tengeri képekkel, tengeri tajak-

Hajogyar a XVIl. szazadban
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ka! és tengeri csatakkal, amelyekhez még hold és csillagok is
jarultak, ugyhogy egyetlen 6ran sem lehetett latni, mennyi a
pontos id6.

E korszak szocialis élete gondosan ki volt dolgozva. Még
nem kellett évni a latszatot, Ggy tetszett, szilard a talaj. Az
ember részvényes volt egy tucat kereskedelmi vallalatnal. Pol-
gari nevedet a vilag tavoli és kulénés vidékeinek hegyei,
tengerdblei és folyoi kaptak, amelyeket azel6tt soha senki
nem latott. Egy szdval: gazdagok lettink. Feleséged tizenhét
selyemalsészoknyat hordott és gyermekeid szép ruhacskakban
szaladgéaltak, amelyek eredetileg Jilolo szultdn leanyai sza-
mara késziiltek, a szultant azonban id6kézben matrézod puskaja
leteritette. Roviden, finom ember voltdl, és mindegy volt ne-
ked, hogy ezt szomszédod tudja-e vagy sem. De valami mas
nem volt mindegy neked. Mivel a tengerentilra csak nagy idé-
kozdkben lehetett utazni, sziveden fekudt, hogy hajéid kint
mélté formaban reprezentaljanak téged. Példaul ha Francia-
orszag kiralya voltal, akkor szivesen vetted, ha Plymouth-tdl
Londonig a parti lakossag tatott szajjal bamulta a huszonnyolc
életnagysagon feluli figurdt, mely a feleséged nevét visel6
hajé faran volt kifaragva. Az angol kikdt6k szajtatoi ilyenekre
azt mondtak: ,,0ho, 3onny, ez aztan nagy Uur leheti Aki ilyet
megengedhet maganak, ez biztosan a vildg nagy uraihoz tar-
tozik! Szamold csak meg a figurdkat! Ah és nézd a Neptunt
ott az aranykoronaval! Te, fogadok, hogy az a korona szin-
arany! Miért is nincsenek ilyen finom angol hajok?4 Fogtak ma-
gukat erre az angol hajétulajdonosok és tengernagyi hivatalok,
s hajoik fardra még szebb babszinhdzat mazoltak. Erre néhany
holland Janmaate megbamulta az angol torténelmet, s elresteite
magat, hogy a holland hajékon nem lathaté efféle szép diszités.
Erre jott néhany Mynheer — a tobbit mar tudjak.

Miért is ne? Ha az egyesult Németalfold vezérallamainak
fenségei és lordsagai — aki kisebb rangban volt, visszakapta
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leveleit, mint kézbesithetetlent — , ha tehat az urasagok hiva-
talos kovetséget kildtek a svéd kiralyhoz, nem akartdk kitenni
magukat annak a veszélynek, hogy kovetjiket valamely Kkis
svéd birodalmi grof lepipalja, aki nagyon jol tudta, hogy hol-
landiai 6kegyelmességének édesapja jambor vaszonkereske-
déssel szerezte vagyonat s cimerre nincs tobb joga, mint a sza-
kacsanak. Azt is be akartdk bizonyitani a svédeknek, hogy
megvehetik egész orszagukat s tamaszpontul hasznalhatjak

cet- és heringhalaszatuk ,péljaira. Ezért valtak a holland hajo6-
farok egyre diszesebbé. Ugylatszik, az urak sikert arattak vele.

Végil olyan cimeres pajzsokat viseltek, aminéket még a
Habsburgok sem talaltak ki. Oroszlanokat s mas fekvd és ugré
allatokat abrazoltak rajtuk. Szines ablakokat festettek, s estén-
kint a bennszilottek az Gvegen at nézhették, hogyan vendégeli
meg a holland tengernagy vendégeit eziist tanyérokon és téala-
kon. A hajofarokon néha erkélyek is voltak, 6kegyelmessége
itt pipazgatott, s maga is, meg szivesen latott csodaiéi is, azt
hitték, hogy roppant elékeléek.

A XVII. szazadbeli hadihajok talzott fardiszitése mellett j6

tékebefektetés volt. Ha lovoldozésre keriilt a sor, a hajénak
rendszerint csak az oldala sériilt meg, a farat ritkan talaltak el,
igen alkalmas volt tehat arra, hogy a tulajdonos tengerentuli
Uzletbratainak és mas ellenfeleinek imponaljon vele.

A hajoépités e kezdeti korszaka leirasanal szerencsére nem
vagyunk az akkori hajék kulsejének pusztan képmasaira utalva.
Birtokunkban vannak ama kor legtdobb hires hajéjanak tervei s a
rajuk vonatkoz6 kuldnleges feljegyzések. Némelyikiket azota a
régi tervrajzok alapjan (jbol megépitették. Néhanya azonban,
koztik a hirhedt 1795-6s angol bortonhajo, mai személyzettel
vitorlazik az 6ceanon. Harom dolgot tanultunk ezektél a régi ha-
joktol: el6szor is feltétlen tengerbirasukat, azutan a képessé-
guket, hogy esetlen kilsejik ellenére, oly gyorsasaggal sik-
lottak, aminét soha nem tartottunk volna lehetségesnek, s vé-
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gul, mai szempontb6l tekintve, a legegyszerlibb kényelmi
eszkdzok teljes hianyat a fedélzeten.

Az o6rok ellentmondok azt felelik erre, hogy az akkori em-
berek nem szenvedhettek a hianyz6 kényelmi eszkdzOk miatt,
mivel azokat egyaltalan nem ismerték; s ezek nélkil is egészen
elégedettnek érezték magukat.

Talan igazuk van. De akkor az urasagok igen gondosan rej-
tegették igazi érzéseiket; ha ugyanis tengeri tapasztalataikrol
irtak, soha nem feledkeztek meg arrol, hogy a végtelen viz-
sivatagot a csalddott szerelmes keser(iségével el ne atkozzak.
Nem csinaltak titkot bel6le, hogy mit tartanak a rossz élelme-
zésr6l és az elviselhetetlen rovarokrél, a skorbutrél és a szinte
groteszkiil érzéketlen és kegyetlen fegyelemrdl. Ilyen allapotok
uralkodtak még az emlitett angol boérténhajon is, amely a Tita-

Az orrarboc viharban nem volt valami kellemes tart6zkodéhely
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nickal egyazon napon hagyta ei a brit szigeteket és jokarban
érkezett meg tengerentulra, mig a ,,Titanic" elsillyedt.

A tengerészek, akik a XVII. szdzadban uralkod6 hitben n&t-
tek fel, nem perlekedtek Istennel sorsuk felett. Belenyugodtak
a szolgasag e kulonds valfajaba, amelybe Isteni rendeltetés
szerint beleszilettek. Ez azonban nem akadalyozta meg O&ket
abban, hogy mihelyt kikeriiltek a szarazfold latokorébdl, ugy
hulljanak el, mint a legyek. Csak azt ették, ami &artott nekik.
Minden tengerjar6 ember élet- és gondolkodasmédja nagyon
konzervativ volt. Ezen nem lehet véaltoztatni. Ogylatszik, ez fog-
lalkozasuk egyik féveszélye volt. Nagyon maganyosan éltek. A
maganyossag hetei, hoénapjai, s6t olykor évei, hajlamossa tet-
ték Oket az onmegfigyelésre. Egyetlen lelki vigaszuk az volt,
legaldbb is a koradbbi id6kben, hogy naponta Ujraolvastdk az
0- és UjszOvetség homalyos részeit. llyenkor kilénds vilagos-
saggal eszméitek ra sajat jelentéktelenségik tudatara, s uagy
érezték, hogy teljesen tehetetlenek Isten megnyilatkozasaival
szemben, melyek a tengeren sokkal érzékelhet6bbek, mint a
szarazfoldon. Innen az a tirelem, amellyel a tengerészek
évszazadokon keresztul folytattak egy, az emberi testnek tel-
jesen alkalmatlan életmédot. A haromszaz év el6tt élt hajo-
tulajdonosoknak hosszi és szomoru tapasztalatb6l Igen jol
kellett tudniok, hogy embereiket teljesen helytelen mddon élel-
mezik, de soha esziikbe nem jutott valtoztatni ezen. A tenge-
részek viszont, akik régen megszoktak, hogy mindenbe bele-
nyugodjanak, amin, Ugy tetszett, nem lehet valtoztatni, sorsukba
zugoiodas nélkil beletorédtek.

Mit is csinalhattak volna? Kora gyermekségiktél fogva belé-
juk verték, hogy kétféle ember van a vilagon, s ezeknek semmi
kozik nincs egymashoz. Az iskoldban a tanité is a szajukba
ragta ezt a figyelemremélté alaptételt, ha ugyan egyaltalan
jartak valaha iskoldba. Minden szellemi nevelés 6rékké vissza-
téré refrénje ez volt: , Tisztelt atyadat és anyadat, tisztelt mun-
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A vitoriafogasolas hoviharban nem volt konnyl feladat

kaadoidat, tiszteid fénokeidet, tiszteld mindazokat, akiket Isten
az 6 véghetetlen bdélcseségében folod helyezett és ne kér-
dezd, miért kell ennek igy lennielll

Mai szemmel nézve, Ugy latjuk, ez gyenge vigasz lehetett
azoknak, akiknek husz éves korukban egy részeg altiszt Utle-
geii6l, vagy egy konnyen kikeriilhet6 betegségben el kellett
pusztulniok. Egy olyan tarsadalomban, amely meg volt gy6-
z6dve rola, hogy Isten gyermekei két csoportra oszlanak, a
birtoklok és a nincstelenek csoportjara, ezek az allapotok kike-
rlihetetlenek voltak. A kozfelfogas szerint az egyik csoport-
nak éppugy az isteni gondviselés szerint kellet uralkodnia,
mint ahogy a masik csoportnak ugyancsak isteni gondviselés
szerint kellett engedelmeskednie. Egy olyan tarsadalmi forma,
amelynél a kocka mindig a gyengébb karara hullt, akinek még
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annyi joga sem volt, hogy maga vesse a kockat, kikerilhetet-
lendl olyan életkérilményeket teremtett, amelyek e kényv nagy
részét az emberi kegyetlenség elleni sulyos vadiratta teszik.

Az Eg és mindazok, akik kenyeriiket még ma is a nyilt ten-
geren probaljak megkeresni, tudjak, hogy egy atlagg6zésén az
élet még mindig nem olyan, mint amilyen lehetne, ha nem
jatszananak kozre (zleti szempontok. A matrézok kivansagai az
el6hajon s a hidon még mindig kevés meghallgatasra talalnak
és a vallalkozék és matrozok kozti viszalyokat a legkevesebb
helyen intézik el tisztességes médon. Még mindig sok az olyan
hajotulajdonos, aki Ul a pénzén és végs6 fokon egyediul dént
afel6l, hogy a hajosaltisztnek s csaladjanak elegend6 enni-
valéja legyen. Hiszen még az lGdvésség 1936. évében is, még
azoknak a tengerészeknek is végtelenul o&vatosan kell eljar-
niok, akiknek minden okuk megvan a panaszra.

Az bizonyos, hogy nem oly tehetetlenek tébbé, mint elédeik
voltak, mert egy tekintetben mégis megvaltozott a vilaghoz
valé viszonyuk. Sorsukat nem tekintik tobbé isteni rendeltetés-
nek és komolyan kételkednek a ,kikerilhetetlen megalazko-
dasil alaptételében, amellyel nagysziileik prébaltak jobbkedvre
deriteni magukat, ha utols6 éveiket szegényhazak nyomorusa-
gadban morzsoltak le. Ezenkivil azt is tudjak, hogy valahol —
ha ugyan elérnek oda — , van egy hatésag, egy bird, egy hiva-
talnok vagy egy konzul, akinek meg kell hallgatnia panaszaikat
és hogy mindezen felil a kdzvélemény itélészékéhez is for-
dulhatnak.

Egy fél évszazaddal ezel6tt a tengerész még teljesen ki
volt szolgaltatva munkaaddja kegyének. A legkisebb fegyelem-
sértés miatt megkorbacsolhattdk, mint ahogy megtették Her-
mann Melvilles altisztjeivel, akik vonakodtak a kapitany paran-
csara levagatni oldalszakallukat. Teljesen egyrement, milyen
kegyetlenséggel bantak alarendeltjeikkel a hajétulajdonosok
és a tisztek; ezeknek mindig igazuk volt, amazoknak meg soha-
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A ment6csénak

sem volt igazuk. Ily korilmények kozott nem csodalkozhatunk
azon, hogy egy kereskedelmi hajé legénységének élelmezése
évszazadokon at teljesen a hajotulajdonos és kapitany kapzsi-
sagatol flggott, valamint attél a dugpénztdl, amit a szakacs és
a raktarkezel6 a hajészatécstol ki tudott szoritani.

Az elégtelen taplalkozas kovetkezményei a beteglétszam-
ban mutatkoztak, mely elég gyakran meghaladta a legénység
felét; megmutatkoztak a haladlozasi aranyszamban, mely az
Eurépabdl Indidba vezet6 Ut alatt 20— 30 szazalékot tett ki. A
legrettenetesebb a dologban az, hogy ezt az allapotot minden
nehézség nélkil ki lehetett volna kisz6bolni. Hiszen ma a ha-
jok gyakran koérilutazzdk a vilagot s szamtalanszor az egyenli-
t6t, anélkil, hogy egyetlen emberiik elpusztulna.

Igen, de — fogjak valaszolni — azok a tizenhetedik sza-
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zadbeli hajotulajdonosok végtére is nem voltak bolondoki
Azért csindltak Uzleteket, hogy pénzt haracsoljanak; meg kellett
éreznibk az driasi koltségeit ennek az éppoly értelmetlen,
mint haszontalan emberpocsékolasnak. Tudniok kellett, hogy
nyereségik emelkedne, ha a temetések szama csokkenne a
hajon!

Ilyen bdlcs meggondolasnak nem volt I|étjogosultsaga a
tizenhetedik szazadban. Az emberélet semmit sem jelentett a
véllalkozonak. Ok koruk ama szocialis szemléletében néttek
fel, mely egy matrézt olyan teremtménynek tekintett, aki kivil
all minden tdérvényen, s akinek nincs kilatasa az oOrok udvos-
ségre. Ki banta egy matréz életét? Egy régi vaszonrongy s
néhany agyugolyd, mely a koporséul szolgalé zsakot nehe-
zebbé tette, végeredményben nem Kkeriilt sokba. S minden ten-
gerész helyébe, akit a vizbe dobtak, két-harom szegény 6rddg
is akadt, akit kényszeriteni tudtak a belépésre.

Mi is panaszkodunk néha a mai kor szocialis igazsagtalan-
sagaira és kegyetlenségeire. De mi paradicsomban élink, ha
Osszehasonlitjuk a mai kort a masfélszazad el6tti allapotokkal,
melyek Goethét erre a megjegyzésre inditottak: ,,A mi vila-
gunkban az életkdriilmények mindig siralmasak voltak. Az em-
ber mindig leigazta és kinozta szomszédjait és sohasem tanulta
meg, hogy a szépséget és boldogsdgot, amik sziletési el6-
jogai, megbecsilje és orlljon azoknak.** Nos, ma mindenesetre
megprobaljak legalabb, hogy a délyfés és a birtoklas g6gjé-
t6l elvakult emberrel megértessék, hogy nehéz munkat végzé
embertarsat meg kell becsilnie.

A sok évszazad alatt, mely a hajok feltaldlasa 6ta lepergett,
rengeteg tengerész pusztult el, akinek nem kellett volna. Azel6tt
is megtortént ugyan, hogy egy-egy kulénésen emberséges kapi-
tany részvéttel volt legényei sorsa irdnt és gondoskodott ar-
rol, hogy legalabb megfelel§ ételt és szallast kapjanak és a
legegyszer(ibb orvosi ellatast. De csak az engedhetett meg
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maganak ilyesmit, aki sajat allasat egészen biztosnak érezte.
Mert mihelyt kapitanyok, kinyitottak egy doboz kétszersiltet,
hogy sulyat és min6ségét ellenbrizzék, a hajoszatdcsok min-
den lehet6 modon kellemetlenkedtek nekik. Ha a kapitanyok
vizbedobtak egy szallitmany so6zott hist, ,,mert elviselhetetleniil
buzlott és oly undok volt, hogy még a kutya se nydlt volna
hozza" — bocsanat, ez csak idézet, — a mészarosok a pana-
szok aradatat zuditottdk a tengernagyi kar lordjaihoz, hogy
6 lordsagaik alattvaléi milyen felel6tlenil ragalmazzak Gket.
Ugyanez volt a helyzet, ha a hajéhadnak szallitott agytakarok
nem értek semmit. Az 4&gytakar6 olyan vivmany volt, amely
még ma sem jutott az elShajoig. Es épigy volt, ha a hajonak
Uj vitorlak kellettek. Ha valaki fogalmat akar alkotni a multban
divé zsarolasi modszerekr6l, az olvassa el Pepys naplojat.
Samuel Pepyst megbiztak, hogy az angol hajohadat az 1665-ben
Hollandidval vivott habora tartamara lassa el élelmiszerrel.
Pepys kegyében allott York hercegének, kib6l késébb II. Angliai
Jakab lett, de akkor még csak fétengernagy volt. Tudvalevéleg
Pepys csak sajat szérakozasara irta napléjat, igy hat nem kellett
semmit eltitkolnia. Nem volt kiléndsen biszke tetteire, de a
szégyenérzet is ismeretlen volt el6tte. A hajohad életkdrilmé-

ményei mindig ilyenek voltak és minden bizonnyal a jov6ben
is ilyenek maradnak. Miért prébalja éppen 6, Samuel Pepys,
megvaltoztatni ezeket?

De épp ezért vegyiik egyszer el§ Pepyst és olvassuk el az
1665-t61 1667-ig bevezetett feljegyzéseket. Akkor meg fogjuk
érteni, hogy tulajdonképpen mennyire alaptalanok voltak azok a
szemrehanyasok, amelyekkel oly gyakran illették Erzsébet Kkiraly-
nét s amelyek szerint Erzsébet az armada harcok alatt a hajo-
hadat szandékosan éheztette s hogy ha az angol matrézok jol-
lakhattak volna, az egész spanyol flottat szét tudték volna verni.

Ez a kilonben oly tetter6s hdlgy, mindenféle félelmetes
erélye és legkisebb alattvaldja irant is érzett komoly felelGs-
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ségérzete ellenére, teljesen tehetetlen volt, ha a zsarolék és
sibolék hada ellen kellett fellépnie, akik Ugy keringtek a hajo-
gyarak és tengerészeti hivatalok kortl, mint a dogkeselylk a
hulla kéril. Csak joval Nelson haldla utan sziintették meg ezeket
az éallapotokat. De még akkor is tovabb folyt néhany gyalazatos
visszaélés, melyekt6l a tengerészek évszazadok Ota szenved-
tek; példaul a részegeket felcipelték a hajokra, a vitorlashajok
és kis g6zosok legénységét elégtelenil élelmezték, a tisztek
rosszul bantak a személyzettel, a kapitanyok aljas furfanggal le-
fogtak a matrézok zsoldjat, miel6tt azok labukat szilard foldre
tették volna. Mindezek a visszaélések tovabb folytak, s6t, némi
enyhitéssel ugyan, még ma is eléfordulnak.

Az eldljaroknak mindenesetre marad egy érvik, amivel vi-
selkedésiiket magyarazhatjak és menthetik. Viselkedhettek-e
masképpen az uralkodé allapotok kézepette? Adhattak-e a ten-
gerésznek rendes élelmezést egy korszakban, mely mit sem
tudott az ételek értékérdl, a vitaminokrol, kaloriar6l és a szén-
hidratok erdsségér6l? Olyan korban, amelyben az 6rokdsodési
jog azon a varakozason alapult, hogy az apa 45 éves koraban
meg szokott halni és akkor fia veszi at munkajat és hivatalat?

Ez a tudatlansadg kevésbbé volt karos, mint az a tény, hogy
senki semmit sem prébalt komolyan megvizsgalni. Példaul, mi-
kor a tizennyolcadik szazad elején a Holland-Keletindiai Tarsa-
sag, kissé nyugtalankodva a Batavia-hajok szokatlanul magas ha-
lalozasi aranyszama miatt, a hires leydeni egyetem orvosi fakul-
tasadhoz fordult tanacsért és segitségért, mit tettek a tudds pro-
fesszorok? Ezek az urak, Herman Boerhaave vezetése alatt, aki
a leydeni egyetemet az egész civilizalt vilag orvosi kdzpontjava
tette, beszamolét irtak. De a beszamold nem alapult személyes
megfigyeléseken, mert egyetlen kivalé orvos sem vallalkozott
egy indiai utra a célbdl, hogy a problémat a forrasnal tanul-
manyozhassa. Nem, a beszamol6 puszta Osszefoglaldsa volt
mindannak, amit néhany ezer évvel ezel6tt gérog és romai orvo-
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sok irtak, egyetlen tollvondsa nem volt 6nall6 kutat6 munka
eredménye.

Ha a halalozasi aranyszam a tengeren lassan-lassan mégis
csokkent, ez egyedil azon férfiak faradozasanak kdszonhetd,
akik névtelenil és megdalolatlanul vonultak at a torténelmen,
de akik az utékortél emlékmivet érdemelnének. A régi id6k
Ismeretlen és rosszulfizetett hajoorvosaira gondolok.

A hajoorvos eredetileg hajoborbély is volt. Lassankint emel-
kedett tarsadalmi és szellemi helyzete, dgyhogy a XVII. szazad
kozepétél minden 500 tonnan fellli hajénak, ha hosszu dtra
ment, legalabb egy orvost vagy segédorvost kellett magaval
vinnie. A hajoorvosok munkahelye egy sotét és b(iz6és lyuk volt,
mélyen lent a hajoban, boros- és soéroshordok kozott. Csata-
kozben ott kellett dolgozniok késeikkel és flirészeikkel és a
sziikséges amputalasokat néhany viaszgyertya gyér vildga mel-
lett végezték. Békében megengedték, hogy a fedélzeten ope-
réljanak. llyenkor a pécienst néhany szal deszkara kotozték és
addig itattdk rummal, amig félig eszméletét vesztette. Akkor
jott az orvos s levagta a labat, amely egy rohamnal vagy egy
elszabadult golyotol szétroncsolédott. A fogorvosi rendelést,
amely puszta foghlzasbol éllt, szintén a fedélzeten tartottak
meg. Hogy abban az id6ében a fogak rossz allapota is nagyban
hozzajarult a magas haldlozasi aranyszamhoz, azt csak ma ismer-
tuk fel. Az emberek fogazata a nyilt tengeren rendszerint még
rosszabb volt, mint a szarazfoldén, mert sok trépusi betegség,
mint példaul a skorbut és a malaria, megtdmadta a foghust is
és bizony vérzd foghussal nem lehetett megragni a hajokétszer-
siltet, mely olyan kemény volt, mint a k6.

A hajoorvosok tudasa nagyon korlatolt volt ugyan, de rend-
kivali orvosi Ugyességgel rendelkeztek és alig két perc alatt
tudtak egy kart vagy egy labat amputalni. Emellett felel&sség-
teljesek és tobbnyire Igen intelligensek voltak és a szarazfoldi
orvosokkal szemben egy nagy el6nnyel birtak: ismerték a pa-
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cienseiket és azok bajait. A hajohoz tartoztak. Mivel allasuk
a matrozok és tisztek k6zé helyezte Oket, a tisztekkel ellentét-
ben nemcsak azt tudtak, hogyan éltek az emberek, hanem azt
is, miért haltak meg.

A hajostarsasagok alkalmazott hajdsorvosaiktél elvartak,
hogy Gti megfigyeléseikrél és mikodéslikr6l rendszeres naplot
vezessenek. E naplékbél a hatésdgok fontos egészségigyi ko-
vetkeztetéseket vontak le, amelyeket kés6bb a tengerészek ja-
vara hasznositottak.

Legfontosabb felfedezések egyike az a felismerés volt,
hogy a friss fé6zelék és friss tej hianya okozza a skorbutot, mely
betegségben a fedélzeti paciensek felerésze szenvedett. Skor-
but akkor all el§, ha az élelmezésbdl hianyzik a C-vitamin. Meg-
tamadja a vért, bels6 vérzéseket okoz és kiszaritja a foghust.
A betegség nemcsak legyengiti a szervezetet, hanem sulyos
lelki depresszios allapotokat is okoz. A péacens ugy szenved a
kozonyt6l és az izomfajdalmaktél mint az influenzas beteg a
laztél. Ha a foghust tamadja meg el6sz6r a betegség, akkor a
fogak kihullanak. Néhany hét mulva a beteg meghal tidégyulla-
dasban vagy vesebajban vagy mas szovédményben. Friss no-
vényi kosztot kell adni neki, burgonyat, hagymat, kelkaposztat,
sargarépat, almat, bort és barackot és U(gyszolvan egy éjszaka
alatt meggyégyul.

Ezt a felfedezést sok kiizdelem kovette. Minden tengerjaré
nemzet megprobalt megkaparintani néhanyat azokb6l az atlanti-
O0ceédni és csendesdceani szigetekbdl, melyek kereskedelmi
utak mentén teriltek el. Szent Helénat példaul, amelyet ma nem
tartunk kilonésen nagyra, els6nek a portugalok hasznaltak
egészséglgyi allomasnak, a portugalok 1502-ben fedezték a szi-
getet fel, lassankint benépesitették. Mikor 1584-ben két japan
kovet Roméaba vezetd Utja kdzben kikdtott Szent Helénan, sze-
rény médon mar fogadni is tudtdk az urakat. 61 évvel késébb,
a Holland-Keletindiai Té&rsasag er6szakkal elfoglalta a szi-
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getet, hogy sajat hajéhada szamara a sziikséges C-vitaminrol
gondoskodhasson. Mivel azonban a sziget meredeken emelkedik
ki a tengerbdl 150— 600 méter magassagl hegylancok vonulnak
rajta keresztil és mivel még ma is csak egyetlen megfelel§
helye van, ahol ki lehet kotni, a hollandusok nemsokara az 1652-
ben meghdditott Joéreménység fokan ultették el veteményes-
kertjeiket. Erre a Brit-Keletindiai Tarsasdg kebelezte be Szent
Helénat, és egy rovid id6t6l eltekintve, amikor megint holland
kezekben volt, azéta angol is maradt a sziget.

Ascension, a modern kabelallomas az Atlantik kozepén,
megmenekilt ett6l a sorstol, mert ott csak fi és bozdét terem.
Az Indiai-6ceanon lévé Mauritus, féluton a Fokfold és Java ko-
zott, szintén frissfézelékalloméas volt; a hollandusok elvették a
portugaloktél, mert sajatmaguknak is szukségik volt ra, hogy
embereiket a Hatsé-Indidba vezet6 hossz( Gton jéegészségben
tarthassdk meg. Késébb a Francia-Keletindiai Tarsasagé lett
Mauritius, végul itt is az angolok tették ra keziket.

Hogy ezek a féluton 1évé tamaszpontok csak a frissité allo-
masok szerepét jatszottak és semmiféle stratégiai jelent6ség-
gel nem birtak, azt abbdl a mddbol is lathatjuk, ahogyan a hol-
landusok 150 évig a Jéreménység Fokan gazdalkodtak. Nem
hogy el8segitették volna szorgalmas gyarmatosok letelepedé-
sét, ellenkez6leg, megakadalyoztak azt. Egyaltalan nem akar-
tak semmiféle gyarmatot a nyakukra venni; o6riasi birtokaik keze-
lésével amugy is elég dolguk volt. De a Fokot, mint friss élelmi-
szer-allomast, annyira megbecsilték, hogy egyik leger6sebb
er6djiket ideépitették, veteményeskertjik védelmére. E vete-
ményeskertb6l ma Fokvaros nagy nyilvanos parkja lett.

Mindebbdl az kévetkezik, hogy a XVIII. szazad els§ felében
mégis tettek mar lépéseket az életkdriilmények megjavitasa ér-
dekében. De a nagy javulds csak a XVIIl. szazad végén kovet-
kezett be. Ekkor Cook, valamint angol, francia és holland hajo6-
orvosok értelmes vizsgalatai alapjan a kulénb6z8 tengerészetek
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egy tobbé-kevésbbé tudomanyos alapon all6 taplalkozasi maéd-
szert vezettek be legénységiik érdekében.

1795-t6l kezdve a brit tengerészet a legénységnek minden-
nap egy adag citromlevet adatott. Citromlevet a napi rumadag-
hoz isr amely a flotta fennallasa oOta kijart a legénységnek. Az
északi szélességnél volt némi értelme a rumnak, a tropusok hé-
ségében azonban artalmas volt. Annak bizonyitasara, mennyire
nem torédtek a kormanyzatok a tengerészek sorsaval, szolgal-
jon az a korilmény, hogy a kereskedelmi minisztérium csak
hetven évvel késébb tette kdtelességévé a kereskedelmi hajok-
nak a legénység kozti citromlé szétosztdsat. AzOta az angol
matrozok kozt nincsenek skorbutosok. A nem angol tengerészek,
akik még oly vonatkozasokban is konzervativok voltak, melyek
életet vagy haldlt jelentettek szamukra, rogtén rahlztadk elké-
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nyeztetett angol bajtarsaikra a megvet6 ,Limey" gunynevet
(lime-bol ered, lime = citrom). De lassankint a tébbi nemzet is
kovette az angol példat és ma a hajékon oly ritka eset a skor-
but, mint egy civilizalt orszagban a lepra.

Ha most mar nem hianyzott is a friss f6zelék, a hajé élelme-
zése még mindig nem sokat javult. A napi étlap elképzelhetet-
lenil egyhangu volt. Honapokig, s6t évekig kétszersiult és so-
zott disznéhus volt a fétaplalék. Friss hist csak a kikot6kben
lehetett kapni. Néhany tehenet felvihettek ugyan a hajéra, hogy
sziikség esetén levagjak oOket, de mivel a tehenek szabadon
jarkaltak a fedélzeten, rendszerint kitorték a labukat, mire per-
sze azonnal levagattak; a tyukokat kosarakban lehetett tartani,
amelyeket a fedélzet oldalain halmoztak fel s ez kevés nehéz-
séggel jart. De a kis hajok fedélzete majdnem mindig félig viz
alatt allt, s igy a tyukok megfulladtak vagy valamilyen tylkbe-
tegségben megdoglottek. Erre a matrézok rogton nekilattak és
megették a doglott tydkokat. Ez nem hangzik valami nagyon
étvagygerjeszt6én, de olyan emberekt6l, akik siralyokat, albat-
roszokat és mas ragoés tengeri madarakat inyencfalatnak tekin-
tettek, igazan nem lehet elvarni, hogy pontosan kikutassak a ha-
lalozasi okot, mikor a frissen elhdnyt oly kivaléan izlik, ha sézott
szalonna zsirjaban megporkélik.

Micsoda ennivalé akadt még kétszersultén és s6zott hason
kival? Mindenekel6tt sajt. A sajt pedig, ha mégoly gondosan ké-
szitették is el, tropusi h6ség befolyasa alatt megvaltozott bels6
Osszetételében és gyomorrontast okozott. Ezek ugyan nem vol-
tak halalos kimenetelliek, de a betegeket alkalmatlanna tették
szolgalatuk elvégzésére. A francia hajékon a szakacsmlivészet
velesziletett tehetsége a hires ,,potage"-fogas feltaldlasaban
mutatkozott meg; a ,,potage" az el6z6 nap 06sszes maradékai-
bél, szaraz kenyérhéjbdl, sajtdarabkakbol, zsirmaradvanybol és
egyéb jo és rossz dolgokbdl készult. A holland, angol és skan-
dinav hajokrol hianyzott ez a fogas, s az egyetlen taplalék, amit
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az emberek a napi kétszersilt adagon (vaj nélkul persze!) és
s6zott huson kivil kaptak, hiivelyes fézelék volt, bors6é és bab.
Rendszerint leves formajaban készitették el a szakacsrabok,
e szedett-vedett, tudatlan banda és oly sokdaig f6zték, mig min-
den taperejét elvesztette. Megérthetjik hat a matrdzok utalafat
e ,f6zelékviz" irant; Eur6pa és Amerika legtdobb helyén a f6ze-
lékvizet még ma is a mosogatovodorbe ontik. Az étel talalasa?
Az oly kevéssé vonzd kulinaris élvezeteket nem osztottdk ki
egyes tanyérokra, talakba vagy csészékbe.

A tanyérok és csészék csak sokkal kés6bb kerultek forga-
lomba. A konyhabdl egy nagy sargarézistben vitték az ételt
a legénységi szallasra és ebbe mindnyajan egyszerre nyultak
bele késeikkel és kanalaikkal, mert az el6hajén a villa ismeret-
len fénylzés volt. igy aztan az étkezéshdl gyakran lett vesze-
kedés, mert persze mindenki a legnagyobb husdarabot akarta
megszerezni maganak. E veszekedéseket a legnagyobb szi-
gorusaggal buntették és igy a hajoélet nemsokara a boértonélet
képmasa lett.

Biztosan sokan vannak, akik a munkaid6rél fognak kérdez6s-
kddni. Nos hat, egy vitorlashajé matrézai sohasem ismertek sza-
balyozott szolgalatot. Ezen nem lehet valtoztatni. Ha megszabott
id6 volt is az 6rségre az arbocon lévé figyel6helyen vagy a
hidon, a szél nincs tekintettel semmire sem. Alig tértek az em-
berek nyugovoéra, ismét visszarendelték 6ket, hogy a sudar-
vitorlat fogasoljak, vagy a felsd sudarvitorlat lehozzak. Ennek
meg kell lennie, hidba, a paraszt sem kotheti magat egy bizo-
nyos munkaid6héz. A nyugodtabb id6kben aztdn nagyobb
pihendsziinetekkel kell egyensulyba hozni a nehéz napok féara-
dalmait. De ez nem tortént meg. E hajokon sohasem engedték
meg, hogy egy matroz kipihenhesse magat, azt nem, inkabb vé-
gezzen a fické felesleges munkat! De a feleslegeshez nem igen
jutottak, mert a személyzet majdnem mindig annyi volt, hogy
csak éppen futotta. A létszamot a nyugodtabb id6ére gondolva
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allitottak 06ssze s igy a nehéz napok és hetek munkdjat a mat-
rozoknak raadasként kellett elvégezniok. S mindehhez még a
folytonos szdrny(i atazottsag is jarult, mert sok matréznak csak
az az egy Oltdzete volt, amelyet a testén viselt. De még ha egy
féitucat kabatjuk és nadragjuk lett volna is, hogyan szarithattak
meg ezeket kalyha nélkil? Egyetlen hajénak sem volt megen-
gedve, barmilyen messze északra utazott is, hogy a konyhai
tlizhely kivételével még mas flit6alkalmatossagot is magaval
vigyen. A matrézok félig kadbultan végezték munkijukat. A ka-
bultsagnak kétségbeejtd érzése, ami az elégtelen alvas vele-
jaréja, a rossz fogak és a kénnyebb vagy sltlyosabb egyéb ba-
jok, amelyek kinoztak 6ket — hdéségokozta hdlyagok, a karokon
berepedések a nedves kotéllel valé allando érintkezéstél, meg-
fagyott gennyez6 kezek —, mindez az ismert, kilénleges hajo-
pszihézist eredményezte. A szegény 0rdogok aztan konnyen
késsel mentek egymasnak és akar volt ra okuk, akar nem, le-
flirészelték egymas filét és orrat.

Ha szép id6 volt és az emberek nem voltak betegek vagy
tulsdgosan faradtak és elcsigazottak, akkor az ebéd, melyet
kett6 és harom kozott osztottak ki, a nap boldog csucspontja
lett. Ez volt az egyedili alkalom, amikor a legénység Kkissé Kki-
pihenhette magat, s amely egy kis valtozatossagot hozott a viz
€s ég és ég és viz, és sozott hus és bab, és bab és s6zott his
rettenetes egyhangusagéaba.

A négy rézist, amelyben az ételt f6zték és talaltak, volt a
kdézéppontja minden tréfalkozdsnak, melyet az egyszer(i és unat-
koz6 fickok oly szivesen (iztek. Ha valamelyikilk egy Ocska ci-
pét vagy harisnyat a levesesfazékba tudott csempészni, miel6tt
az altiszt megadta volna a jelt az evés megkezdésére, az a
nap hése lett. Csak a szegény szakacs nem unnepelte, neki ki-
jutott a jobol a tréfaért: tizenkett6t huztak ra szijjal. Ez eljarast
az egész legénység élvezettel szemlélte, mert rendszerint gyd-
16Iték a szakacsot, akit azzal gyanusitottak, gyakran nem is alap-
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talanul, hogy a husra és babra szant pénz nagy részét sajat
zsebébe sullyeszti.

De az ember nemcsak kenyérrel és sdzott hussal él. Valamit
inni is kell, hogy a kemény falatok jobban csusszanak. T&ébb-
szdz ember részére ivovizr6l gondoskodni, ez még az élelme-
zésnél is kétségbeejt6bb probléma volt. A bab, borsé, kenyér
és has, még ha nem is voltak teljesen kifogastalan mingségliek
és ha Uszkéaltak is bennik kulonféle rovarok, amelyeket gondo-
san ki kellett halaszni evés kdézben, mégis némileg taplalok ma-
radtak. De még aki eleped is a szomjusagtol, vonakodni fog
kiinni egy miniat(ir aquariumot. Annak a szerencsétlen két évsza-
zadnak hajéin az ivéviz mindig rengeteg allati életet tartalma-
zott, amelyek kulénféle fajtajuak voltak ugyan, de valamennyien
Igen kellemetlen kilsejuek. Egy héttel azutan, hogy a hajé ki-
futott a kikdt6bdl, elkezd6dott a dolog és nyilvanvaléan semmit
sem lehetett tenni ellene. Maganemberek és csaszari és kiralyi
tengernagyi karok mind nagyobb és nagyobb jutalmakat tliztek
ki, de senki nem tudott olyan fahordét vagy fémtartalyt készi-
teni, mely val6ban rovarbiztos lett volna. Semmiféle vegyiték
nem hasznalt, a viztartaly-csapjabol, mely az el6hajon allt s
a legénység egyetlen vizkészletét tartalmazta, el6bb-utdbb
barna vagy zoldes nyalka csdpdgott. Ka a viz nyitott kadban
alit — ebb6l a matrézok szaruserleggel meritették a vizet —,
akkor az élvezhetetlen nyalka nem lett oly gyorsan felismer-
het§, mint zart tartalyban, amelybdl a viz lassan.folyt ki.

Az acsok és kadarok mindent megtettek, ami t6lik telt. Min-
den fajta fat és firniszt kiprobaltak, de az ivoviz csak akkor ja-
vult, mikor a fat vassal helyettesitették. A vas viszont megrozs-
dasodott, Ugyhogy a viznek barnas szine lett és kellemetlen
vasrozsda ize. Végre egy okos embernek eszébe jutottak az
alkimistdk néhanyszaz év el6tti kisérletei.

Ezek a kozépkori alkimistdk a kémia altalanos ismeretét ugy-
szélvan semmivel sem gyarapitottak, egyet azonban felfedez-
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tek: hogy tengervizet f6zéssel édesvizzé lehet valtoztatni. Ez
Igen egyszerlien hangzik, holott ezen a probléman évszazado-
kon at toprengtek a feltalalok, anélkil, hogy gyakorlati ered-
ményre jutottak volna.

Cook kapitany, aki a jobb hajozasi életkoriilmények kiharco-
lasédnak legsikeresebb uattoréje volt, els6 nagy csendesdceani
Utjara egy teljes kémiai apparatust vitt magaval. A desztillalé
lombikok joi mikodtek, és Cook egy folyadékot nyert, amelyet
friss viznek nevezett, amelyhez azonban emberei nem akartak
hozzanyulni. Pedig az egész legénység hogyléte a frissviz-
készlettdl fliggdtt. Ez olyan becsben allt, hogy hossz utakon
mindig ért allitottak a viztartaly mellé s ha valaki néhany csepp
vizet elcsent, ezt drasztikusabban buntették, mintha az egész
kenyértartét ellopta volna. Néhany heti tengeri utazas utan a
legénység részére ki kellett adagolni a vizet. Modern vitorlaso-
kon, amelyek Ausztralidb6l vagy Kanada nyugati partjairdl ha-
joznak Européba, két liter a napi fejadag s ennek elegend6nek
kell lenni ivasra, f6zésre, s6t mosakodasra is. Ilyen koériilmények
kozott persze szé sem lehet testi tisztasagrél. Tengervizzel is
lehet ugyan mosakodni, de a tengerviznek nincs tisztité hatasa
és érdessé teszi a bért. Ezenkivil el6segiti a h6ségokozta ki-
Utéseket is, amelyektél a tengerészek régebben sokat szenved-
tek trépusi tartozkodasaik alatt.

Mondottuk ugyebar, hogy a matr6zok napi menijének alap-
pillére a sozott his volt. S most tessék arra a folyadékmennyi-
ségre gondolni, amennyit egy sult disznésonka utdn meginna az
ember s akkor lemérhetik szegény tengerészek szenvedéseit.
Elviselték ezt is, mint ahogy minden mast elviseltek. Viszont, ha
szarazfoldre értek minden vizet megittak, akarhonnan jott is az.
Mivel pedig a bennszilétt-falvakban a viz rendszerint tisztatalan
volt, a hatartalan folyadékfelvétel hilli6 mikrobaival majd min-
dig vérhast vagy tifuszt okozott.

A XVII. és XVIII. szadzadbeli hajokon a tifusz mindennapos je-
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lenség volt, habar senki sem ismerte fel a betegséget. Egész ex-
pedicidkat elragadott a tifusz, példaul a napoleoni haboruk alatt
a Hollandia ellen t6r6 angol sereget s ennek mind a rossz viz
volt az oka. S habar a mikroszképot mar régen feltalaltak, még-
sem fedezte még fel senki e paranyi él6lényeket, melyek e
rettentd szenvedéseket okoztak. A viz pdétlasaul bort adtak,
sort, snapszot vagy rumot. Az alkoholnak nem igen artott a tro-
pikus fauna és fléra, de senki nem birt korlatlan mennyiség(
alkoholt inni s emellett még napi munkajat is elvégezni.

Franciaorszag és a déli allamok flottai hajoikat sajat boraik-
kal tolthették meg, mert a bor naluk majdnem olyan olcs6 volt,
mint a viz. Csakhogy a bor tavolr6l sem csillapitja Ggy a szom-
jusdgot, mint a viz. Mégis megprobaltak az embereknek viz
helyett bort adni. Mindenki annyit és annyiszor ihatott, ameny-
nyit és ahanyszor csak akart. De a kisérlet balul Utott ki. A
rosszul taplalt matrozok szervezete nem birta ezt az egyenl6t-
len élelmezési rendszert: a sz(ikds étkezést s a korlatlan ivast.
Ezért a borral valo kisérletezést slirg6sen abbahagytak és min-
den maradt a régiben. Mig végre otven év el6tt megmozdultak
a modern higiénia tanarai.

Ami a kétszaz év el6tt élt tengerészek ruhazatat illeti, bizony
errél a targyrol is tobb, kellemetlen tartalmi fejezetet irhatnék.
A matrézoknak a legforrébb trépusi nyarban is gyapjuingekben
és gyapjunadragokban dolgoztak a fedélzeten. Megfoghatatlan,
hogyan tudtak ilyen o6ltézetben harcolni, ha a bennszilottekkel
csatara kerilt a sor, hiszen még puskat is kellett cipelniok s ez
maga annyit nyomott, mint a vilaghaboriban egy kis gépfegy-
ver. Még nem taladltam senkit, aki ezt a problémat meg tudta
volna oldani, aki erre a kérdésre meg tudott volna felelni. A
vélasz rendszerint igy hangzik: ,,Az akkori matrézok egészen
masfajta emberek lehettek, mint mi vagyunk.ll Maradjunk hat
ennél.

Borzalmasak voltak azok a veszteségek, amelyeket az egye-

188



femes emberiség azaltal szenvedett, hogy a tudatlansag, az
eléitéletek, s a lustasag értelmetlenil életeket pusztitott el.
A XVI. és XVII. szazad legtébb uttéréje koran halt meg. Ha at-
nézzik a Holland-Keletindiai Tarsasag beszamoléit ezekbdl az
évszazadokbol, azt latjuk, hogy a tengernagyok és tabornokok
atlagban negyvendt éves korukban szalltak sirba. Nem csoda!
Ugy dolgoztak, mint a rabszolgak, azt ették, amit nem lett volna
szabad ennidk és tulsokat ittak. De ez még nem minden! Nem
voltak moszkitéhaléik s a tropusi kikét6kben a hajokat elarasz-
tottdk a rovarok; a gyertyalangnal e kis allatok ugyan 6ngyil-
kossagot kovettek el, de petéiket el6bb leraktak a sotét és
nedves helyekre. S még ez se minden! Ahol ugyanis nem voltak
moszkitok, ott mesterségesen gyartottdk azokat. A hollandusok
példaul alig telepedtek le Gjdonatuj varosukba, Bataviaba, e
gyarmati févarosukat maris csatornak 6sszegombolyitott halé-
zataval szelték kereszti-kasul, hogy kényelmes kozlekedési uta-
kat biztositsanak a tulajdonképpeni varos és a tobb mérfoid-
nyire fekv6 kikotdé kozott. E csatornak millié és milliard moszkito
koltéhelyei lettek. Ha aztan, kétszer egy évben, elérkezett az
id6, hogy a hajok hazautazhattak volna, gyakran nem tudtak el-
indulni, mert a legénység fele malérias volt.

Csoda hat, hogy ezek a férfiak, akiket egész életiikben
szamtalan veszély és kellemetlenség fenyegetett, olyan babo-
nasok lettek, mint senki mas? Teljesen magukra hagyatva s
tudva azt, hogy milyen tehetetlenek a vihar, a halal, vagy egy
részeg kapitany duhe ellen, egyhazuk vigasza nélkil, e tenge-
részek mindig készen voltak arra, hogy kulonféle titkos szerek-
kel probalkozzanak s higyjenek minden varazslatban, amulett-
ben és talizmanban, melyekt6l az 6ket korulvevé gonosz be-
folydsok ellen védelmet reméltek. S ha még tekintetbe vesszik
azokat a kuldnleges babondkat, amelyeket a kdnnyenhivé za-
randokseregek a kereszteshdborld idejében a Foldkézi tenger
hajoira plantadltak — ami egyszer a tengerészek tudatdba mé-
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lyen bevés6dik, az évszazadokra szol — , akkor nem csodalkoz-
hatunk, hogy milyen sok kilénleges képzel6dés él még ma is
az el6- és hats6hajon.

Természetesen mindenutt mésféle babondkban hittek, és
semmi sem tudta azt teljesen Kkiirtani. Ha néprajzzal foglalkozé
emberek csodalkoznak azon, hogy Hollandia kalvinista lakos-
sdga miért tartja meg oly Unnepélyesen a Miklés-napot, ho-
lott a karacsonyt csak egyszerien az Ur sziletésnapjanak
tekinti, gondoljanak arra, hogy a kodzépkorban Miklés minden
becsililetes tengerész védszentje volt. Franciaorszagban e tiszt-
séget megosztotta Szent Mihdllyal, valamint Szent Péterrel, aki
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maga is mint egyszer( haldsz kezdte palyafutasat, s igy a tenge-
részek sziikségleteit tulajdonképpen jobban kellett ismernie,
mint két kollégajanak. E harom szent kezdett6l fogva megpro-
balt segiteni a szegény matrézok kulonféle bajain; sajnos,
azonban tulsagosan tag teriiletet kellett ellatniok és tulsok
ellenséggel kellett megkiizdenitk és ezért nem tudtak egyidd-
ben mindeniutt ott lenni.

A tengerészek kuldénds buzgalommal éapoltak a hiedelmek
egy-egy masik terlletét. Nem akarok most azokrdl a dolgok-
rél beszélni, amelyek ég és fold kozétt vannak, s amelyek néha
még legjobbjainkat is megzavarjdk és megijesztik. Csak a szor-
nyekre gondolok, amelyekrél azt hitték, hogy a viz szine alatt
laknak. A tengeri kigy6 még ma is oly vidaman siklik, mint a
kozépkorban és nem mulik el egy esztendd, hogy a mélység e
nyulés, hosszuéletl allata legaldbb néhany hasabot ki ne tolt-
sdn Ujsagjainkban. Egyenes leszarmazottja a régi, norvég ,,saga"
ama oriaskigydjanak, amelynek el kellett volna nyelnie a vilagot
és amely emiatt nem tudott meghalni. A régi idékben sok vetély-
tarsa akadt, amelyek majdnem olyan rettenetesek voltak, mint
6: egy egész hajét Ggy el tudtak nyelni, mint ahogy mi egy
rékot lenyelink, ezért szérnyen féltek télik. Maga a tengeri
kigy6 artalmatlan volt. Ha jol a szeme kbdzé néztek, rogtén le-
sullyedt a tenger fenekére és szemérmesen ott maradt mind-
addig, mig az illet6 hajé a koézelben volt. Aztan itt volt még a
tengeri polip! Ezt is kigyonak tartottdk, habar legels6 6sei a
tintahalak csaladdjaba tartoztak, e borzalmas kilsejd tizkard szor-
nyekébe, amelyek még almaban is kisértik az embert.

Még veszedelmesebbek, mivel sohasem voltak lathatok, a
remora-szérnyek. Ma a remora csak egy artatlan kis szivohal
az echinoidek csaladjabél. Ha tovabb akarja vitetni magat a
vizen, rakapaszkodik egy cépa testére és csak akkor valik le
réla, ha éhes. De a hajdani tengerészek remoraja oriasi szor-
nyeteg volt, mely ha ratapadt a hajofenékre, a hajd, barhogy
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fujt is a szél, megallt s egyhelyre szégezve addig vesztegelt,
mig az egész legénység éhen nem veszett. Rettenetes volt!

Aztan a légkéri rémek! A lidérctiz, e kék langocska, mely
vihar el6tt az arboccsucsokon megjelent s ijesztéen sistergett,
roppant nyugtalanitotta az embereket, habar tulajdonképpen az
éber Szent Erasmusnak, a foldkézitengeri hajésok védszentjé-
nek jelenlétét adta tudtul. Itt voltak még a titokzatos szigetek,
melyek hajé kozeledtére a tenger szine ald silyedtek. Aztan
a tengeri sell6k, e csalfa szirének, okoz6i sok vigyazatlan ten-
gerész haladlanak, akik elszédilve szép, gombolyd valiaiktdl,
rendszerint kés6n vették észre, hogy e gyonyord nék halfarok-
ban végzddnek, hosszu, csuf kamdszakallal.

A félelmetes szivohal
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A bolygé hollandi

Kés6bb még a bolygd hollandi csatlakozott a tarsasaghoz.
O a Joreménység foka koruli koérnyéket veszélyeztette. Szor-
nyl istenkdromlasai miatt arra volt karhoztatva, hogy 6rok id6kig
a tengeren bolyongjon s az 6rddggel kockazzon lelki tGdvos-
ségéért. Mindenkire szerencsétlenséget hozott, aki (tjat keresz-
tezte.

Ma mar nem félink e szornyekt6l és rémektél s az egész
dolog nevetségesnek tetszik el6ttiink. Ma felmegyink a hajora,
csengetiink a stewardnak és kilenckor behozatjuk a reggelinket.
Csak éppen nem szivesen indulunk Utnak pénteki napon és nem
szivesen lakunk a tizenharmas kabinban. S ha térténetesen egy
oraval kés6bb érkezink az 6cean tulsé partjara, égre-foidre
fogadkozunk, hogy soha tébbé nem utazunk ezen a hajo6zasi
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vonalon. S ami a tengeren torténé éjszakai dolgokat illeti, eze-
ket az étteremben vagy a dohanyzdéban éljik at s ott tdébbnyire
nincs bennik semmi természetfeletti.

De toltsink csak egyszer néhany éjszakat nyitott csénak-
ban a nyilt tengeren a csillagos ég alatt. Es akkor probaljuk
meggy6zni a csonakban Ul6ket arrél, hogy a fenyegetéen fekete
viz szine alatt nincsenek bizonyos dolgok, melyeket emberi
szem még nem pillantott meg soha.
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ELHAGYJUK A TENGERI SZORNYEKET ES
VISSZATERUNK A TIZENHETEDIK ES
TIZENNYOLCADIK SZAZAD HAJOIHOZ

A z el6z8 fejezetben, miel6tt a taplalkozasi kérdésekrdl és
a tengeri szérnyekrdl beszéltiink volna, a XVII. és XVII. szazad-
beli hajékrdl volt sz6. Lattuk, hogy az armada altal okozott réma-
let hogyan eszméltette a népeket a veszedelmekre, amelyek, ha
nem készulnek fel ellenik jobban, a jovében fenyegetni fogja
Gket. Eszakon akkor kezdtek igazi hadihajokat épiteni, olyan
hajokat, melyek csakis hadicélokra rendeltettek, a kereskedelmi
hajok viszont pusztan az arucsere sziikségleteit szolgaltak.

Tudom ezt bizonyitani? Igenis, tudom!

A Napoleon kora el6tti statisztikai anyagunk nagyon kevés;
de azért van néhany megbizhaté szamunk. S e szamok annal
tobbet mondanak, mert egy olyan orszag haj6épitésére vonat-
koznak, amelyet kétszaz év el6tt altalaban e nemes mf(ivészet
kézpontjanak ismertek el. Ez az orszdg Hollandia. Habar uagy
latszott, hogy a XVIIl. szazad kozepétdl fogva Franciaorszag ren-
delkezik a legleleményesebb hajoépitékkel, a leggondosabb és
legjobb munkat mégis Németalfold széllitotta. Aki ezt a mester-
séget meg akarta tanulni, néhany évre egy hollandiai hajo-
gyarba ment gyakornoknak; mint ahogyan ma egy fiatalember,
aki a nemzetkdzi bankélet irant érdekl6dik, Londonba vagy
Amszterdamba megy.

Hogy a Hollandidban épitett hajok el6nyei tulajdonképpen
miben alltak, ezt nem olyan egyszeri megmondani. Minden kor-
tars megegyezik abban, hogy két fontos jo tulajdonsaggal ren-
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Régi kiséret

delkeztek: tobb rakodéhelyiik volt és jelentékenyen kisebb sze-
mélyzetet Igényeltek, mint a toébbi nemzet hajéi! Meg kell
adni, ezek nagyon lényeges el6nyok.

Es most hatrabb az agarakkal, ha a mai kor technikai és gaz-
dasagi csucsteljesitményeivel akarunk dicsekedni! A XVII. szazad
egész masodik felében Hollandianak csupan masfél millio la-
kossdga volt. De ebben az idében, mondjuk 1650-t6l 1700-ig, a
hollandiai hajogyarak évenként 2000 (j hajot épitettek, ugy-
hogy a szazad végén a Kkicsiny Hollandianak egy 20.000 hajo-
bol all6 kereskedelmi hajoéhada volt 900.000 6ssztonnéazassal.
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Anglia 500.000 és a tdbbi eurdpai orszag 2 milli6 tonnajaval
szemben.

E rengeteg kereskedelmi hajé védelmére Hollandia a tizen-
hetedik szazad utolsé tizennyolc évében mellékesen még 172
Uj hadihajot is épitett. A puszta épitkezési munka 81 millié fo-
rintot nyelt elf tovabbi 70 milli6 forintot fektettek a felszere-
lésbe. Amivel mellesleg még az is bebizonyosodott, hogy a régi
hollandusoknak sok pénziik volt. Es hogy kereskedelmiknek
jovéje volt, amelyet hatalommal akartak biztositani. Amig a ter-
mészet Utjukba nem allt. A sz6 legszorosabb értelmében. Rog-
ton ratérek.

1700-ban tehat Hollandia szép reményeknek nézett elébe.
Egy évszazaddal kés6bb Hollandia még mindig fontos szerepet
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Ahol a természet nem gondoskodik természetes kikotékrél, ott
mesterséges kikotéket kellett épiteni

jatszott akereskedelem terén, de tengeri els6bbsége odavolt.
Anglia és Franciaorszag foglaltak el Hollandia helyét és most
egymas ellen harcoltak a tenger uralméért.

Mi volt e hirtelen 6sszeomlds oka? Mint minden hasonlé sze-
rencsétlenségnél, Réma vagy Spanyolorszag esetében is, a vé-
lemények megoszlanak. Annyi a vélemény, mint ahany ember
megnyugtaté valaszon tori a fejét. En azt hiszem: el6szor is
azért bukott meg az orszag, mert tulsdgosan gazdag lett! Mér-
téktelen gazdagsag dupla veszélyt rejt magaban: egyrészt ma-
gukat a gazdag embereket, masrészt a rosszindulati embertar-
sakat. Hollandia szinte el volt dntve India kincseivel és ezért
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minden éhes szomszédja irigyelte. Még csak ez tette aztan iga-
zan biszkévé Hollandiat, most mar megengedhette maganak,
hogy lanyait és fiait finom holgyekké és urakka nevelje. Fiatal-
emberek kozt csak a nagyon erds jellemek alljak ki az efajta
megprobaltatasokat.

De még mas okai is lehettek a hirtelen éles valtozasnak,
mely 1700 és 1800 kozt Hollandiaban végbement. Ha egy nem-
zet 1682-t6l 1700-ig, vagyis tizennyolc év alatt 172 Uj hadihajot
épit, viszont 1703-tél 1745-ig csak 3 hadihajot, akkor ebben az
orszagban valami nincs rendben. Ennek a valaminek Hollandia-
ban magukhoz a hajokhoz nincs koze. Hanem az elégtelen
szam( kikétékon fordult meg a dolog. A hollandiai kikdéték nem

Egy tengernagyi jacht
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fejlédtek az id6 kovetelményei szerint. Egy sereg tengeragbol
és egy tucat meglehet6sen nagy foly6torkolatbdl alltak. Csinos
kikoték voltak, melyek gazdaik érdekében mindent megtettek,
ami t6luk telt. De laposak voltak, még hozza tdlsagosan alavetve
az idGjarasnak és az aradasoknak és csak addig teljesitették
hivatasukat, amig a hajok aranylag kicsik maradtak.

Ez a szomord igazsag. A XVII. szdzadban, mikor a hadihajok
még kezdeti allapotban leledztek, Hollandianak, mivel jobban
és olcsobban épitett a tobbi nemzetnél, nem volt mitél tartania.

A 600 tonnas, 70 agyus hajok kényelmesen indulhattak és ér-
kezhettek a Rajna-torkolatba vagy a Zuider-o6bdlbe. De 1700
utan a hajok mind nagyobbak lettek s Nelson idejében néhany
ilyen sorhadihajé mar 2000 tonnas vagy még tébb vizsulya volt.
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A hollandusok sohasem tudtak volna egy kétezertonnas hajét
Texel-be behozni.

lgaz ugyan, hogy akkoriban nem volt kénnyl dolog egy hajo-
utat nyitvatartani vagy plane elmélyiteni. Amszterdam, mely a
tizenhetedik szazad elsé hatvan évében a tengeri kereskedelem
egyik legfontosabb kdzéppontja volt, most itt allt a vilagtél egy
homoktorlasszal elvagva, amelyen kotrégéppel sem lehetett
hajéutat torni. 1691 utdn mar minden 4 és fél méternél mélyebb-
jarasu hajot ,,hajoemel6gép"-nek kellett keresztiilsegiteni ezen
a torlaszon; ezek mozgathaté dokkok voltak, melyek a hajokat a
torlaszon atemelték. Hadihajok csak ugy tudtak a févarosba
jutni, ha el6bb dsszes agyuikat és felszerelésik legnagyobb ré-
szét leraktdk a hajorél. Rotterdam sem jart jobban. Csak egy
félszazad el6tt segitettek mindkét varoson: csatornak révén a
tengerrel kototték ossze &ket, csatornak révén, melyek az oreg
viziutakkal nem torédtek. Csatornakat ugyan mar 1700-ban is
tudtak volna épiteni, s ugyanigy U(j kikotéket is lehetett volna
csinalni a parton, de minek ma azon perlekedni, amit az urak
annakidején ismeretlen okokbdl elhanyagoltak? Hollandia lapos
kikotéje kovetkeztében mindenesetre nemsokara versenyen Kki-
vul allt. Mig Franciaorszag és Anglia, mivel tagas és mély ki-
kot6i voltak, harom- és négyfedeles hajokat tudott épiteni, me-
lyek egyenkint 110— 120 &gyut vittek magukkal és 2500 tonnas
vizstlyuk volt, Hollandianak sohasem mehetett I1ényegesen 700
tonna folé, kilonben az ilyen hajot kénytelen lett volna allan-
déan nyilt tengeren tartani. A holland tengerészeti hat6sagok
megprobaltak ezt az akadalyt legydzni. Laposgerincl hajokat
épitettek, kiszélesitették hajoikat, mindezt eredmény nélkil. A
természet erésebb volt. Es mivel egy hétszaztonnas nem ellen-
fele egy kétezertonnasnak, igy Hollandia végs6 veresége az id§
és a matematika kérdése volt.

Hadd sz6ljak még néhany szét e helyen egy (j hajétipusrdl,
amely a nagy évszdzad masodik felében Németalfoldon alakult
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ki és amely nemcsak a tenger torténelmének utols6 két évsza-
zadaban jatszott jelent6s szerepet, hanem kissé megvaltozott
formaban még ma is meg van: a yachtrol.

Egy 1670-ben kelt angol szétarban azt olvassuk: Yacht, hol-
landiai vagy luxushajé, mely haromarbocos vitorlashajé nagy-
sagl. Evelyn napl6jadban 1661 oktdber 1-érél keltezve a kovet-
kezd feljegyzést talaljuk: ,,Ma reggel 6felségével yachton vagy
luxushajén utaztam. Ez érdekes hajok nalunk ismeretlenek vol-
tak, miel6tt a Keletindiai Tarsasag nem ajandékozott egyet a
kiralynak."

A hires szerz6, ki a Stuartok ragaszkodd hive volt, hollan-
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diai szaml(izetése alatt valdszinlleg latott mar ilyen hajokat.
Mert a holland yacht mar igen régen Kkifejl6dott a holland csa-
tornajaré hajobdl. Innen eredt a neve isf olyan hajé, melyet egy
16 hiz, mikdzben békésen lget az 6svényen (jagpad) vagy a
vontatéuton, mely minden csatorna partjan taldlhaté. Kés6bb
arbocot szereltek a hajora, egy hatsovitorlat és néhany orr-
vitorlat. Aztan a hajo végén lévd régi tartézkodasi helyet atala-
kitottak lakdszobava, konyhava és halészobakka, a tulajdonos
és a vendégei szamara és ime, a régi nyilvanos kozlekedési
eszkdz atalakult azza, aminek még ma is megmaradt: kizarélag
a vitorlazas céljaira épitett hajova, amely azon kevés ember-
nek, aki ezt megengedheti maganak, olyan visszavonultsagot
biztosit, amit planétankon kilénben nem egykdénnyen talalhatunk.
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TENGERI ELET NELSON IDEJEBEN

m \ francia nép megbizottait 1789 majusaban Versaiilesba hiv-
tak, hogy a kiralyt tamogassak azon torekvésében, mellyel a ki-
szipolyozott orszagot a cs6dtél meg akarta menteni.

Harom évvel késébb a francia nép megbizottai, akik idé-
kézben egészen mas dolgokkal foglalkoztak, mint az allamhaz-
tartas egyensulyba hozasa, megbuktattak a kiralysagot. Még egy
évvel kés6bb pedig leutotték kirdlyuk fejét.

Eurdpa felfigyelt. Ami itt tortént, az nyilvanvaldéan azt jelenti,
hogy Franciaorszagban forradalom van. A tobbi hatalmassag leg-
tobbje félt, hogy a forradalmi szellem az egész kontinensre ki-
terjeszkedhetik s ezért ,,egészségigyi kordont" Aallitottak fel,
vagyis seregeket és hajohadakat toboroztak, amelyeknek a
francia tomegeket vissza kellett szoritaniok oda, ahova tartoz-
tak, azaz a hazajukba.

A kenyérre és gloire-ra éhezd francia seregek azonban
kotelességiknek tartottdk, hogy a szabadsag, egyenl6ség, test-
vériség aldasait kéretlenil is tovabbadjak Eurépa minden nyo-
morultjanak, aki az 6 véleményuk szerint tovabb nydgtek egy
Isten kegyelmébdl valé dinasztia zsarnoksaga alatt. Egy fiatal-
ember vezetése alatt — aki nemrégiben még igen meg lett
volna elégedve, ha sziléfoldjén, Korzika szigetén diktator! sze-
repet kapott volna, aki azonban most egyszerl sziirke kabatja
alatt sokkal becsvagyobb terveket rejtegetett — , a vords forra-
dalmi tdmegek tlizzel, karddal és lelki nyugalommal megsem-
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misitették csaszari és kiralyi ellenfeleik jol kiképzett ezredeit
és végll — sajat () 6felségéik dics6ségére a kontinens uraiva
lettek. Hogy e tiz év alatt a szabadsagot, egyenléséget és test-
vériséget tokéletesen elfelejtették, ez csak szépséghiba volt.
A szavakra mindenesetre még sokaig emlékeztek.

De kuldetésik kiterjesztése soran jelentds nehézségekbe
Utkoztek, mikor at akartak vitorlazni az Angol Csatornan. Az
eredmény Eurépa szamara huszonkét évig tarté tengeri haboru
volt; roviddel a Waterlooi csata utan fejezd8dott csak be, mikor
az angol hadihajo, a ,,Bellerophon" a franciak csdszarat Szent
Heléna sziklaszigetének egy kevéssé vonzé falusi hazaba vitte.

A tengeri harc egyébként egyaltalan nem volt olyan egy-
oldald, mint ezt sokszor gondoljak. Franciaorszag tengeren csak
gy, mint a szarazféldon, félelmetes ellenségnek bizonyult.
A francia hajéépiték sokkal eredetiebbek voltak és nem olyan
sz(k latokorGiek, mint az angol kollégaik. A spanyol tengeri-
hajogyarak, melyek Napo6leon szamara is dolgoztak — egy
batyjat mellesleg Spanyolorszag kiralyava tette — francia mér-
nokok vezetése alatt még mindig kivalé gyartmanyokat szallitot-
tak. S mégis minden komoly csatdban az angolok gy6ztek és
az 1805 oktober 21-i trafalgari Utk6ézet utan Franciaorszagnak
végre félre kellett allnia a tenger els6bbségi uralméért folyd
versenyfutashol.

Napdleonnak tudnia kellett, hogy ez be fog kovetkezni. Két
évvel azel6tt a Louisiana gyarmatot mar eladta az Amerikai
Egyesillt Allamoknak, amely Anglia egyik legveszedelmesebb
versenytarsa volt a tengeren. Trafalgar utdn nem proébalta tobbé
Angliat tengerzar ala venni. Inkdbb egy forditott* blokadfélét
szervezett és az Egei-tengert6l a Keleti-tengerig a szarazfold
minden kikotéjét lezaratta az angol kereskedelem el6tt. Anglia
valasza erre az u(gynevezett szarazfoldi zarra az volt, hogy
Franciaorszagot teljes tengerzar ala vetette.

Elet-halal harc volt ez. Hogy Anglia keriilt ki bel6le gy&zte-
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sen, ezt els6sorban tengerészeti szakemberi és katonai telje-
sitményeinek koészdénheti, valamint a nagy Napo6leon tudomanyos
korlatoltsaganak. A ,zsenidlis korzikai" megtette azt, hogy el-
utasitotta Rébert Fulton ajanlatat, aki egy g6zfregattot akart
épiteni neki és az amerikai feltalalonak g6gds fels6bbséggei
azt mondta: ,,A maga pofékeld horddéjabol sohasem lesz jé
hadihajé!" Ha a francia és spanyol hajok gyakran felil is mul-
tak az angol hajokat, viszont az angol matrézok a harcban, a
mandvrirozasban és a lovésben kétségtelenll jobbak voltak,
mint a jévevény tengerészei, aki a remeg6 vilag szamara ugyan
a Csaszar U Felségét jelentette, de minden derék angol teer-
jacken-nek egyszer(ien csak ,,Boney" volt.

Nagyon érdekes volna kozelebbit tudni az akkori angol ha-
jokrol és legénységik életérél. A hajok az angol anyaorszag
gyartmanyai voltak. A kirdlyi erd&ségek tolgyfaibol késziiltek.
Miutan a torzseket kidontotték, kivagtak, tulajdonképpen néhany
évig raktarozni kellett volna 6ket. De a sziikség idejében, mi-
kor harmincesztend6s kapitanyok toébb I6port szagoltak, mint
manapsag hetvenéves tengernagyok, az ijeszté méretli fogyasz-
tas miatt a fat gyakran még szinte nyersen kellett felhasznalni.
S ha még hozzavesszilk a pacolast és hevitést, melyekre azért
volt sziikség, hogy a hatalmas régi torzseket a kivant formakba
és 0Obldsitésekbe hajlithassak, akkor megérthetjik, hogy egy
akkori hadihajo é&tlagos élettartama ritkan ragott hét-nyolc év-
nél tdbbre. Lehetett ugyan ,,generaljavitast” végezni rajtuk, de
ennek koltségei majdnem ugyanannyit tettek ki, mint egy (j
hajo épitéséé és igy szaballyd valt, hogy U(j hajokat épitettek
s a régieket egyszerlen Kkiselejtezték.

Az angol hajéépitési méd majdnem ugyanaz volt* mint a
francia hajogyaraké, de kissé kiilonbdzott a hollandiai modtol.
A hollandiai tengerészeti szakemberek mesterségiket tobb-
nyire mint hajoacsok kezdték és évekig inasként dolgoztak,
kalapaccsal és fejszével. Ezért tudtak dolgozni tervrajz, egy er6-
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sen Kkisebbitett mértékld, pontos hajoterv szerint. Az angol és
francia hajéépiték ilyen konstrukciés rajzok nélkil dolgoztak.
Ugynevezett ,Mair-okban, nagy fafészerekben folyt az épités,
amelyek padloin terveiket természetes nagysagban felvazoltak.
Egylttal a fészer falaira a tervezett hajo pontos oldalmagasséa-
gat is felrajzoltak krétaval. Aztan a fat megfelel6 hosszusagira
felvagtak és csak azutan kezd6dott meg a tulajdonképpeni
épiiémunka.

Korilbelil nyolc hénapra volt sziikség, hogy 2000 Kiralyi
tolgyfa egy kiralyi hajova valtozzon. A fa tonngja korilbelil 35
dollarba kerilt. Tovabbi 125 dollarba kertlt az arbocok, vitor-
lak, kotélzet és agyuk tonndja. A lovegek kuléndsen sulyos
tétellel szerepeltek az 6sszszdmadasban.

Egy ilyen hajo egyes deszkaszalait facsapok, Ugynevezett
peckek tartottdk 6ssze. A peckek id6vel némileg 0sszezsugo-
rodtak, aminek kovetkeztében a tengerviz behatolt a hajo-
derékba és elrothasztotta a fat; mire a faszegek kiestek és
rosszindulati lékek tamadtak. Sok mas tengerészetnél akkori-
ban mar rézszégeket hasznaltak, Anglidban azonban szokasbol
és hagyomanybdl kitartottak a faszegek mellett s még a tizen-
nyolcadik szdzadban is sokdig hasznaltak ezeket.

Az angol hagyomany azt kivanta tovdbb&, hogy a hajokat
nagyon alacsonyra épitsék. A francidk és a spanyolok sokkal
tagasabb hajokat épitettek, amelyek természetesen sokkal
egészségesebbek voltak a személyzet szamara és lényegesen
tengerre val6bbak rossz id§ esetén. Az angolok viharos ten-
geren csak a két felsd ldvegsort tudtdk hasznélni, mert kilon-
ben a viz az alsé agyutorkokon bearamlott. Viszont az angol
I16vegek sokkal jobbak voltak, mint a francidk és jobban is
kezelték azokat, ¢s ahogy sokszor megtorténik: mivel az akkori
idék legfontosabb tengeri Utkozetet csak 400 méternyi tavol-
sagban vivtak, a kivalé francia vitorlaz6 képességet és az alta-
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lanos jobb felszerelést kiegyenlitette a magasabbfoku brit 16*
mivészet.

Ennyit az akkori id6k hajéirél. S még néhany sz6t arrél az
életrél, amit a bennilék folytattak. A kapitanyokat és tiszteket
a hajo hatsé helyiségeiben helyezték el, ahol rendes agyakban
aludtak. A legénység flgg6agyakban aludt, amelyeket a léve-
gek és az alfedélzet kozott akasztottak fel. A kadetteket pedig
valahol a cockpitbe szallasoltak be, j6 mélyen lent, a vizvonal
alatt. Ott volt a hajoéorvos mités-asztala is, rogtén a készlet-
kamrak mellett, ahol az avas vaj, régi sajt és aljviz szaga béké-
sen Odsszevegyllt.

Aljviznek nevezték s nevezik még ma is azt a vizet, amely
lassanként beszivarog a hajéba és ott a legalsé részen vagy
a hajégerincen megilepszik. Olyan szaga van, hogy az mar
sértés és érzékenyorri kapitanyok kabinjukban tdmjént égettek,
hogy megmenekilljenek az aljviz, korhadas, konyhaszag, dég-
I6tt patkdanyok és mosdatlan emberek rettenetes aromajatol, ez
illattdl, amelyt6l nemrégen még minden hajé at volt itatva.

A granatokat és I6port biztos tavolsagra helyezték a puska-
tlztél, mélyen a vizvonal alatt. Az akkori id6k I6poranak &t-
haté kénszaga volt, mely az &sszes als6 helyiségeket betol-
totte. Az agyuk alacsony fakocsikon nyugodtak; ezek fakere-
kekkel voltak ellatva s egylttal az agyu hatraugrasat is fel kel-
lett fogniok. E harminchat- és huszonnégyfontos agylk csové-
nek visszaugrasa ugyanis majdnem olyan veszélyes volt, mint
maga a lovés, amit az ellenségre leadtak: egy hosszabb Utké-
zet alatt atforrésodott léveg bizonyos korilmények kozott a
visszaugrasnal az egész fakésziléket minden hozzavaléval
egyutt a fedélzetnek dobta. De ha az 4gyu nem csindlt is ilyen
extraugrasokat, még mindig agyoncsaphatta a kezel6 legény-
séget, ha egy Kkicsit tdlmesszire szalad vissza. Mihelyt tehat
meggyujtottdk a kandcot, mely a gyujtélyukhoz vezetett, a
I6vegmester kivételével mindenki gyorsan eliszkolt s mihelyt
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a I6por a kanocban sisteregni kezdett, a l6vegmester is gyor-
san oldalra ugrott. Id6nként azonban elszakadtak a kotelek,
amelyekkel a l16veg meg volt erésitve. Akkor aztan a személy-
zetnek egy bilincseit6l megszabaditott fékevesztett agyuval volt
dolga, egy veszedelmes bestiaval, f6kép, ha ez a szerencsét-
lenség csata kozben tortént. Az ilyen szabadjara engedett l6ve-
gek valdsagos 6rdogok voltak, akik mindenkit, aki Utjukba ke-
rilt, szétmorzsoltak és szétlapitottak. Matracokkal, fliggéagyak-
kal és vitorlakkal kellett ismét meger@siteni az agyukat, de ez
rendszerint csak olyankor sikerilt, mikor mar egész tomeg em-
bert, akik a nekivadult elefantot be akartdk keriteni, megcson-
kitott vagy megolt.

Maga a l6vés nagyon bonyolult eljaras volt és sok id6t és
nagy lgyességet igényelt. Ha ugyanis a tuzértisztnek nem volt
nagy gyakorlati tapasztalata, akkor a ldévés nem silt el, vagy
pedig bizonyos koriilmények kozott a Iéveg hatrafelé kopott és
a l6porlangok igen fajdalmas sebeket okoztak. A l6vegek be-
allitdsa kilondsen menetkdzben szintén tébbéves gyakorlatot
kivant. Az ellenséget lehet6leg a hajé kozepén prébaltak el-
talalni s itt is f6kép az agyudtorkokat céloztdk, hogy az ellen-
séges kezel6személyzetbdl véres kasat csinaljanak és az ellen-
séges tliz hatderejét megzavarjak.

Ha biztosra akartak menni, akkor inkdbb magasabbra céloz-
tak, mint alacsonyabbra. Az akkori id6k agyugolydi ugyanis csak
jelentéktelen karokat okoztak, ha egy hajot a vizvonal alatt
talaltak. Viszont az ellenséges kotélzetben sulyos karokat okoz-
hattak; mert az olyan hajé, amelynek arbocai megrongalddtak,
teljesen tehetetlen volt, hacsak valamely baratsagos szomszéd
nem sietett segitségére és gyorsan nem vonszolta ki a veszé-
lyes zonabdl.

A telitaldlat ritka volt. Ezalatt olyan I6vés értend6, mely az
agyutorkon at az ellenfél hajojanak belsejébe hatol és fel-
gydjtja a minden fedélzeten szétszértan heverd I6port, mire
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rendszerint felrobban a I6porraktar. De minden golyé, mely
egy fabol készilt hajo oldalfalat érte, a szilankok val6sagos
zaporat okozta és a szilankokt6l a tengerészek szinte jobban
féltek, mint a mesterlévészeknek a kotélzetr6l kilétt puska-
golyditdl. Ha valaki szilankot kapott a szemébe vagy a kezébe,
az aldozatot az orvosi helyiséghe vitték, amely vajmi kevés
hasonlatossagot mutatott egy modern hadihajé mitéjével.

A XVIII. szazadbeli hadihajé orvosa igen elfoglalt ember volt.
Kotelességei époly szamosak, mint sokrétliek. A csavargokat és
a tobbi csurhét, akiket a kikot6i hatosdgok és vendéglésok
a hajokra kildtek, el6szor is meg kellett szabaditania a tetvek-
t6l. Azutan felugyelt arra, vajjon a borbély rendesen borotvalja-e
le a hajukat. & maga mar nem volt tébbé borbély. Tisztnek
tekintették és kulon kabinja volt a tiszti-étkezde kozelében,
ahol a tisztek rendszerint tartézkodtak. Egyiitt is evett a tisztek-
kel. Az orvosnak arra is kellett Ggyelnie, hogy az ujonnanjottek
ruhdi rendesen ki legyenek f6zve. Ha a hajé kifutott a kikoté-
bél, az orvos kinyitotta a betegszobat. E helyiség nem tévesz-
tendd 6ssze a mitével. A betegszoba a fedélzet alatt volt
valahol, ahol épp egy kis hely akadt, tobbnyire az el6hajén. Az
orvos naponta fogadoodrat tartott és mindenki, aki rosszul érezte
magat, itt jelentkezhetett. Ha az orvos valakit betegnek taldlt,
az illetd a rogtonzott korhazba kerilt. Apolék nem voltak.
A betegekrél a hajészemélyzet leggyengébbjei gondoskodtak.
Ezeket ,parazitadknak" hivtdk. Ez olyan elnevezés, mely igen
sokat mond. Hogy ez a népség hogyan bant a tifuszosokkal és
a nemi betegekkel — a csavargok el6z6 tartézkodasi helyeik-
rél cipelték fel e betegséget a hajokra — azt az olvasé kony-
nyen elképzelheti. Kézismert dolog, hogy a hajdani tengerész
inkdbb minden fajdalmat elviselt, csakhogy megmenekiiljon a
piszkos, bilizdés betegszobatol, ahol a sok rosszhoz még szigoru
alkohol- és dohanyzasi tilalom is jarult.

Akadtak persze hajok, ahol jobb volt a helyzet. Ez teije-
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Er6szakos toborzas nélkiil Nelson soha nem tudott volna
gy6zedelmeskedni

sen a kapitanytol fuggott. Ha neki Ugy tetszett, a kérhazat ro-
vid id6kdzokben kifustoltethette, a pacienseknek tiszta fehér-
nem(t és matracokat adhatott, kulénlegesen elkészitett étele-
ket és bort a tiszti étkezdébdl. De &ltaldban a betegeket ,ha-
gyomanybor sokkal vaskosabban kezelték és a ,,humanus*l ha-
jok — ez volt a neviik — époly ritkdk voltak, mint egy h(vos
nap Calcuttaban.

Hogy egy-egy utkozet alatt mi jatszodott le a fedélzetalatti
orvosi allomason, az regénybe val6, méghozza rémregénybe!
Ami oly szornylivé tette, az a fukarsadgig mend takarékossag
volt, mely a betegapolasi eszkdzOk beszerzésénél folotte nagy
szerepet jatszott. Ezek a matr6zok, még ha bortondk sotétjé-
b6l szedték is fel, vagy ha er6szakos toborzassal tépték is ki
O6ket csaladjuk és békés foglalkozasuk korébdl, mégis csak
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hazdjukat védték a pusztulastél. De a tengernagyi kar ugy doén-
tott, hogy a tépés tildraga a sebek mindennapi kimosasara,
a szivacsok olcsobbak, fgy hat az orvosok szivacsokat kaptak
s ha csata volt, érdkhosszat hasznaltak egy- és ugyanazon szi-
vacsot. Ezért aztan sok, aranylag kis seb elmérgesedett, rossz-
indulativa valt és sok oly amputdlas valt sziikségessé, amit ha
tépést hasznalnak, konnyen el lehetett volna kerdilni.

De térjunk vissza a csatahoz. Mihelyt ellenség tiint fel a lat-
hataron, az orvos, a pénztaros, a pap és a tanit6 — utdbbi
a kadettokat tanitotta irasra, olvasasra és szamolasra — le-
mentek a cockpit-be, ahol maskilénben a kadettok ettek, alud-
tak és éltek. Ott aztan annyi, a kadettok tulajdonat képezé hajo-
ladat toltak ©ssze, amennyire egy alacsony asztalhoz sziikség
volt. E rogtonzott asztalra egy vitorlat teritettek. Akkor a
keresztgerendan fiigg6 hajolaternaba néhany faggyugyertyat
dugtak. Ez volt az egyedili vilagitds, amelynél az orvos miitét-
jeit végezte. Kdzben egy kis kalyhara is vigyazott, amelyen
allandéan forrt a viz, hogy a késeket és fiirészeket megfeleld
h6fokira melegithessék; azt hitték ugyanis, kevésbbé faj, ha
egy labat forr6 flrésszel vagnak le, mint ha hideg f(irésszel
teszik ugyanezt.

Az elb6késziletek tovabb folytak. A tisztek a harcra készi-
I6dtek, az orvos a harchan kapott sebesilések kezelésére.
A mitbasztal koré vedreket Aallitottak, ebbe keriilnek majd az
amputaland6 karok, labak, kezek. Rumos és snapszos Uvegeket
nyitottak fel, hogy az aldozatokat legalabb kissé elkabitsak. Az-
tan érkapcsokat készitettek el6, nehogy a paciensek varako-
zas kozben elvérezzenek. Az érkapcsokkal val6 banasmodot
majdnem minden tengerész ismerte. Ha az orvosnak nem volt
méas dolga, megmutatta a legénységnek, hogyan kell hasznalni
e kapcsokat. Ha aztan valaki megsebesiilt a csatdban, bajtarsa
els6segélyt nyljthatott neki, ami gyakran nagyon fontos volt,
amennyiben az illeté a m(itét még élve szandékozta elérni.
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— -1
John Harrison els6é (1726) és utolsé (1762) kronométere

Hogy élve hagyta is el a m(tét, az mar egy masik kérdés.
Mert az orvosoknak sietniok kellett és nem volt szabad id6t
vesztegetniok. A sebesilltek hosszd sorokban fekiidtek és var-
tak a padlon. De ezeknél a golyosériléseknél rendszerint
kénnyl volt a diagnézis. A kezelés szintén: az orvos jelt adott
segitétarsainak, mire ezek megragadtak a sebesiltet, az egyik
egy Uveg rumot adott neki, egy masik b6rpecket dugott a sza-
jaba, hogy az amputalds percében abba harapjon. Emlékezziink
a fabol valé kortékre, amelyet a géalyaraboknak csata kdzben
a szajukban kellett tartaniok, hogyha megsebesultek, ilymdédon
nyomjak el jajgatasaikat és kialtozasaikat. De most az amputa-
lasnal tartunk; a két asszisztens lefogta a pacienst és szorosan
tartotta az amputalandd kezét vagy labat. Két gyors késmetszés-
sel az orvos csontig vagta a hust. Aztan a flirész kovetkezett.

Néhany pillanat alatt ez is kész volt. Még gyorsan egy kotés,
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egy pillantas a bandazsra, mellyel a torzset kotdzték be, még
egy korty rum és johet a kovetkezd!

Kik voltak ezek az emberek, akik ilyen életet folytattak?
A kapitany és a tisztek majd mindig a fels6bb tarsadalmi réte-
gekhez tartoztak. A Drake-korabeli szép idék, mikor valaki kilo-
nos szorgalommal feldolgozhatta mar odavoltak. A XVIil. sza-
zad nemcsak Anglidban, de egész Eur6pdban is a ,kevesek
évszazada" volt, mégpedig a nagyon keveseké, ahogy egy
angol allamférfiu talaléan megjegyezte. Miutan ezek a kevesek
a szarazfoidon minden jo helyet elfoglaltak, most természete-
sen a tenger jovedelmez§ &llasai utdn nyultak. Egy hajoskapi-
tanyi allas akkoriban majdnem olyan jovedelmezd lehetett és
rendszerint az is volt, mint egy mai maganjacht kapitanyi allasa,
feltéve, hogy a jacht tulajdonosa nem ért az élelmiszerbevéasar-
lasokhoz és a dupla szamlakhoz.

De egy hadihajo kapitanyi allasa mégsem volt szinekira,
mert a kapitdnynak minden a hajon lévé dologért felelnie kel-
lett. Sok olyasmivel kellett toér6dnie, ami manapsag a pénztaros
dolga. Ha a hajo leltarat felvették, a kapitanynak maganak kel-
lett személyzetet toboroznia. Miutdn a legtdbb ember, holmi
ifjii almodozok kivételével, tudta, milyen élet var ra egy hadi-
hajé fedélzetén, kevés oOnkéntes jelentkezd akadt. Eltekintve
a torvényektdl s azoktol, akik kerilték az 0Osszekottetést a
hatosagokkal, s ezért egy cockpit-et folébe helyeztek a bor-
tonnek. Az efféle dnkéntesekbdl azonban rendszerint rossz ten-
gerészek valtak, s azokrél sem mondhatunk jobbat, akiket a
»Lordmajor emberei" hizelg6 elnevezéssel jeldltek meg. Az
utobbiak a tekintetes iondoni magisztratus jovoltabdl kerultek
a fedélzetre, de sdpredéknépség voltak, akiket az utcékon s
a févaros butikjaiban szedtek fel; mas idékben bdrtdntoltelék
lett volna bel6lik, most 6 felsége hajohada személyzetét egé-
szitették ki. Ha azonban a hatésagok és a birésagi személyek
nem talaltak elegendd ,,tengerészjeldltet”, akkor csak egy mod
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maradt a hiany potlasara: loptak maguknak annyi békés alatt-
valét, amennyire a haboruhoz szikségik volt. Manapsig Isme-
retlen az er6szakos toborzas, de Ukapainkat még szent borza-
daly fogta el emlitésekor, mert az er6szakos toborzas végre-
hajtéi nem ismertek sem Istent, sem embert, s azt sem nagyon
kérdezték, ki az, akit fuloncsiptek. Sok amerikai és skandinav
matréz fajdalmasan tapasztalta ezt a sajat bdrén.

Papiron az er8szakos toborzas miikodése egész értelmes-
nek latszott, eszerint ugyanis az er8szakos toborzas csak ten-
gerészeket ragadott el. Ennek volt értelme, mert az orszag ne-
héz haborikba bonyolodott. O felsége tengerészei koételessé-
geik teljesitése kozben gy hulltak, mint a legyek, 25 silling
havi fizetésért. Nem ok nélkil tartottdk hat igazsagtalannak,
hogy a kereskedelmi hajok matrézai gyakran ez 6sszeg dupla-
jat is megkeresik, holott a kellemetlenebb munkat a hadihajok
matrézai végzik. Eredetileg, Ggy latszik, az er8szakos toborzas
csak a kereskedelmi tengerészet matrézaira csapott le, akik
jovedelmiiket csapszékekben koltétték el. De az igazi matré-
zok e készlete nemsokara kimerilt. Akkor kovetkezett a jel-
sz6: ,,Matol fogva mindenkit, akit elcsiptek!" Ez az intézkedés
persze, teljesen torvényellenes volt. Hol maradt a Magna
Charta? Dehat: semmiféle papirrendelkezésnek nincs addig ér-
téke, amig olyasvalaki nem all mogé, aki hatalommal rendelke-
zik. A hajora érve az er@szakos toborzassal odacipelt embe-
reket bezartdk és toltott fegyverrel ellatott 6roket allitottak
ajtajuk elé; parancsba adtak, hogy minden szdkevényt agyon-
16jenek. A legjobb hat, amit a szegény o6rdogok tehettek, ha
belenyugodtak a sorsukba. Végre is a hébord nem tarthat
orokké! Ha szerencséjik van, kissé megviselt egészséggel vagy
egy falabbal még haza is térhetnek.

VoIt még egy gyenge vigaszuk, mégpedig az, hogy a hajon
az emberi teremtmények még egy szanalomraméltobb fajtaja is
létezett. Ezek az ugynevezett ,,boy"-ok voltak, London leg-
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rosszabb negyedének szadnalomramélté fajzata. Csatornakbdl és
padlasszobakbol szedték fel 6ket, s egy baratsagos holgyek-
b6l és urakbdl allo tarsasag gondoskodott réluk. E tarsasag azt
hitte, hogy az akasztéfatél menti meg, ha hadihajékra kildi a
gyerekeket. Ezek a gyakran csak tizenkét-tizenharoméves gyer-
mekek fel is koltoztek a hajokra, ahol évente 120 shilling fize-
tést kaptak. Persze ebb6l soha egy pfenninget sem lattak, mert
minden rdment a ruhdzatukra. Az altiszteket és kadetteket szol-
galtak, elintézték a tisztek megbizasait és mivel a szocialis
lépcs6fok legalsé fokan alltak, a kadettekt6l a kapitanyig min-
denki kényére-kedvére ki voltak szolgaltatva.

A kadetteket kulon meg kell emlitenink, mert az akkori
Id6k torténelmében némi szerepet jatszottak. Bizonyos id6
mulva elég gyakran Kkitling tisztek valtak bel6lik. Ma a jovendd
hajostisztek, mihelyt tizenharmadik életévilket betoltotték, ten-
gerészeti iskolaba kertlnek és korilbelul négyévi szarazfoldi
tanulds utan teszik 6ket hajora. De a XVIII. szazadban, ha toér-
ténetesen tiszti gyerekek voltak, mar tizenegyéves korukban
hajora mehettek. Ez a kilénleges berendezkedés Il. Karoly ural-
kodasa ota all fenn; 1720-ig ,,King's Letter Boys" néven ismer-
ték a kadettokat, mert kiralyi szolgalati levelet kaptak. Minden-
féle kisebb szolgalattételre hasznaltak 6ket, példaul felligyeltek
az arboc koruli munkara vagy a fedélzeti tiszteknek kildonci
szolgalatot teljesitettek. Ha készleteket vettek at a hajén, a ka-
detteknek jelen kellett lenniok, menetkdzben pedig a hajéut-
mérét kezelték.

Ez kétségtelenul kitiné mod volt arra, hogy a XVIII. szazad-
beli tengerész bonyolult mesterségét megtanuljak. De mivet
a kadettek tulfiatalok voltak ahhoz, hogy nehéz munkat végez-
zenek, sok szabad id6 felett rendelkeztek, s azt lent toltotték”
a piszkos oduban. Ott ettek, aludtak, kartyaztak és mindenféle
szerencsejatékot jatszottak. Mivel kvartélyukat meg kellett osz-
taniok a pappal és a segédorvosokkal, akik tobbnyire kozép-
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koru, sokat szolgalt emberek voltak, mindig ki voltak téve ez
urak istentelen beszédeinek, fgy aztan, mire betdltotték tizen-
o0todik esztendejuket, alig akadt bin, amelyet legtobbjik ne
ismert volna tovir6l-hegyire.

Ezek az allapotok, s a hajoélet egyéb berendezkedései is
szembenalltak a fennallé intézkedésekkel. A rendszerint nagy-
vonall tengernagyi kar még egy tanitot is alkalmazott, a cél-
bél, hogy a kadetteket tanitsa és fegyelemre szoktassa. De
egy-egy hajon a kadettek szama tizenkettd és huszonnégy ko-
zott valtakozott és mit tehetett egy szal tanitdo ez ifju léh(iték
hordaja ellen, akik, ha egyebet nem is, azt nagyon jol tudtak,
hogy hajora léptuk puszta tényével Ggyszélvan tisztek és ezzel
gentlemanek lettek. Tekintet nélkill korukra, felette allnak hat
mindenkinek, aki rangban az altiszt alatt all. Elhiszik vagy sem,
én magam szivesebben nem hinném, — de ezeknek a tizenkét-
esztend6s filknak joguk volt panaszt emelni négyszerannyi id6és
matrézokra. S6t, ha azt hitték, hogy gyermeki méltésagukban
megsértették 6ket, még meg is korbacsoltathattak a matrozokat.
S mig némely okos kapitany meg sem hallgatta a fidk panaszait,
akadtak maés kapitanyok — s 6k voltak tobbségben — , akik
parancsbha adték, hogy a hajon mindenki tisztelegjen a kadett-
ruhdnak, még ha ezt szaradni akasztottak is csak egy sepr(-
nyélre. Ne gondoljak, hogy ez csupan tréfas megjegyzés!

S ha mar errél van szd, most visszatérek arra a targyra, amit
egy korabbi fejezetben mar emlitettem: a bintetések kérdé-
sére. Tulajdonképpen kevés hozzaflizni valom van. llletve, még
egy csomot beszélhetnék errél, de a masfél szazad el6tti hadi-
hajok életérél amugy is olyan sotét képet festettem, hogy most
méar rovidre fogom a mondanivaldmat. Az életben maradt kor-
tarsak és szemtanuk elbeszélései nélkilem is elég részletet
tartak fel. Egy nagyon érdekes problémat azonban még érin-
tenink kell, mert ez annak idején megoldatlan maradt, még-
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pedig azt: hany korbacsitést bir ki az ember anélkil, hogy
belehalna?

Er6s testalkati emberek csodalatosan sok Utést birtak el.
A gyengébbek rendszerint hisz korbacsités utan elajultak, hat-
van utdn meghaltak. De hatvan korbacsités azért nem volt rit-
kasdg. Némely kapitany haromszaz utést is kiszabott és kilo-
nds alkalmakkor — ha valaki szokni probalt vagy megvert egy
tisztet — az illet6t arra itélték, hogy az egész hajéhad meg-
korbacsolja. Ilyenkor egy csonakban hajotol-hajdig vitték az
elitéltet s minden hajo feljar6 ajtajanadl kegyetlendl Gtotték-
verték a szegényt. Ezt a borzalmas blintetést csak kevés ember
élte tdl. Azon Kkortarsak részére, akik azt hiszik, a visszatéreés
ezekhez a mddszerekhez kitlin6 megel6z6 rendszabaly lenne
blntények ellen — sokan vannak még ma is, kik ezt a nézetet
valljak — ezeknek tehat csak azt szeretném hozzaf(izni, hogy
az akkori hadi- és kereskedelmi tengerészet 6sszes életben-
maradt tanlti e blntetési rendszer teljes kudarcarél vallanak.
Valészinlleg soha nem korbacsoltak annyit s oly valogatas nél-
kal, mint a napéleoni haboruk idején. Ez volt az oka, hogy ebben
az id6ben a matrézok seregestdl dezertaltak és megpréobaltak
amerikai hajokra toboroztatni magukat, ahol sokkal huméanusab-
ban bantak velik, habar a megkorbacsolast az amerikai tengeré-
szet is (izte egészen a polgarhaboru napjaig. De, ahogy mond-
tuk, az egész korbacsolasnak nem volt a legcsekélyebb hatasa
sem. Kitin6 tanim van allitasom igazolasara. Lord Charles
Beresford, aki 1859-ben, tizenharoméves koraban lépett a ten-
gerészet kotelékébe és félszazadnyi aktiv szolgalat utan vonult
nyugalomba, aki tehat palyafutasat az Utlegelési modszer ide-
jén kezdte, azt mondta: ,,Akkor korbacsoltunk és nem volt fe-
gyelem, ma nem korbacsolunk tébbé és fegyelem van.* A verés
csak még rosszabbéa tette a rossz embert, a jot pedig, aki egy-
szer valahogy blinbe keveredett, belsGleg ©sszetdrte. Hogy mit
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csinalt abbol, akit artatlanul korbacsoltak meg, azt mindenki el-
képzelheti.

Azt hiszem, egész plasztikus keresztmetszetét adtam — ha
ugyan ilyen egyaltalan létezik — a tizenhetedik szazadbeli ha-
jok személyzetének. A rothadd héattérb6l annal vilagitobb fény-
nyel emelkednek ki azon tengerészek és katonak, akik ilyen
kérnyezetben haladltmegveté batorsaggal harcoltak hazajukért.
Végll még egy kérdés: Hogyan élt a tengerész, ha rdvid ideig
nem volt szolgalata és szarazféldre kerult? Csupa dinom-danom
volt az élete? O nem, még ha szerette volna is, hogy igy le-
gyen. A szarazfoldi szabadsag ugyan nem volt olyan rossz,
mint a nyilttengeri szolgalati élet, de azért épp elég rossz volt
ez is.

El6szor is, a szarazfoldi szabadsag idegen kikot6kben olyan
fény(izés volt, melyben a szegény ember nagyon ritkan része-
silt. Hiszen innen talkénnyen megléghatott. A hazai kikot6ben
alkalmilag kapott néhany napi szabadsagot, de akkor allandéan
néhany civil jart a nyomaban. Erdekl6désiik, amellyel a tenge-
részt korulvették, egyaltalan nem volt platéi természet(i. Ha
ugyanis sikerilt nekik a szegény o6rdégot kelepcébe csalni, s
ott asztal alad inni, akkor felpakkoltak a szegény fickot s a hajos-
kapitanynak mint dezert6rt kiadtak, szolgalataikért pedig jutal-
mat kaptak. A szegény ,,dezert6r'-t pedig, aki Ugynevezett sz0-
kési kisérletér6l mit sem tudott, kotélbdl készilt nyakravaléval
feldiszitve, a hajoésaltiszt dobta vizbe.

Maga az akasztas ugyanis mar nem tartozott a spiclik uzle-
téhez. De a fent leirt trukk nagyon jovedelmez§ volt és igy
minden kikotdé nyilizsgétt a kémekt6l, pénzkdlcsonz6ktdl és mas
kétes alakoktol. De kilondsen a pénzkdlcsonz6ktdl, akik jol tud-
tak, hogy a tengerészek csak haborl utadn kapjak meg teljes
jaranddsagukat. Felcsempészték hat magukat a hajéra, hogy
»puszta szivességb6l" ratukmaljanak a szegény tengeri patka-
nyokra néhany font zsebpénzt, mondd és ird 100, azaz egyszaz
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szazalékos kamat ellenében. Véghetetlen veszekedések és vi-
szalykodasok sziilettek ebbél, s igy végil is kiadtak a paran-
csot, hogy pénzkélcsdnzét nem szabad tébbé a hajora bocsa-
tani. Ettdl fogva ez urak iparukat szarazfoidén C(zték. Még ma
is ott folytatjak.

Azt a kérdést, vajjon a személyzetnek szabad-e alkalmilag
asszonyokkal ©sszejonni, nehéz volt megoldani. Ugyanis a ha-
jok gyakran évekig voltak tengeren vagy idegen kikot6kben;
no meg a legtobb matrézt nem erkdlcsi tulajdonsagaira vald
killonds tekintettel vették fel a hajora. Ezért aztdn a hosszi ma-
ganyossag napjai utan, ha a kikdot6kben tartézkodtak, a kapita-
nyok megengedték, hogy barmely asszony a hajora jéjjon és
a legénységgel egyitt éljen. Ez a berendezkedés természete-
sen nem volt hivatalos és a szarazfoldi hatésagok kellemetlen
kérdezdskddései esetén az illetd asszonyszemélynek meg kel-
lett eskidni, hogy 6 a matroz torvényes felesége. Ha aztan
nem csempészett rossz alkoholt a hajora és ha nem beszélt
illetlen dolgokat, akkor jelenléte felett tapintatosan elsiklottak.
Nagy hajokrol, mint példaul a Nelson ,\Victory'-ja, azt mesélik,
hogy néha otszaz asszony is volt a fedélzeten, mikor a hajé
angol kikot6ben vesztegelt.

Tudom, mindez nagyon erkolcstelenil hangzik, de alapjaban
véve a tengerészek javat szolgalta. Gyakran feleségil vették
ezeket az asszonyokat, akik aztan kikot6rol-kikotére kovették
urukat, mint ahogy ma azok a tengerész-hitvesek teszik, akik-
nek ura kulfoldi alloméshelyekre van vezényelve. Néha azt is
megengedték az asszonyoknak, hogy a hajon maradjanak.
A csatdban aztan egyitt harcoltak urukkal, vagy pedig a rak-
tarban segitettek a tolténytartokat megtolteni.

Mi tértént azonban, ha az ellenséges hatalmak békét kotot-
tek? A tengerésznek ilyenkor rendszerint egy megveszekedett
garasa sem volt. Az uzsorasok ugyanis mar jéval miel6tt 6ssze-
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gytlt zsoldjuk kifizetésére keriilt volna a sor, lefoglaltdk a sze-
gény tengerész fizetését.

Ha a szegény 0rdog a csaladja utan nézett, nagyon gyak-
ran azt tapasztalta, hogy felesége és gyermekei azon éjszaka
Ota, amikor a csapszékbdl nem kerilt haza, halottnak tekintették.
A szarazfoldon egykori matrézt senki nem alkalmazott szivesen
munkasnak. Es mivel semmi olyat nem tanult, amivel megkeres-
hette volna a kenyerét, vagy ha volt is valaha mestersége, azt
mar rég elfelejtette, élete hatralévé részében ugy tengddoétt,
mint egy hajotorott, mint valaki, akinek se hazaja, se baratja,
se reménye. Bizony a tenger 06reg katondinak sorsa igazan
megrazo.

15 A hajozas torténete 225



KULONFELE VITORLASHAJOK KIS KATEKIZMUSA

A

WwW\' XIX. szdzad kezdetén, mikor a tengerészek igazan ,fel-
szabadultak*, s mikor, kivéve a haborus id6ket, barki enge-
délye nélkill szabadon hasznalhatta a tengereket és nem kel-
lett mar attol tartania, hogy tengeri rablok karmaiba keril, a
kereskedelmi hajok teljesen elvesztették harcias kilsejiiket és
mindinkdbb azokhoz a vitorlashajékhoz kezdtek hasonlitani, ame-
lyekkel idénként még ma is taladlkozunk. Az elmudlt két év-
szazadban oly sokféle hajoderékkal, arboccal, vitorlaval és
kotélzettel probalkoztak, hogy ennek kdvetkezménye kerek egy
tucat kulonféle hajofajta lett, melyek mindmaig fennmaradtak.
Ma mar ritkan hasznaljak ezeket a tengerentuli forgalomban, de
parti hajézasra és halaszbarkanak még megfelelnek. Mivel meg-

Rendes vitorlashajé
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jeléléseikkel még ma is gyakran taldlkozunk, s6t azok az olva-
s0k, akik partok kodzelében laknak, még személyesen is talal-
kozhatnak velik, réviden fel fogom sorolni megjeldléseiket, kil-
sejuket és tulajdonsagaikat.

Mindenekel6tt: a tengerész hajén mindig rendes vitorlas-
hajot ért, lasd a 158. oldalon; tehat nem bark-ot, brigg-et vagy
hosszvitorlast (schoner-t). Rendes vitorlashajé az olyan harom-
arbocos hajo, amelynek teljes rudvitorlazata van. A radvitorla-
zat pedig azt jelenti, hogy a rud kbdzepe rasimul az arbocra.
Csonkavitorlazat esetén a rud, melyet ilyenkor fanak nevez-
nek, egyik végén az arbochoz van er6sitve, ugyhogy a vitorlat
az arboc két oldala egyikének iranyaba, a hajé hosszisagaban
feszitik ki. Akadt néhany négyarbocos is, de ezek tulnagyok és
ha azt akarjuk, hogy gyakorlati értékik is legyen, tllnagy sze-
mélyzetet igényelnek.

Egy bark-nak (barkvitortdsnak) harom-négy arboca van, sét
ot is lehet, de ez ritkdn fordul elé. Mindegyik arboc rud- vagy
teljes vitorlazatl, az utols6 arboc, a fararboc kivételével, amely-
nek csonkavitorlazata van.

Most el&szoér is a kilonb6z6 arbocokrol fogok beszélni.
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A hajéorrtél a hajéfarig az elnevezésik: el6arboc, f6arboc,
hatséarboc. Négyarbocosnal az utolsé arbocot fararbocnak hiv-
jak, otarbocosnal a f6- és hatséarboc kozé keril még a kozép-
arboc.

Egy teljes vitorldzatd haj6é vitorldinak megjel6léseit sokkat
kénnyebben meg lehet tanulni, mint ahogyan azt a szarazfoldi

ember hiszi. A hdrom legalsé s legnagyobb vitorla gydjténeve:
alsévitorla; az egyes arbocok utan el@vitorla, févitorla és hatsé-
vitorlanak hivjadk ezeket. Ezek folé, mind a harom arbocra jon-

nek a derékvitorldk, tehat az el6-, f6- és hatsoéderékviiorlak.
Ettél felfelé kovetkeznek, megint minden &rbocra a sudarvitor-
lak vagy fels6sudarvitorlak és végil a skyvitorldk, de ezeket
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mar alig hasznaljdk. Modem vitcriashajok a derékvitorlakat és
sudarvitorlakat ismét felosztjak, mégpedig fels6-nagy-sudar-

vitoriara és also-hatso-sudarvitorlara. Az olvasonak tulajdon-
képpen a csupaszvitorlatél az el6skyvitorlaig mindennek a ne-

Schoner
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vét tudnia kell. A barkvitorlas csonkavitorlazatt vitorlajat far*
vitorlanak nevezik.

A barkentine-nak (Schonerbark) harom, négy vagy &t arboca
van; csonkavitorlazatu, kivéve az el6arbocot, amelynek teljes
vitorlazata van.

A rudvitorlazata hosszvitorlasnak (Rahschoner) négy arboca
van, s az el6- és f6éarboc teljes vitorlazatl, a tébbiek csonka*
vitorlazatlak. Ez a hajoétfpus nagyon ritka.

A brigg-nek két arboca van, el6- és féarboca, mindkettd tel-
jes vitorlazatd.

A brigantine-nak (Schonerbrigg) teljes vitorlazati el6arboca
van és csonkavitorlazati f6arboca. Ezt az elrendezést néha
maganjachtokon is latjuk.

A hosszvitorlasnak (Schoner) két-hat arboca van, vala-
mennyi csonkavitorlazatd.

A sloop olyan hajo, amelynek csupan egy, csonkavitorlazatu
arboca van.

Végezetll a jacht vitorlazatat akarom leirni. De a vitorla-
zatnak nincs semmi kéze ahhoz, ha egy vitorlashajo jachtta ala-
kul. Az utolsé években az amerikai serlegvaromanyosok a
sloop-ok voltak, vagy technikailag kifejezve kutter-ek (egyarbo-
cos kis vitorlashajo). A kuldénbség a vitorlazatban van s nem a
hajé alakjaban: a modern jachtok kozil némelyeknek olyan
a vitorlazatuk, mint a rendes vitorlazati hajoknak, masok
uszonyoshajok egy vitorlaval és messze elél all6 arboccal.

Az amatdrjachtokon igen gyakori vitorlazat a yawl, egy f6-
arboccal és egy rovid, messze hatul elhelyezett fararboccal,
melyen egy kis vitorla van. Ezek a hajok roppant gyorsak s igy
a jachtversenyek serlegpdlyazéi, az Atlanti-6ceant rendszerint
yawlélal hajozzak keresztiil.
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A GOz LASSAN PUFFOGN.I KEZD

!:.z a torténet a gézhajo allitélagos eredetérdl szol. 1543-ban
egy barcelonai lakos, Blasco de Garay mor kisérletezett
egy g06zdssel; sajnos, keveset tudunk elért eredményei-
r6l vagy balsikereir6l. A leveg6be biztosan nem ropiilt vele,
ilyesmit az emberek rendszerint fel szoktak irni; valami kuil6-

Az els6 modern hadihajok vitorlashajok voltak, egy g6zgéppel
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ndset sem érhetett el, mert err6l is maradtak volna feljegyzé-
sek. Valészin(ileg kifogyott a pénze, vagy pedig a tuljamborak
a taldlmanyt mint 6rddgi mivet megsemmisitették.

Kerek két szdzaddal e spanyol utan a francia Denis Papin
a ,,g6zhajék szamos atyjai* egyike — James Watt, akit rend-
szerint annak tartanak, csak a gyakorlati hasznalat szamara alkal-
mas alakira forméalta a g6zést — , tehat a francia Papin g6z-
gépet helyezett egy csénakba és aztan vizrebocsatotta a kilo-
nos kilsejd hajocskat, hogy az sajat erejébdl hajézza be a Fui-
détél Wesserig terjedd viziutat.

Papin a tizenhetedik szazad ama szamos tuddsdhoz tarto-
zott, akik a legkilonfélébb dolgokat talaltak fel. Olyan dolgo-
kat, amelyeket rogtdn el is felejtettek, a jov6ben ismét fel kel-
lett azokat fedezni. Tanitvanya volt a holland Christian Huygens-
nek, aki a mai ingadrat ajandékozta nekiink és aki komolyan
foglalkozott azzal a gondolattal, hogy autét konstrual, amelyet
I6porrobbanasok hajtottak volna a mai benzin helyett. Papin
kés6bb matematika-tanar lett Marburgban és Kasselben, a hes-
seni tartomanygréf févarosaban, ahol elég merész volt a weseri
haldszok haragjaval mit sem torédve, kattogd hajojaval kisér-
letezni. A halaszok félve attol, hogy iparuknak arthat, a hajét
Izzé-porra torték, s igy az elsé gbézhajo kilsejérdl halvany fo-
galmunk sincs.

Papin halala utan tébb mint egy évszazaddal — 1729-ben halt
meg Londonban szegényen és elfeledve — egy dr. John Allén
nevld Ur Anglidban szabadalmat kapott ,,bizonyos er6k alkalma-
zasara gépek hajtasahoz, amelyek egy hajot szélcsendben el6re
hajtanak, mialtal a hajozas részére szamtalan el6ny szarmazha-
tik, f6képpen tengeri harcok esetén*. Habar ismerjik a szaba-
dalmat, amely ezen kimerit§ leiras alatt rejt6zik, de magardl
a hajorol semmit sem tudunk.

1736-ban bizonyos Jonathan Hulls, angol d&rasmester, nyil-
vanossagra hozta egy ,uUjonnan feltalalt gép leirdsat és rajzat,
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melynek segitségével minden fajtaju hajé elindulhat a kikotok-
b6l és befuthat a kikétékbe szél- és tengerjaras ellenére, s6t
szélcsendben is". El6djéhez hasonléan Jonathan Hulls is kapott
egy szabadalmat, mégpedig 14 évi id6tartamra. De az embe-
rek nem hittek a g6z6s jovéjében és nem nyitottak ki az erszé-
nytket, igy hat ebbdl a tervbdl sem lett semmi.

A kbdzbees6 id6ben azoknak a feltalaloknak sem ment job-
ban, akik ugyanezen dolog érdekében a szarazféldon pocsé-
kolték idejiket. 1774-ben négy francia feltaldlo Watt legUjabb
g6zgépét betette egy hajéba és lUzembe helyezte azt. Meg-
hivtdk a parisi akadémia tudosait, hogy tekintsék meg a Kis
hajot, amint a Szajna hulldmain tovakattog. A tudds urak el is
jottek, de a g6zos egyaltalan nem gyakorolt rajuk semmiféle
hatast. S6t a kirdlyhoz intézett hivatalos értesités azt ajanlotta,
hogy a négy kérvényez6 kérelmezett szabadalmat utasitsak el,
amivel a kirdly egyet is értett.

Ez az eset Eurépa mar k6zmondasossa valt konzervativ szel-
lemét példazta. De a modem Amerikaban a gyakorlati érzékit
keresked6k és bankarok, akik a szerencsésnek mondott orsza-
got uraltak, ugyanolyan szkeptikusok voltak, ha valaki a kis g6z6-
sokrél mesélt nekik, melyek allitdlag mar a szazad kozepétdl
kezdve skot folydkon hajoztak. Még ha sajat szemikkel lattak
is ilyen g6z6st vagy ha sétahajoztak is annak fedélzetén, igen,
még ha bizonyosak voltak is benne, hogy egy ilyen g&ézhajé
minden id6jarasban be tudja tartani a szabalyszer(i menetrendet,
az amerikai keresked6k csak a fejuket raztdk és nemet mond-
tak. E hajokban 6k sem lattak jovét és vonakodtak egy centet
is beledlni ilyen széllelbélelt tervbe.

Vajjon a kozvélemény el fogja-e valaha ismerni, hogy nem
Rébert Fulton volt a g6zhajé feltaldloja? Aligha! Emellett nagyon
jol tudjuk, hogy valdjaban John Fitcht illetné ez a dics6ség. Az
Egyesilt Allamok halas kongresszusa még emlékmivet is alli-
tott neki. Pontos képeink vannak John Fitch hajéirél, melyeknek
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lapatos kerekeit kés6bb valamilyen 6zonvizel6tti hajécsavarra!
helyettesitették. Birtokunkban vannak a Philadelphia Trenton
Utvonal utazasi menetrendjei a pontos érkezési és indulasi idék
megjeldléseivel. Ezek mindkét varos Ujsagjaiban megjelentek,
hisz évvel kordbban, miel6tt Fulton ,,Ciermont,-ja New-York-
b6l Albanyba hajézott. Dehat Fultoné a dics6ség és Fitch neve
a legtobb embernek egyaltaldban semmit sem mond.

Ez a Fitch egyébként is sokkal érdekesebb egyéniség volt,
mint Fulton. Fitch-csel 6sszemérve Fulton csak okos kezdemé-
nyez6, akinek mechanikus dolgok irant is van érzéke; de sok-
kal jobban elfoglaltdk az 6 ,,kizar6lagos hajézasi privilégiumaiZ
és az 6 époly ,kizardlagos szabadalmai® mintsem arra gondol-
hatott volna, hogy honfitarsainak egy olyan kézlekedési eszkozt
adjon, mellyel a Nyugat Gjonnan meghdditott teriiletein gyorsan
el6rehaladhasson. Ezzel szemben Fitch azokhoz a zsenialis em-
berekhez tartozott, akik szivesen bibel6dnek a legkiilénbdz6bb
mechanikai problémak megoldasaval, de elvesztik a kedviket,
mihelyt a kérdéses dolgot megoldjak és tobbnyire zlgolédas
nélkil atengedik munkajuk gylimolcsét valamely minden hajjal
megkent kereskedének.

Fitch méar régéta (zte a legkilonfélébb mesterségeket, mi-
elétt még Fulton elhatarozta volna, hogy feladja a mdvészi
palyat, amelyre nem volt hivatott. John Fitch volt 6ras, féldmérd,
rézontd, ezlstkovacs, valamint rézmetszé mint Paul Revers. De
mig Paul Revers — § is azon szerencsés halandok egyike, akik
olyasmivel arattak halhatatlan dicséséget, amit soha nem kovet-
tek el — , nem volt kivalé6 katona, még ha mint ilyent ismerik is,
Fitch ahhoz a néhany emberhez tartozott, akik az amerikai had-
sereget Valley Forg-nal megmentették a biztos éhhalaltol. Corn-
waliis tabornok meghodolasanal is jelen volt és a hazajaért tett
szolgalatai elismeréseképpen Kentucky allamban féldméré-
allassal jutalmaztak.

Tovabbi kalandok utdn — rovid ideig indian fogsagban
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volt — Fitch g6zhajékat kezdett épiteni. Mivel azonban senki
sem adott egy pfenninget sem koltséges kisérleteihez, elhata-
rozta, hogy a sziikséges tékét rézmetszéssel fogja megkeresni,
valamint az amerikai északnyugat egy nagy, igen fest6i térképé-
nek nyilvanossagra hozatalaval. E térképek eladasa révén Fitch
valéban elég pénzt hozott 6ssze, hogy megépitse az els6 g6-
z6st, amely a hajofaron 1évé bonyolult lapatmdédszer vidam
kelepelése mellett biszkén siklott le a Delawarén, viszont épi-
t6jét egy moccanasnyit sem vitte elére. Mert a nyilvanossag,
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csak ugyf mint a bankarok, a legkevesebb érdekl6dést sem
mutattak iranta.

Fitch erre elhatarozta, hogy néhany amerikai allam torvény-
hozd testuletéihez fordul és t6lik kér segitséget. Azt képzelte,
a kozérdek jol fizetett védéi fel fogjak ismerni a hatalmas el6-
nyoket, amelyek abbdl szarmaznanak, ha tovabbi foldeket tar-
nanak fel a kényelmes és megbizhaté g6zosdk segitségével;
elére latta, hogy az 6 g6zdsei a kontinensek kozotti korilmeé-
nyes Osszekdttetéseket megszintetik és Nyugat-Amerika meg
héditasat legalabb egy félszazaddal meggyorsitjak.

Fitch épp akkor adta be kérvényét, amikor az amerikaiakat
a nagy csatornadrulet keritette hatalmukba. A csatorna mindkét
oldalon 1év6 Uj helységek csatornaibél, szerzédéseibdl, Utjogai-
boél, foldbirtokaibdl ugyanis kénnyen lehetett sok pénzt csinalni.
Viszont egy g6zdés csak egy ormoétlan g6z6s és ama kereske-
dén kivul, aki a megdregedett Fitch-nek fat és szenet széllitott
az Uzem részére, senki nem keresett ezen az Uzleten. 1790 utan
a g6z0s régota szabalyszerlien kozlekedett Philadelphia és

Egy korai g6zds keresztmetszete
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Trenton kozott, Fitch még mindig nem tudott elegendd pénzt
szerezni kisérletei folytatasara. A koézvélemény bizalmatlan volt
és épugy nem hitt ebben az (j talalmanyban, mint ahogy hu-
szondt évvel ezel6tt a replilégépben nem bizott.

Fitch tehat el6szedte utols6 0Osszekuporgatott garasait és
Franciaorszagba utazott. Ott éppen a nagy forradalom korat él-
ték; az oreg, maradi hatalmassagok halottak voltak, vagy nem
voltak az orszagban. Mikor Fitch Parisba ért, a szabadsag-
testvériség-egyenléség diadalmas kisérletének vezéreit minden-
esetre jobban mulattatta a gyilkolas, mint az az erdéfeszités,
hogy az emberi életnek (j és teljesebb értelmet adjanak. Hal-
lottak ugyan az Uj er6r6l, a g6ézrél, de csupan annyiban érde-
kelte 6ket, amennyiben talan dr. Guillotin nagyszer(i Uj talalma-
nyanak teljesit6képességét fokozni tudna. Mert a kézzel haj-
tott guillotine-nal még nagyon tapasztalt hohérok segédletével is
oranként csak harminc embert lehetett lefejezni. Fitch szomo-
rlan visszatért hat hazajaba és o6t évvel kés6bb végsé lyomo-
rdban és kétségbeesésében ongyilkossagot kovetett el. G6zosei
elkallodtak és az utdkor csak egy félszazad mulva talalta az
oreg fiat elég érdekesnek ahhoz, hogy legalabb az emlékezé-
seit nyilvanossagra hozzak. Fultont viszont alig foldelték be, a
kényvpiacon maris megjelent az els6 ,,Rébert Fulton hivatalos
élettorténete”.

Tulajdonképpen mi is volt az, ami Fultonnak utélag ilyen
nagy dics6séget hozott, mig Fitch mindenkitél elfeledve halt
meg? Fulton élete els6 felében egy csomé kodzépszerl képet
festett, mert, ellentétben egy masik hires mlvész-mérnokkel, a
tavir6 Morsével, Fulton nem volt szerencséskezli. Mikor azon-
ban Benjamin West londoni m(ihelyébe kerilt — West egyike
volt az els6, kulfoldon él6 amerikai mivészeknek — , Fulton meg-
ismerkedett James Watt-tal.

Watt akkoriban mar el6rehaladott életkord volt. S mégis
tobb évvel tulélte Fultont. Watt felfedezte, hogy a fiatalember.
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ajd oly turelmesen mazolja 6 felsége Gyorgy kirdly torténelmi
vasznaira a szineket — roppant kilonds foglalkozas egy penn-
sylvaniai ifji ember részére, aki még hozza quaekker is — ;
hogy e fiatalemberben erds hajlam mutatkozik a mechanikai dol-
gok irant. Watt rabeszélte Fultont, dobja sutba a mivészetet
és legyen mérnok. Fulton meg is fogadta a tanacsot, de az élet
praktikus oldalait soha nem tévesztette szem el6l. A két foglal-
kozas jovedelmezd oldalait igyesen Osszekdtotte. Parisba uta-
zott és a francia févaros lakéit az elsé panoramaval szérakoz-
tatta. Egylttal megprobalta, hogy tengeralattjaréja tervének
megnyerje a francia tengerészeti minisztert. De az akkori fran-
cia tengerészeti hatésagok semmi érdekl6dést sem mutattak
tengeralattjarok irant, s6t a francia tengernagyok a legéleseb-
ben kikeltek az alattomos terv ellen, amellyel a hajokat a viz
alatt lehet megtamadni.

Néhany évvel késébb, 1803 janiusdban, Fulton egy Uj kis
taldlmanya megtekintésére hivta meg a tengernagyokat. E talal-
many egy kis, 18 méter hosszusagu hajé volt, melyet g6zgép
hajtott 4 és fél tengeri mérfoldnyi sebességgel. A tengernagyok
eljottek ugyan, de a dolog nem tett rajuk semmi hatast és tel-
jesen kézombosek maradtak. Hogy az amerikai kévet e fiatal
bpratja valami olyat akar neki eladni, amelynek segitségével
minden francia legforrébb vagya val6sagga valna, az a vagy,
amely a csaszartél kezdve a Café de la Régence utols6d piko-
I6jaig mindenki szivében ott égett, vagyis, hogy Anglia tengeri
uralmanak megadjak a kegyelemdofést, ezt egyetlen francia
hatalmassag sem ismerte fel. Ebben azokhoz a kivalé amerikai
fotonaorvosokhoz hasonlitottak, akik nem sokkal késGbb eluta-
sitottak a kloroform hasznalatat, mikor e fajdalomnélkilli mod-
szer diadalmas feltaldléja azt az amerikai hadseregnek felajan-
lotta.

Ez volt tehat a. kezdete Fulton feltalaléi palyafutasanak. De
nem vesztette el a kedvét. Rébert Livingston-ban, a népszeri
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»kancellar és a juhtenyésztésrdl irt pompas cikk szerz6jében
megbizhaté baratra talalt. Livingston mar régebben foglalkozott
a g6zhajozas problémajaval, még miel6tt Parisba ment volna,
ahol James Monroeval egyltt a Louisiana megvételérél targyalt.
Livingston s6gora, John Stevens, aki a newyorki Hoboken varos-
részt megteremtette, az amerikai szabadalmi térvényhozas meg-
alapitdja volt. Ezek a kérdések akkoriban els6sorban azért érde-
kelték Stevenst, mert sajat taldlmanyat, egy Ujszer(i g6zlstot,
az elsd tobbcsovld Ustok egyikét, védeni akarta. 1802-ben egy
g6zhajét konstrualt, amelyet két hajocsavar hajtott és amellyel
ot évvel Fulton g&zose el6tt behajézta a Hudsont. E sikeren fel-
batorodva soégora, a ,kancellar" — 6 volt New-York allam els§
kancellarja — , megszerezte az allam egész g6zhajézasanak ki-
zardlagos monopoliumat; ez az intézkedés kés6bb nagyon kés-
leltette a Nyugat feltardsat, mert a konok onfejliséggel vetél-
ked6 g6zhajé-konkurensekkel komoly dsszeltkdzésekre kerilt
a sor.

Mihelyt tehat a feltalal6 Fulton és pénzembere, Livingston
Franciaorszag porat leraztak saruikrdl és visszatértek hazajukba,
a dolgok gyorsan haladtak. 1807-ben a ,,Clermont" — Living-
ston foldbirtoka utan kapta a nevét — , amerikai hajotorzzsel és
egy, Anglidban a hires Boulton et Watt Tarsasag, Birmingham
altal e célra épitett géppel —, sajat g6zzel biiszkén hajozott
New-Yorkbol Albanyba. Néhany nappal kés6bb Livingston ségo-
ranak, Stevensnek hajéja, a ,,Phénix" futott ki a kikét6b6l. Ennek
a gépét 6 maga épitette.

Tulajdonképpen ez valamennyi amerikai hazafi szivét blsz-
keséggel keliett volna, hogy eltdltse, de bizony nem igy volt.
A hatosadgok emlékeztették Stevens urat, hogy sdgora, Living-
ston, Fulton partnere, a fiiggetlen New-York allam &sszes vizein
a kizardlagos g6zhajézasi monop6lium birtokosa és igy Stevens
»Phonix"-je kerlljon minden 6sszeltkdzést a ,,Clermont" jogai-
val. Erre Stewens Ur a lehet§ leggyorsabban kimentette jo
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»Phonix"-jét a newyorki jogszolgaltatas teruletérél és Philadel-
phidba vitte. Els6 alkalom a torténelemben, hogy egy g6z6s az
o6cean hulldmaira merészkedik.

Stevens Ur ettél kezdve csakis a szarazfoldi forgalom fej-
lesztésével foglalkozott és 1815-ben megkapta az elsé vasuti
privilégiumot, amelyet az Egyesult Allamokban kiadtak.

Az egész dolog eléggé piszkos, de ez a talalmanyok tor-
ténetében nem szokatlan. Hogy a nyilvanossag a legcsekélyebb
érdekl6dést sem mutatta az ilyen események irant, az abbol
is lathatd, hogy a legtébb ember a g6zhajézast tovabbra is
csak igen csekély jelent8ségl dolognak tartotta. Természetesen
a legtébben nem mentek odaig, mint néhany vakbuzgd pap, aki
e taldlmanyokat foldi vilagunk békéje és nyugalma ellen ira-
nyulé 6rddgi armanynak tekintette. Biztosan sokan nevettek a
farmereken, akiknek szantéfoldjeik a folyok mentén teriltek el
és akik konokul azt allitottak, hogy ezeknek a tlzeshajéknak
a pokoli zsivaja és blize megrontja teheneik tejét.

Ez 0j dolgok irant, nem és nem volt semmi érdekl&dés.
A g6zhajoéknak nincs jovojik s ezzel pont.

A csatornak vontatéhajoi, no igen, ez mar egészen mas!
Ez a hajé, melyet egy békés igasléo oranként harom mérfoldnyi
»Sebességgel" vontatott, ez igen, ez mar inyére volt az embe-
reknek, hisz ez mar atyaiknak és nagyatyaiknak is tetszett. Miért
bizza az ember az életét egy ilyen fujo, priszkold, hortyogd,
bofogs, rofégé masinara, amely minden pillanatban a leveg6be
ropulhet és az utasokat gyorspostan szallitja az o6rokkévalo-
sagba? Csatornahajon biztosan odaér az ember a rendeltetési
helyére, csak éppen egy kicsit lassabban. Kérem, ne nevesse-
nek ezen! Vagy nem mondjuk még ma is: Miért repiljek San
Franciscoba, mikor vonaton rdvid hetvennyolc 6éra alatt oda-
érhetek?

De csakugy, mipt ma, a szarkazmusnak akkor sem volt ha-
talma az emberi el6itéletek ellen. A g6z segitségével torténd

244



Mississippi-g6zos

barming szallitas ellen érzett bizalmatlansag még majd egy fél-
évszazadig tartott és egyaltalan nem korlatozodott pusztan a
kereskedelmi haj6ézasra. A kilonb6zd tengeri hatalmak tengeré-
szeti szakemberei épugy ellene voltak, mint a gyorsvitorlas
fehérhajoék kapitanyai, akik a New-York, Hull, Liverpool és Bom-
bay kozotti kereskedelmi forgalmat bonyolitottak le. S mikor né-
hany 6rult mérndk rdadasul még azt allitotta, hogy hajokat époly
jol lehet vasbol épiteni, mint fabol, akkor minden tengerész
turelmének végeszakadt. Kitdér§ kacagas fogadta ezt az UGjdon-
sagot.
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A vas uszni fog? A vashajok emlitésekor némely okos pol-
gar nagy folényesen megkérdezte, latott-e mar valaki patko-
vasat vagy Ull6t Uszni. Persze, senki sem latott ilyet. Nohat
akkori De mar tiz évvel kés6bb egy vasg6zOs a csatornat sike-
resen athajézva Parisba érkezett. Parancsnoka nem kisebb em-
ber, mint Charles Napier, Sankt Vincent gréfja, a krimi haboru-
ban a brit hajéhad tengernagya.

Tulajdonképpen nincs ebben semmi csodalatos. Epp hetven-
két év el6tt ugyanis John Wilkinson, a hires angol vasgyaros,
sajat részére mar épitett egy vasbol késziilt hajot. Ezt helyi
célokra készitette s f6kép szomszédjai bosszantasara, akik
bolondnak tartottak Wilkinsont. De ez még nem volt komoly
kisérlet a fanak vassal helyettesitésére.

Viszont Napiers ,,Aaron Manby"-je, amellyel Londonbdl Pa-
risba utazott, ez mar kézzelfoghat6é valdsag volt! Az emberek
sajat szemuikkel lathattak, s mindenki maga alkothatott véle-
ményt rola! A nyilvanossag oly sokra tartotta, hogy a jo Napier
azonnal cs6dbement és a Péaris és Le Havre kozotti szably-
szer( g6zhajokozlekedés minden terve vizbeesett.

Mindazonaltal teljesen elhibdzott dolog volna, ha ezt a ko-
zdmbosséget pusztdn az embereknek a hagyomanyhoz valo
k6zmondésos ragaszkoddsanak szamlajara irnank. Volt ennek
még egy mas oka is. Es ez volt az, hogy mikor a g6zhajok még
gyerekcipdiket tapostak, a vitorlashajok mar a tokéletesség oly
magas fokan allottak, amelyet kés6bb egyetlen hasonlé tengeri
hajé sem ért el. Napdleon Waterlooi végleges leveretése
Eurdépa régdta szenvedd népeinek a boldog békét ajandékozta,
egy olyan békét és jomodot, mely a tobbi ember alapos kifosz-
tasan nyugodott. Majd egy félszazada annak, hogy James Watt
az els6, valéoban mikdédé g6zgépre szabadalmat kapott, ami
akkor a kortarsakban azt a gondolatot ébresztette, hogy az
emberiség végre meg lesz valtva foldi szenvedéseitél. Most
aztan ,,nyugodtan malmozhatunk, pipazhatunk és olvashatjuk a
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legfrissebb Ujsagot, mialatt tirelmes vas-rabszolgaink dolgoz-
nak". Szorol-szora ezt irtdak Krisztus utan az 1769. évben.

James Watt nyolcvanharom éves lett. E vandorlo lexikon —
ha hiszink Walter Scottnak — , utols6 éveiben kételkedett ab-
ban, hogy gépét kerékallvannyal lehetne 6sszekdtni és ezaltal
iokomotivva valtoztatni. Viszont az 6reg Ur halalaig futkosott Uj
talalmanyok szabadalmai utadn. Ebben koranak gyermeke volt.

A tizennyolcadik szdzad kozepét6l egészen a tizenkilence-
dik szdzadig mindenki a sajat kis gépével babralt. A g6zgépek
ugyszolvan a leveg6ben voltak, épplgy, mint ma a repuls-
gépek. GOzt hasznaltak minden iparban, a lenszdvésnél, a fa-
flirészelésnél, a cséplésnél és a selyemfonasnal. A vilag, amely-
nek eddig csak a legsziikésebb megélhetése volt meg, s még
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arra sem volt elegendd anyag, hogy minden embernek egy ka-
bat s egy nadrag jusson, s ha az egyik csaladnak nem voltak
fazekai és tepsijei, masutt meg a tanyérok és az ev6eszkdzok
hianyoztak; ez a szegény vilag egy gyors lépéssel a bdség
allapotaba jutott. A gazdagsag a bliszkeség kiapadhatatlan for-
rdsa lett azok szdmara, akik annakidején diszes viktorianus bol-
cs6kben ringatoztak.

Hogy a gépnek milyen jelent8sége lesz a jovBben, akkor
még senki sem sejthette. Egyel6re elég volt annyit tudni, hogy
a nagy fordulat bekovetkezett s szorgalmunk és munkank gyu-
molcseit immar learathatjuk. Mivel azonban folytonos, sziinet
nélkili nyereség nem létezik, egyre tdbb, készpénzben fizetd
vasarlékra volt szikség.

A haborat befejezték, a tengerek biztosabbak, mint valaha.
A tengeri hajok Ggyszélvan eltlintek a viz szinér6l. A gyalaza-
tos embervasart s az elmalt évszazadok ostorait Brit Ofelsége
éber flottdja gyorsan megsziintette. A vilag barmely részével
kereskedelmet bonyolithattak le, anélkill, hogy ki lettek volna
téve az alkalmatlankodas legkisebb veszélyének. Ha egyszer
valami balul ment, vagy ha kétes kintlevGségek behajtasanal
nehézségek meriiltek fel, egy parlament intézkedett. E parla-
ment ilyenkor tGinnepélyes hangon megkérdezte, vajjon &felsége
kormanyzata mit szandékszik tenni ezen, Ofelsége h(iséges
alattvalgjat ért méltatlan banasmadd lgyében, egy oly alattvald
ligyében, akit Kantonban valamely 6piumkereskedd, vagy valahol
az Anden és Amazon kozott székeld, nemfizet6 kormany meg-
fosztott jogos keresményétsl. Ofelsége kormanyzata rendsze-
rint igen komolyan fogta fel a dolgot és ha az irasbeli 6vasok-
nak nem volt meg a kell6 eredményik, Ggy néhany szazad ka-
tonat mozgoésitott és néhany kinai varost mindaddig megszallva
tartott, mig a kérdéses szamlat ki nem egyenlitették; vagy
pedig megbuktatta az akaratos délamerikai adds-kormanyokat
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oly moédon, hogy politikai ellenfeleik zsebébe néhany aranyat
dugott.

Hiaba, szép id6k voltak azok! Persze csak, ha olyan apat
adott nekiink a Teremtd, akinek birtokaban volt néhany olyan
modern szerszam, amelyek most gép elnevezés alatt ismerete-
sek és amelyeket ma viszont gyaraknak neveznek, allitottak fel.
Akkor mar csak néhany szdz vagy ezer olyan embert kellett ki-
bérelni, akik nem szilettek ily kedvez6 korilmények kozott, s
akiknek mihelyeikben munkat adtak. Mihelyt a gyari termék
kész volt, gondosan nagy faladakba csomagoltdk azt, felirast
ragasztottak ra és minden tovabbit a szdallitéra biztak, akinek
az volt a feladata, hogy a terhet a legrovidebb és legolcsébb
Gton tovabbitsa a fold minden részébe.

249



MINDEN I DO K LEGNEMESESBSB
HAJOJA TENGTETRR E SzZALL

L,. assanként beléptiink a nemzetkdzi kereskedelem és kon-
kurrencia-harcok korszakaba, amely oly kevéssé hasonlitott a
kozépkor kiskereskedelmére. Ez az (j gazdasagi és kereske-
delmi rendszer nem tudta tobbé hasznalni a szaztonnasokat,
amelyek segitségével harom évszazad el6tt még tobb konti-
nenst sikerllt felfedezni és kifosztani. Az 1815-6s év olyan
hajotipust kivant, amely sokkal gyorsabb, mint a hisz év el6tti
hajok és féképp sokkal nagyobb rakoddképességl.

Es mivel pénzikért olyan hajokat épithettek, amilyeneket
akartak és mivel ez kivaléan jovedelmezd tdékebefektetésnek
bizonyult, a hajoépiték nekillltek és elkészitették a legneme-
sebb hajot, amelyet az 6cean valaha latott: a gyorsvitorlas-
hajot.

Persze a gyorsvitorlast nem egy éjszaka alatt hoztak a vi-
lagra. Mert végeredményben Minerva 6ta még egy isteni f6-
fajasbdl is megint csak Ujabb f6éfajas pattan ki. A gyorsvitor-
lasnak megvan a maga tdrténete. Sok orszag jarult hozza Kki-
alakulasdhoz. De semmi nem mozditotta jobban el6re e hajok
sikerét, mint az a tény, hogy a vitorlashajoknak nem kellett
tobbé agyukat vinniok. Valamennyi régi kereskedelmi vallalat
egy monopolrendszerbe épiilt, amelynek természete arra kény-
szeritette 6ket, hogy érdekterileteiket maguk védjék és ez
okbol sajat kis harci-hajohadat tartsanak fenn.

A Holland-Keletindiai-Tarsasagot a francia forradalom meg-
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Cethalaszhajo

semmisitette és Németalfold kiralysaganak létesitése utan ar
allam vette azt at. Az Angol-Keletindiai-Tarsasagnak nem volt
tobbé Kelet-Azsiara kizar6lagos kereskedelmi elGjoga. Barki,
aki hajlandé volt megvesztegetni a kikdt6i hatdsagokat, megla-
togathatta Kina kikotdit, de akinek egy kis friss halzsirra volt
gusztusa, az az egész Sarki Tengert sajat vadaszteruletének
tekinthette. Afrika nem volt tdbbé az emberi teherhordd allatok
kimerithetetlen forrdsa, miéta Dania, elsének minden orszag ko-
zil, 1792-ben megsziintette gyarmatain a rabszolgasdgot. Na-
poleon a ,,Szaz Nap" alatt, a francia tronra visszatérte utan ko-
vette ezt a példat. A bécsi kongresszus ugyanezen évben elv-
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ben elismerte, hogy a rabszolgasdgnak meg kell szlinnie. A
genti béke szerint, mely az 1812-es héborut befejezte, Anglia
és az Egyesillt Allamok megegyeztek abban, hogy minden to-
vabbi afrikai rabszolgavadasz-expediciénak véget vetnek,
amennyiben hadihajéikat felhatalmazzak nemzetiségre val6 tekin-
tet nélkil minden oly hajé atkutatdsara, mely azzal gyanusit-
hat, hogy emberi terhet rejteget. Nagybritannia mar 1807-ben
lépéseket tett a rabszolgakereskedés megsziintetése érdeké-
ben. 1811-t6l kezdve tulajdonképpen mindenki, aki rabszolga-
kereskedéssel foglalkozott, annak a veszélynek tette ki magat,
hogy gonosztev6ként kezelik és életfogytiglan Ausztralidba de-
portaljak. Ez volt az oka, hogy az él6 terhet olykor megkisérel-
ték vizbefullasztani, mihelyt angol hadihaj6 vizsgalatatdl kellett
tartaniok. Tisztességes keresked6knek, akik Afrikaval kereske-
delmi 0Osszekdttetésben Allottak, ett6l kezdve nem kellett fél-
niok, hogy megtamadjék 6ket holland, portugél vagy angol rab-
szolgakeresked6k, akik nem tlirtek okiratba foglalt kereske-
delmi jogaikba semmiféle kiils6 beavatkozast.

A vilagtorténelemben el6szor esett meg, hogy barki barhol
és barmilyen mddon adhatott és vehetett. A régi korlatozasok
— csak a mi habordutani korunkban szedték megint el§ eze-
ket — v amelyek szerint arukat kizarélag a termel6 orszag hajoin
szabad szallitani, még érvényben voltak ugyan, de senki nem
torédott velik, Ggyhogy csak copf lett s nem akadaly.

ily korilmények kozott a versenyt természetesen a legjobb
tengerészeknek kellett megnyerniék és ezekben az idékben
nem volt jobb az Uj-Anglia partvidéke embereinél. A kemény
kényszer(iség, hogy az Atlanti-6cean padjanak keskeny foldsik-
jan megkeressék a mindennapi kenyeret és a kilatastalansag,
hogy valaha is a mogottes orszagrészbe kertlhetnek, mar a XVIII.
szazad kozepén tengerre kergette az ifju amerikaiakat. Nyolc évi
fegyveres felkelés az anyaorszag ellen, hisz évi eurdpai nyug-
talansag, amelyben csupan a semleges orszadgok széllithattak
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arut a vilag egyik részébdl a masikba, ehhez a tovabbi lazadas
az anyaorszag zsarnoksaga ellen, mindez a tengerészek oly
ontudatos és tehetséges nemzedékét hozta létre, akik egyfor-
man megélltdk helyiket Kaimén perzsel6 héségében — ez az
Egyenlité korili szélesedés helyek teriilete — és Kap Horn jég-
viharaiban.

Ezek a fiatalemberek, akik a személyes szabadsag gondola-
taban ndéttek fel és Jefferson és az amerikai forradalom mas
kozirdinak fliggetlenségi eszméi népszerisitésében is szerepet
jatszottak, a spanyol, angol és portugal térvényeket éppoly ke-
véssé tisztelték, mint a mai newyorki egy tilalmi tablat. Ha vala-
melyik frissen és szemtelenll befutott egy nyugatindiai vagy
délamerikai kikdt6be és a hatdésagoknak ostoba hatarozataik
miatt az orrara koppintott, ez nemcsak csinos jovedelmet jelen-
tett nekik, hanem egyuttal terjesztését is az (j amerikai tannak,
amely szerint egyik ember annyit ér, mint a masik. S ha az em-
ber mégis olyanra akad, aki tobbet érne, akkor ezt a masik
fegyverével haladéktalanul le kell Utnie. E tan eredményes
terjesztéséhez azonban olyan hajok kellettek, amelyek a vilag
minden hadihajojat lepipaljak. Mit ért a nagykaliber(i agyuk
egész arzendlja, vagy a legszebb csatarend, ha a szél segitsé-
gével az ellenség gyorsan elparolgott a veszélyes tertletrdl s
a gy6ztesnek csak a konny(i és vértelen gy6zelem dicsésége
maradt?

A veszélyek, amelyek a kilfoldi hadihajok részér6l olykor
fenyegettek, mar nem voltak olyan komolyak, mint harminc év
elétt. Napoleon nemcsak Franciaorszagot tette tonkre, hanem,
mint az ily hosszadalmas haboruknal gyakran megesik, a gy6z-
tesek is majdnem olyan rosszul jartak, mint a legy6zottek.
Vagyis mindenki cs6dbement s Uj hadihajokat egyaltalan nem
lehetett elhelyezni. Anglia a tengerek vitathatatlan ura volt és
senkit6l nem kellett tartania toébbé, igy hat nyugodtan megsza-
badulhatott azon 1500— 2000 tonnas vitorlazé dreadnought-ok-
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Az el6hajon

toi, melyeknek a trafalgari gy6zelmet kdszonhette. Ezeket a régi
sorhajékat rendszerint 6reg tengeri medvéknek adték el, akik
a sebhelyes hajétekndket kereskedelmi hajokka alakitottak at.
Vagy pedig valamely kikétében korhadtak el a hajok, mig
megint nem tamadt érdekl6dés a régi, fest6i haromarbocosok
irant.

Minden ez id6t6l kezdve épitett hadihajo a fregatt tipusahoz
tartozott és jelent6sen kisebb volt az eddigi hajoknal, de feltét-
lenil nagyobb egy brigantine-nal. A fregattokon az agyuk nem
alltak tébbé harom sorban. Egyetlen sor agyu a fels6 fedélzeten
elégséges volt minden eshetfségre. Eredetileg a nehézkes ha-
rom- és négyarbocosok szamara felderit6é szolgalatokat kellett
teljesitenek. Mivel azonban el6bbi hajok arra a sorsra jutot-
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tak, ami minden fat utolér, a fregattok keriltek helyikre s eze-
ket hasznaltdk hadihajoknak.

A fregatt, egy kisebb fajtdja a korvéta, hasonlé fejlédésen
ment keresztil és csak roviddel ezel6tt jelent meg a szinen 6n-
allé hadihajoként s mit sem artott neki, hogy mint jelent6- és
6rhajé teljesen sikertelenll szerepeit.

A fregattok és korvétak sokkal gyorsabban vitorlaztak, mint
a régi hadihajok. De a kereskedelmi hajékkal versenyezve,
agyuik holtsulya és felszerelésiik miatt hatsé csatarendbe ke-
rultek, vagyis nem voltak egyivasu ellenfelei a klippereknek
(gyorsvitorlasoknak), amelyek mindent felaldoztak a sebesség-
nek.

A kiipper névvel eredetileg a kalauzhajo egy fajtajat jelol-
ték meg, amelyek a Chesapeake-Bay torkolatanal Uzletfélre va-
rakoztak. E hajok oly gyorsak s amellett oly tengerbir6k voltak,
hogy mas vidékek is lemasoltak ezeket a parti forgalom sza-
mara, amelynek a vasut felfedezése el6tt sokkal nagyobb jelen-
tésége volt mint ma. Az 1812-es angol-amerikai habord alatt
kivalo kalézhajonak mutatkoztak, mert nemcsak sebességben
multak felil ellenfeleiket, de folotte veszedelmes ellenségnek
bizonyultak a foly6é harcban is, mert sokkal gyorsabban tudtak
mozogni, mint a kézdnséges hadihajok.

Mikor a héboruas id6knek végeszakadt, e hajékat értékesebb
aruk szalitasara hasznaltdk. Habar azzal, hogy semmiféle tizér-
ségi felszerelés nem volt a hajon, jelent6s helyet takaritottak
meg, meégis annyira a sebességet szolgalta, hogy nem érték el
a régi kereskedelmi hajoderék rakodoképességét, amelyek sza-
mara a gyorsasag aranylag legkevésbbé volt jelentés. Ez a
hianyz6 tér volt a klipper arnyoldala. Nagyobb térfogatd darab-
aruk vagy engrosaruk szamara nem lehetett hasznalni e hajokat.
Mint utasszallité hajok és romlandé aruk — példaul tea és mas
gyarmataru — teherszallité hajoi azonban olyan magas arakat
szedtek, hogy kisebb rakodoképességik ellenére is sokkal na-
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hajok.

Az élet nagyon kemény volt a hajon. Egy klipper-kapitany
tulajdonképpen vizi-zsoké volt, akinek hajéjat a verseny tar-
tama alatt allandéan szemmel kellett tartania. Ritkan alhatott egy-
folytdbn harom d¢ranal tobbet, s hogy ezalatt a csizmdjat is le-
hldzhassa, ez mar ritkhn megengedhetd fénylizés szamba ment.
Ezek a kapitanyok igen fiatalok, majdnem kamaszok voltak az
el6z6 generacid tengeri medvéihez mérve. Csak fiatal filk tud-
tak itt helytallni és a legénységgel ugyanez volt a helyzet. Az
utols6 évszazadok legénységével o6sszehasonlitva, a Klipper-
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embereket jol fizették. De a szolgalat kemény volt. Minden
szélrohamot a végs6kig ki kellet hasznalni, s a kissebességl
aramokat és tengerjarasokat szintén. A legénység mindig ug-
rasra készen dllt. A kétélzet pedig époly bonyolult, mint érzé-
keny volt s nem lehetett vele olyan kemény kézzel banni, mint
azokban az id6kben, mikor a ,,tengerészek" még az iszakosok
és gonosztevOk kozll kerultek ki.

A klipper még egy mas csodat is létrehozott. A vitorlazast
igazi foglalkozassa, hivatassa tette, igen, s a hajoéletet tiszte-
letremélté dologgd! Igen, a klipperek a tengeri életnek olyan
fényt adtak, amilyent az soha tébbé nem kaphat és amilyen
az elmult évszazadokban is teljesen ismeretlen volt.

Az biztos; semmit nem lehet eredményesen csinalni, akar
egyedll csinalja az ember, akar massal, ha nem 6érommel dol-
gozik rajtal Ha az ember nem fekszik szivvel-1élekkel a dologba,
Ugy az puszta Uzlet marad, vagy pedig a munka a mindennapi
megélhetésért. Ha ezen régi Kklipper-utak leirasaban lapozga-
tunk, rogton észrevesszik: ezek a teljesitmények csak ugy vol-
tak lehetségesek, hogy a hajon mindenki, a parancsnoktol
kezdve le a szakéacsig és a pénztarnokig dnként minden képes-
séget kipréselt magabdl, csakhogy a hajo minél félelmetesebb
sebességgel szaguldhasson!

A LVillam" nevi gyorsvitorlds 1855-ben az 6ceant egy 18.75
tengeri mérfoldnyi atlagsebességgel szelte a. A ,,Sovereign
of the Seas", minden klipperek leghiresebbje, 24 ¢ra alatt 424
tengeri mérfolddel korilbelul ugyanezt a teljesitményt érte el.
Mihelyt Anglia klippereket kezdett épiteni, minden erejével
meg akarta donteni a rekordokat. Nagybritannia és Ausztralia
kozott a postai szerz6dések egy 65 napos vitorlasuttartamra
szOltak. Az els6 hajonak, mely a versenyben indult, 700 utassal,
1400 tonnas rakomannyal és 350 postazsdkkal, 63 napra volt
szliksége az Uthoz.

A kényelem rugalmas fogalom. Ami negyven év el6tt még
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A ,,Monitor" hadihajé az amerikai polgarhabordban

fénylzésnek tint, az ma alig felel meg a turistaosztalynak. De
a klipperek, amelyek semmiben sem hasonlitottak egy modern
gyorsg6zdshdz, az utasnak a gyorsasadg és biztonsag olyan ér-
zetét adtak, amilyet addig egyetlen mas hajétipus sem tudott
nyGjtani. Persze, ha a ,,James Baines" vagy a ,,Donald Mc Kay"
gyorsvitorlasok kapitanya az & kétezertonnasat viharos tenge-
ren 22 mérfold sebességgel futtatta — még a ,,Bremen'M6I is
egész csinos teljesitmény — , a hajonak mindenesetre nagy viz-
tomegeket kellett atvennie és minden, ami a fedélzeten vagy
a falakon nem volt erésen odaszegezve, a legénység feje ko-
ril ropkddott. De az ilyfajta kellemetlenségek, ehhez a vas-
fegyelem és a nagyon egyhanglu élelmezés — a malt szdzad
kozepén bevezetett hlitéberendezések el6tti id6ben az élelme-
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zés nem javult lényegesen — a klipperhajok ezen kevéssé
kellemes dolgai a nyilvanossag elél rejtve maradtak. Az embe-
rek a partokon pompas vitorlashajokat lattak, amelyek kifeszi-
tett vitorlakkal futottak be a kikét6kbe, vagy indultak el onnan,
és nagy érdeklédéssel, elragadtatva hallgattak a sebességrél
sz0l6 hireket, amelyek atyainknak még ugy tetszettek, mintha
a mesék birodalmabdl lennének.

Nem csoda hat, hogy a klipper nemsokara mindenféle roman-
tikus dics6ités targya lett. A kapitanyok neveit az Otvenes-
hatvanas évek ifji nemzedéke Ugy ismerte, mint a mi gyerme-
keink a filmsztarok neveit. Fényképeiket minden divatlap ko-
z0Ite és ha az ember egyszer egy ilyen klipperen utazott, ezzel
hatarozottan nétt ismerdsei szemében. A kapitanyok élettorté-
nete nyilvanos érdekl6dés targyat képezte. A hirek, melyek
Utjaikrol szoltak az 6ceadn mindkét oldalan 6sszehasonlitasok és
vitdk targya lett és minden 6ra, amellyel a Yokohama és Bos-
ton, vagy Melbourne és Liverpool kozotti tavolsag megrovidilt,
mindenitt éromteli visszhangra talalt. Vagyonokat vesztettek és
nyertek azaltal, hogy hajokra fogadtak, példaul a ,Flying
Cloud" vagy a ,,Red Jaket'-ra, amely a Sandy Hook és Liver-
pool kozotti rekordot tizenhdrom nap és egy Oraval tartotta.
Ha véletlenil két klipper ugyanazt a vonalat hajozta be és ha
egyid6ben startoltak is ehhez a versenyhez, akkor egész New-
York vagy Liverpool a kikdtében Allt, hogy jelen lehessen a
nagyszer( verseny végfutasanal.

Mind odavannak a régi pompas hajék és kapitanyaik! Es bar
sok szépség veszett oda velik, mégis jol van ez igy. Mert
a kapitanyok, akik oly ellenallhatatlanok voltak, mihelyt labukat
szarazfoldre tették, alattvaldikkal bizony majdnem agy béantak,
mint elédeik.

A tengerészek részére nyilt utcan istentiszteleteket tartot-
tak, de ugyanakkor egy Uszkdslabu matrézt, mivel allitélag be-
tegséget szinlelt, halalra korbacsoltak. Rankmaradtak a birdsagi
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aktak, amelyek errél és szdz hasonlé esetr6l szamolnak be.
Kedves olvas6! Ha mindenaron csodalni akarod szobad négy
falan e biszke klipperek képmasat, tedd csak nyugodtan!
Szemre szépek voltak, csakugyan, de ami a tisztjeikkel és
legénységiikkel valé banasmaédot illeti, bizony Uszé poklok vol-
tak, kivétel nélkil. Nincsenek tdbbé! Isten aldasa rajuk! Habar
Isten ezt még meg fogja gondolni.
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A GOZ KISSE HANGOSABBAN KEZD SZUSZOGNI

AB 2 0 és 1850 kozt eltelt harminc esztend6ben a gyors-
vitorlasok kapitanyai nem untak meg, hogy minden g6zzel haj-
tott jarmidnek sajat hajoik hatsorészét mutogassak. Akkoriban
kedvenc tréfajuk volt ez. Mert a XIX. szazad els6 felében a
g6z06s0k helyzete olyan volt, mint a repilégépeké 25 évvel ez-
el6tt. E g6z06s6k elindulasanak napjat meglehet8s biztonsaggal
meg lehetett ugyan josolni, de az mindig kétes volt, vajjon
visszatérnek-e és hogyan. Azok az id6k mindenesetre elmultak,
amikor egy miniszter hallgatésadga egyértelm( helyeslésére sza-
mithatott, ha az kegyetlenséggel vadolt mindenkit, aki egy
hajét Isten és a természet térvényei ellenére szélcsendben vagy
éppen a szél ellenére hajtani akart. Most mar mindenki belatta,
hogy ily csodak lehetségesek. De ez még nem volt ok arra,
hogy meg is valésitsak e csodakat és kotelez6 sem volt.

A vitorlak minden sziikségletet kielégitettek. Miért kellene
hat olyasvalamivel kisérletezni, ami a kikdtéket fisttel, korom-
mal s utalatos zajjal tolti be, mikor a gyorsvitorlasok zugas,
g6zdlgés és fistdlgés nélkil minden g6zost lepipaltak?

Ha az Amerikdban épilt elsé haboras g6zés, a ,,Demologos”
vagy ,Fulton", ahogy kés6bb nevezték, idejében elkészilt
volna, hogy az 1812-ben az Egyesiilt Allamok és Anglia kézt
kitort haboruban sikeresen m(kddjon, legaldbb is a tengerészeti
hatosdgok érdeklédtek volna az Ugy irant. Sajnos azonban, a
»~Fulton's Folly" fiatalabb higa — a ,,Clermont" mindig ezen
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a néven szerepelt, s az akkori Ujsagok is igy emlegetik —
néhany havi késéssel késziilt elf maga Fulton pedig mindjart
a haborG utan meghalt.

A L Fulton**-t aztan a brooklyni hajogyarban szolgalaton kivul
helyezték. Szorgalmas mechanikusok, akik értettek volna a gé-
pekhez, nem akadtak és a kapitany s a legénység nem gon-
doltak arra, hogy egy ilyen bolond hajéderékkal jarjak a ten-
gereket. Végil is a ,Fulton™-t jovend6é matrozok lako- és iskola-
hajoinak hasznaltak. Még ma is biztosan ott horgonyozna Brook-
fynban, ha kdézbe nem jon egy szerencsétlenség. A hajon né-
hany hordd puskaport raktaroztak fel, melyre a reggeli és esti
Udvozlésekhez volt szikség. 1829 janiusdban a I6portartalyok
egyszerre a leveg8be repiltek és megdlték a parancsnokot és
a 24 fényi személyzetet. A hirek szerint a dolog bosszi mive
volt. Azt mondjak, az agyukezel§ altiszt, akit aznap reggel meg-
korbacsoltak, vetett véget ilymdédon a sajat és bajtarsai szen-
vedésének. Nem a ,Fulton* pusztulasa a fontos e torténetben,
hanem az A&llapotok, amelyek még 1829-ben is uralkodtak az
USA-tengerészetnél.

A tengeri hatésagokat mindez nem befolyasolta abban, hogy
Fulton emlékét ne tartsak tiszteletben. Egy masodik ,,Fulton*-t
1837-ben bocsatottak vizre, egy Matthew Calbraith Perry had-
nagy vezénylete alatt, aki késébb Japan feltarasaval nagy hir-
névre tett szert. Kis hajojat nagy faradsaggal 15 tengeri mér-
foides sebességre sarkallta. Mindkét ,Fulton™ természetesen
kerekes g6zhaj6o volt. Az elsé csavarhajtasi hadihajét csak
1841-ben épitették, bizonyos John Ericson, egy kolerikus svéd
zseni tervei szerint, akinek ,Monitor**-ja nélkil az Eszaki Alla-
mok talan elveszitették volna a polgarhaborut.

Ez a ,Princeton**, az els§ csavarhadihajé, két dologrdl lett
nevezetes. Nemcsak az els6 hadihajé volt, amelyet lapatkere-
kek helyett egy hajécsavar hajtott, hanem fa helyett anthrazit-
tal fltottek. A ,,Princeton** volt tovabba az els6é hadihajé, amely
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megolt egy tengerészeti minisztert. Egy promotaci prébaudton
a miniszter vendégei szorakoztatasara a legnagyobb agyut
akarta elsittetni, de az agyu felrobbant és a tengerészeti mi-
niszteren és az allamtitkaron kivil még tdbb kongresszusi tag
is ott lelte halalat.

Mikdzben Amerikdban igy kisérleteztek az eurdpai hatalmak
is t6bbé-kevésbbé foglalkoztak azzal a gondolattal, hogy ha-
joikon bevezetik a g6zt. De ez (j hajék Irant a XIX. szazad
kdzepéig erds ellenszenvet tanlsitottak a hivatasos tengeré-
szek, s foékép a tengerésztisztek. Ha a hajdiknak gépik és
lapatoskerekeik voltak, ezek az urak biztosan el6nyben része-
sitették a vitorldkat, nemcsak azért, mert ez jobban mutatott
€s az egyenruhajuk is tiszta maradt mellettik, hanem fékép,
mert az akkori id6k tisztjei mindazt, ami gépi dolgokkal &ssze-
flggott, méltésagukon aluli dolgoknak tekintették.

A kereskedelmi tengerészeiben bizonyos fokig ugyanez a
szellem uralkodott, de ennek vezet6i tobb hatalommal birtak,
mint a tengernagyok és mihelyt felismerték, hogy a g6z sebes-
séget s ezaltal nyereséget jelent, kapitanyaiknak roviden és
vel6sen kiadtdk az utasitast: ,,Vagy mentek g6zzel, vagy fuccs
az allastoknak!"

A klipperek hirneves és népszer( U(tjaival szemben a leg-
korabbi g6zdsokrél oly keveset tudunk, hogy még abban sem
vagyunk biztosak, melyik hajé volt az, amelyik az 6ceant el6-
szor szelte at sajat g6ze segitségével. E dics6séggel nemrégen
a ,,Savannah'M ajandékoztak meg. Ez egy vitorlashajé volt, egy
segédgéppel s 1818 majusaban Savannah-bdl Georgia allamba
hajézott. Az 6cean atszelésére elég sok id6re volt sziksége
s majdnem egész Uton vitorlazott, a gép pedig az egész (t alatt
korilbelul csak nyolc drat volt Gzemben. S mégis mire a ,,Sa-
vannah" elérte irorszagot, mar egész szénkészletét felhasznalta.
Ez mutatja, mily nehéz volt az els6 gépeket lizemben tartani.
A ,Savannah" ezekutdn meglatogatta a Keleti-tengert és Orosz-
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orszagot és mindenitt mint kilonlegességet bamultdk. De tulaj-
donosaik allitasa, mely szerint a ,,Savannah" az els§ g6z0s,
mely az 6ceant keresztilhajézta, nem egészen helytall, mert
a g6z csak egészen kis szerepet jatszott ezen az (ton.

Egy kis, fabdl valé 438 tonnas kerekes g&zost, amelyet Do-
verben csatornaszolgalatra épitettek, illeti meg az a dics6ség,
hogy sziinet nélkil m(ikédé gépekkel elsének szelte at az
oceant. E hajot 1826-ban a holland kormanynak adtak el, amely
»Curacaolf-nak keresztelte at és mint utasszallité- és tehergézost
Rotterdambél a délamerikai Surinamba kuldte. A ,,Curacao" egy
havi utazas utan jékarban érkezett Paramariboba s g&zhajtassal
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tért is vissza. 1830-ban, a holland-belga habora alatt, a hajét
a holland tengerészet szolgalatdba allitottak. Hogy aztan mi lett
bel6le, azt nem tudom, de abban koérilbelil mindenki megegye-
zik, hogy a ,,Curacao" s a ,Savannah" tette meg el6sz6r g&z-
hajtassal az U- és Uj-Vilag kozotti utat.

Csak hat évvel késdbb, 1833-ban szelte at egy masik g6zos
az o6ceant. Ez a ,,Royal WillianT volt, amelyet Qeuebec-ben
a Halifax-kal valo kereskedelmi forgalom céljaira épitettek. Mi-
vel azonban a hajé elhibazott spekulacié volt, Europaba kild-
ték, azt remélve, hogy ott kdnnyebben tdladnak rajta. A ,,Royal
WillianT-nak huszondt napra és 330 tonna szénre volt sziiksége
az (thoz. Els6 tulajdonosai egyike bizonyos Cunard volt, akinek
nevével kés6bb a tengerentuli forgalom tdrténete a legszoro-
sabban 8sszekapcsolédik. Ez az Uj-Skociabol valo fiatalember
ugyanis valoban hitt a g6zben, mikor még nagyon kevés mas
hajotulajdonos és hajéépité hitt abban.

Spekulans tarsasagok ezentll szivesen kildtek kis g6z6s6-
ket az 6ceanon &t. Hogy e g6z0sdket hogyan készitették és
hogy raktdk meg ezeket, ezt a ,Sinusll példdja mutatja, egy
New-Yorkba 1838-ban befuté 703 tonnas hajéé, amely annyira
tal volt tdmve utasokkal, hogy a hajét csak a csoda mentette
meg a nyilt tengeren a felfordulastdl. Csak révid ideje lehetett
még a kikét6ben, maris megérkezett egy vetélytarsa, egy tel-
jesen mas tipust hajo: a ,,Great Westernll Ez a — ,,Great
Westernll a Steamship Company tulajdona volt, a Great Western
Railway Company egy leanyvallalataé — Anglidban a vasuti
tarsasagok mindig szorosan egyuttmlkodtek a g&zhajojaratok-
kal — a ,,Great Western® tehat, amely hosszvitorlas-kotélzettel
volt felszerelve, nemcsak nagyobb volt a ,Sirius*-nal, hanem
jobb gépei is voltak annal. Hirnevét els§ Utjanak kdszonhette,
amelyen olyan gyorsasagi rekordot allitott fel, amelyet a leg-
gyorsabb klipper még hozzavetéleg sem kozelithetett meg. Az
Ut nyugati iranyban tizenhdrom napot és harom 6rat tartott, ke-
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ieti iranyban csak tizenkét napot és tiz 6rat. Ez az 1838-as év-
ben igazan szokatlan teljesitmény!

De nem kell meglepédniink ezen! Gondoljunk arra, hogy az
épitési terveket nem kisebb ember készitette, mint Isambard
Kingdom Brunel, az akkori id6k legotletesebb és legokosabb
hajoépitéje. A ,,Great Western" kivaldo gyorsasdga révén ha-
mar kedvenc hajoja lett ama kevés tengerentuli utasnak, akik
elég batrak voltak életiket és vagyonukat egy g&zdsre bizni.
Koztuk taldljuk ama Mister Cunard-ot is, aki a ,,Royal William"
egyik tulajdonosa volt. Mikor 1839-ben New-Yorkba érkezik,
hogy a Brit-Eszakamerikai Csomagszallité Hajozasi Tarsasag bos-
toni fiokjat megszervezze. Cunard tudta, hogy az utasok és
a fehéraruk soha nem fogjadk fedezni a koltségeket. Ezért a
parlamenthez  kéréssel fordul, hogy az Amerikabol jové és
Amerikdba mend posta szallitdsdért szaméara egy rendszeres évi
potlékot adjon.

Mihelyt e potlékot megkapta, négy kis fabol készilt hajot
épittetett a Clyde-on. E fakerekes g6zdsok kozul az elsé, a ,,Bri-
tannia" Liverpoolt 1840 jalius 4-én hagyta el és tizenét nappal
kés6bb befutott Bostonba. ,,Britannia’-nak harom testvérhajoja,
az ,,Acadia", a ,,Columbia" és a ,,Caledonia". Hosszlsaguk 63
méter, szélességik 11 méter és 740 lbéerések. Habar a hajok
kicsik voltak, mégis rettenetes szammennyiséget nyeltek el és
azt a helyet, amely a vitorlaz6 postahajékon az utasok kényel-
mét szolgalta volna, e g6zdstk szénraktarnak hasznaltak. Mégis,
ezek a korai Cunard-hajék valami egészen Ujat hoztak az 6cean-
forgalomba. Pontosak voltak és mindig menetrend szerint koz-
lekedtek. Egy gyors klipper kedvezd szél esetén legy6zhette
ugyan O6ket, de ez szerencse dolga volt. Ugyanez a klipper
épugy esetleg néhany héttel késébb érkezhetett meg. A modern
kereskedelmi élet azonban nemcsak gyorsasagot kovetelt, ha-
nem mindenekel6tt pontossagot. Reeder Cunard ajandékozta
meg ezzel az Uzletekben gondolkodd vilagot, amelynek, ha vol-

268



tak is arnyoldalai, de mindig kész volt nagyvonaltan megfizetni
azért, ami Uzletei gyors lebonyolitasat el6mozditotta.

Kdzben a g6zhajék a vilag egyéb részein is szerencsét pro-
baltak. Lassanként szabalyszerlien kdzlekedd g&zosokkel helyet-
tesitették a bizonytalan vitorlasjaratot, amely Dover és Calais,
valamint Rotterdam és London kozott fennallott és amely
Koppenhagat és a déli svéd kikdtéket az eurdpai szarazfdld-
del Osszekototte. Mar tizenkét évvel az elsé Oceanjaré g6zos
New-Yorkba érkezte el6tt egy kis angol g6zos a Joreménység
fokan at Angliabdl Indiaba hajozott. Ez a hires ,,Enterprisey4
teljes 479 tonnanyi, mely a Falmouth és Calcutta kozotti tavol-
sagot szaztizenharom nap alatt tette meg.

Uzleti szempontbd6l nézve nem volt kiilléndsen jelentés. De
ha az ,Enterprise" tulajdonosai rafizettek is az Utra, viszont
az széles korok figyelmét felhivta az anyaorszdg és a gyarma-
tok kozotti jobb és rovidebb Osszekottetés problémajara. Min-
den lehet6t tervbe vettek hat, de csak keveset lehetett a ter-
vekb6l megvaldsitani. A Peninsular and Oriental Companynak
kiting gyakorlati idedja tamadt; Egyiptomba akart hajékat Kkul-
deni, hogy onnan a terhet és a postat szarazfoldon at a Voros-
tengerre széllitsa, ahol az megint bombayi és madrasi hajok
veszik at. De ez akkoriban még igen korilményes, koltséges és
bizonytalan Gt volt.

Nagyjabél hat minden maradt, ahogy eddig volt: a Fokon
keresztil utaztak Anglidbdl Indidba, mégpedig vitorlashajéval.
Es elég sokaig gy tetszett, mintha senki sem lenne biztos
benne, mitél varhat jobb szallitasi lehet&ségeket, a széltél-e
vagy a g6zt6l. Némely, Gjonnan alapitott g6zhajotarsasdg anyagi
letorése Uj batorsdgot ontott a vitorlashajo hiveibe, viszont a
g6zhajdhivek szivét gonddal és kétségbeeséssel toltotte el.

De lassanként a g6z mégis csak elnyerte az els6bbséget.
Ez akkor tortént, mikor a g6zhajoépitésben vassal kezdték
helyettesiteni a fat. A tdbbség még mindig er6s bizalmatlansag-
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ga! volt eltelve ez anyag irant, amely feltétlentl elsullyed, ha
magéara hagyjak. Es mikor a P. et O. Company 1853-ban egy
3500 tonna vizsulyd vasg6zds, a hires ,Himalaya" épitésére
adott megbizast, ezt egyenesen istenkisértésnek tartottdk. De
a hajonak kezdett6l fogva nagy sikere volt. A brit kormany
a krimi haborG szamara csapatszalliténak vette meg. Az (zlet-
emberek pedig megint tanultak valamit. Ez a valami nem volt
Uj dolog, tulajdonképpen csak ismétlése volt a keresztes habo-
rak szallitasi modszereinek, de jél jovedelmezett. A fedélkdzre
gondolok.

Ebben az id6ben kezdték Eurdpa éhez6 témegei Amerikat
felfedezni. Vagyonokat lehetett keresni kivandorlék szallitassa-
val. A kivandorlok szegények és tudatlanok. Ezerszdmra tomték
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be 6ket a hajé gyomrdba és a szegények még jol meg is
fizettek ezért. Legtdbbjik mindenaron el akarta hagyni az
O6hazat, s igy egyaltalan nem jottek ra, mennyire becsapjak
6ket. Ebben az id6ben alapitottdk a nagy tengerentdli g6zhajo-
zasi tarsasdgokat és egy csomé kisebbet is. De ha a kivan-
dorlékat e hajékon époly rosszul szallasoltak is ei, mint a
vitorlashajékon, akik emberi teherre specializalédtak, a gyor-
sasaguk mégis nagy el6nyt biztositott a g&zosdknek vetély-
tarsaikkal szemben, mert bizony ezer nyomorult tengeribeteg
férfinak és asszonynak, akik Osszepréselve szorongtak a rosz-
szul szell6ztetett hajé belsejében, sokat jelentett, hogy négy
vagy Ot hét helyett csak két hétig utaznak az Oceanon.

Epp mikor ez az emberi teherre vadaszat elérte a csics-
pontjat, a hajosvilagot egy csodalatramélté hir jarta be egy
egészen (j hajotipusrdl, amelynek allitélag 19.000 tonna a viz-
sulya, vagyis hatszor akkora, mint barmely eddig épitett hajoé.

E hajocsoda allitélag 313 méter hosszl, 25 méter széles és
lapatoskerekekkel és csavarokkal van felszerelve. A lapatos-
kereket 3411 I6er6sségl gépek hajtjak, a csavargépek 4886
léerejliek. Ezenkivil a hajonak hat arboca van 5450 négyzet-
méternyi vitorlafelilettel. Hogy a hajotdrzs az 6riasi igénybe-
vételt kibirja, dupla hajofeneket épitettek, melyet ellattak min-
den akkor ismer biztonsagi berendezéssel.

Ez a szbrnyeteg — majdnem egy fél évszazadig a ,,Great
Eastern" volt a legnagyobb minden vizrebocsatott hajé koziul — ,
egy ifju angol, Isambard Kingdom Brunel tulajdona volt — , aki-

vel kilonben mar a 268. oldalon mint a ,,Great Western1l épit6-
jével talalkoztunk. Mérndk-apja a francia flotta tisztjeként kezdte
palyajat és a forradalom kitdrése utan New-Yorkba vandorolt ki.
Ott Newyork allam részére fegyverraktart rendezett be, majd
a Bowery els6 szinhdzanak épitési munkalatait vezette. Késébb
Anglidba ment, ahol nemességet kapott. Ott még ma is Sir
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Mark Isambard néven emlegetik, mint a gépesitett tdémegterme-
lés egyik legelsé képviselgjét.

E kitlnd férfi fia, az ifju Isambard Kingdom Brunel, fabdl ké-
szilt ,,Great Western"-jének sikere utan tovabb torte a fejét és
most a ,,Leviathan" konstrukcidjanak — igy hivtak eredetileg
az (j oriashajot — felel6ssége nyugodott a vallan. lgazsagta-
lan lenne, ha e hajé balsikeréért 6t okolnank. Ezt a bukast sok
egyéb mellett fékép az Aaltalanos bizalmatlansdg okozta. Az,
hogy mindenki erésen kételkedett abban, lehetséges-e egy-
altalan tizenkilencezer tonnas hajét épiteni.

Bizony sok mindent kellett végigcsinalni a ,,Great Estemé-
nek és épitdinek. Mikor az driashajot vizrebocsatottak, mar kora
reggel a Themse mindkét partjat ellepték a kivancsi néz6k ezrei.
Mivel a Themse nem kilondsen széles folyd, Brunel amellett
dontdétt, hogy oldalrél bocsatja vizre a hajét. De mikor a hajo
megmozdult, Brunel félni kezdett, hogy a hajot bemerilésénél
képz6d6 hullamok sok embert magukkal ragadhatnanak. Ezért
a hajé leeresztését félbeszakitotta és tobb mint harom hénapig
tartott, amig embereinek sikeriilt a hajot egy hajszalnyival to-
vabb mozditani. Ekkor mar a joindulattak is tudték, hogy a dolog
rosszul fog végzdédni.

Brunel tarsasdganak mar eddig is sokkal tdbb készkiadasa
volt, mint amennyire szamitottak. A haromhavi kényszer( pihen6
a csepp volt a csordultig telt poharban. A cég cs6dbekeriilt.
Uj tarsasagot alapitottak, amely a ,Leviathan'-t el8szér is
»Great Estern"-re keresztelte at. Talan igy jobban fog menni
a haj6. Az ment is, viszont a kellemetlenségek, bosszlsagok
megmaradtak. Es egy héttel el6bb, mielétt a ,,Great Estemll a
Themsét elhagyta volna, meghalt Brunel. Csak addig élt, hogy
még halljon a robbanasrdl, amely egy nappal el6bb egy csomé
tengerészt megolt. Szerencsére tdbbet nem hallott hajdja to-
vabbi balszerencséjérdl.

Legel6szor is a hajot, amelyet kifejezetten a keleti forga-
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lom s amara épitettek, az Eszaki-tenger forgalmanak szolgala-
taba tiltottdk, ami époly ostoba dolog volt, mintha egy atlanti-
06ced 1 g6zdst tropusi szolgalatra akarnanak hasznalni. Azutén
a ,Creat Eastern"-t nagyon nehezen lehetett kezelni és mikor
egy zer lIrorszag csicsara felfutott, tizenegy honapig ott ma-
rad a sziklakon. Brunel oly jol épitette meg a hajot, hogy az
e ulyos baleset ellenére sem szenvedett kiléndsebb Kkart.
A hajo balsorsanak kulcsa mashol keresend6. Soha nem volt
e égend6 teher, hogy a rakodéhelyek megteljenek és nem volt
* egend6 utas sem, hogy egy ilyen nagy hajo kifizet6djék! Még
ia is ez az ¢dridshajok betegsége s ez teszi tarsasdgaikat is
beteggé. Az oOtvenes és hatvanas években egy amerikai Gt
jelentés esemény volt ugy az utas, mint legkdzelebbi hozza-
tartoz6i szamara. A Kkis g6zdsdékhdéz mar hozzaszoktak s ezek
sokkal jobban meg is feleltek az embereknek, mint az a gigaszi
hajo, amellyel tizenkét o6ceani Gtja alatt mindig tortént valami.
Egyszer elvesztek az arbocai, maskor Osszetort egy lapatkerék
és mindezenfelil egyaltalan nem volt olyan kényelmes, mint
azok a hajék, amelyek tizszer kisebbek voltak nala.

igy a hajo egyik csédb6l a masikba kerilt. Végil is annak
a tarsasagnak adtak el, amely 1866-ban Amerika és Eurdpa kozt
az els6 kabelt lerakta. Késébb néhany vallalkozo kénye-kedvé-
nek szolgaltattdk ki, akik el&szor Usz6 kiallitast akartak beléle
csinalni, egy Usz6 cirkuszt, de végul (sz6 szénraktarra sil-
lyesztették. A ,,Great Eastern<t 1877-ben lebontva adtak el.
Még a bontéasi cég is nagyon rossz Uzletet csinalt, pedig a ha-
jot pontosan kiszamitott, biztos nyeremény-kilatasokkal vette
meg.

Ha volt hajo, amelyik mindenkire szerencsétlenséget hozott
akivel érintkezésbe kerilt, Ggy a ,,Great Eastern" volt az. ¢s
Brunelnek mégis igaza volt! Sokkal tisztabban latta a jovét kor-
tarsainal. Manapsag tucatnyi ,,Great Eastern" szeli at biztosan
és kényelmesen az Eurépa— Amerika kozti utat, de van még
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legalabb hat hajo, amelyek hatszor akkordk. Ez dériasok kozil
egy sem fizetédik ki. De nem is e célbol késziilnek. Ha valaki
jovedelmez6 hajot akar, akkor kdzépnagysagut keli épitenie. De
ha az ember olyasvalamit szeretne, amir6l az egész vilag be,
szél, akkor 50.000— 70.000 tonnéakkal kell dobalédznia. Majd
kis hajok behozzak a veszteségeket, amelyeket a népszerl és
hirneves dceanjardk okoznak. Brune! kortarsai még nem tudtak
ezt megérteni.

Még valami furcsa otlik eszembe. Tulajdonképpen miért is
szoritottak ki a g6z0s6k a vitorlashajokat véglegesen a tenge-
rekr6l? A gbzosdk megbizhatésdga és pontossaga kétségkivil
megbecsilend6 plusz volt, de ezek a tulajdonsagok nem nyom-
tak sokat a latban, mikor egy hajé Eurépabél Azsiaba utazott
A Kina, Japan, Holland- és Srit-Indiaval valé forgalomban a
vitorlashajok nagyon jol megfeleltek, még joval azutan is, mi-
utan ez Utvonalakon a g6zosoket bevezették. Miért muiltak
mégis ki a vitorlasok?

1851-ben Franzose Ferdinand de Lesseps megkapta a hozza-
jarulast ahhoz, hogy a Foldkozi-tenger és a Voros-tenger kozott
csatornat épitsen. Ezt a csatornat 1869 novemberében adtak at
a forgalomnak. A Londonbdl Indidba vezetd Gt tartamat ez hé-
napokkal megkurtitotta. Ezzel, csakis ezzel verték le végkép
a vitorlashajokat, mert ezt a rovidebb utat a vitorlashajok nem
tudtédk hasznalni. Nem a g6z, hanem a Szuezi-csatorna o6lte meg
6ket.

Még valami meggondoland6: az el6z6 fejezetekben a
vitorlashajok életér6l akként irtam, hogy az az élet méltatlan
volt emberek szamara, akiket megbizhaté értesuléseim szerint
isten mégis csak sajat képmasara alkotott. Hat a g6zhajo ho-
zott-e valami javulast a tiszteknek és a személyzetnek?

lgen is, nem is! Kés6bb, sok-sok év mulva igen, kezdetben
nem és nem addig, amig be nem vezették a Diesel-hajékat,
mert addig az élet egy g&z6sén majdnem olyan kemény volt.
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mint a régi hajokon, épp hogy odafont a kotélzeten az embe-
rek nem voltak kitéve a jeges viharoknak. Ehelyett azonban Uj
szenvedések vartak rajuk, mikor az éhes o6reg gépeket a g6z-
nyomas végett szénnel kellett etetniok. Munkajukat tdbbnyire
olyan kérilmények kozott kellett végeznidk, hogy az érzékenyebb
utasoknak azok a hadesi jelenetek jutottak esziikbe, amelyrél
a nagy Dante oly ékesszéloan mesél az alvilagrél szo6l6 hires
tuddsitasaban. Az evésen és elhelyezésen a g6z szintén igen
keveset vagy semmit sem lenditett. Az lIgazsag kedvéért vi-
szont meg kell jegyezni: verni nem vertek tobbet. Vagy pedig
csak az Ugynevezett Mozeseket, a hajosifjakat. Es ezeket is csak
néha. Es néha ezeknek nem artott.
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A hajdani 6reg teerjacken-ek, akik egy gyorsvitorlast Ggy
kipucoltak, mintha a kedvesik lenne, lassanként eltlintek a kép
felszinérél. Néhany nagyméretd finn, svéd és német vitorlas-
hajo kivételével ma mar nincsenek vitorlashajok. Halaszatra és
parti kereskedelemre még hasznalnak kis hajokat, de ez min-
den. A régimodi matroz, aki hajéjat kivil-belul, jé idében és
rossz id6ben egyarant ismerte, kis gépésszé sillyedt, aki 6&r-
szolgalatot teljesit, a hidon, a fedélzetet mossa, a kéményeket
ecseteli és néhany orat naponta a megfigyel6helyen csucsl,
ahogyan jéghegyek vagy hajék utan kémlel. Jaj, de benne lenne
a csavaban, ha a kilonb6z6 vitorlak minemiségébdl kellene vizs-
gaznia! Kezei mar nem véresek és tépettek a nedves és fa-
gyott kotelektdl. E tekintetben sokkal jobb dolga van elédjei-
nél. De kildnben, szocialis és gazdasagi viszonylatban még so-
kaig kitagadott gyermek. Sok orszagbhan még mai napig is az
maradt. Nem a régi vitorlasok piszkos és zegzugos el6hajoin
lakik, hanem egy elz(llott g6zds époly piszkos és époly szlik
el6hajojan. Nem kell tobbé a legénységgel szlkiben 1évd régi
bark konyhajabél ennie a martast, ugyanaz a martas most egy
tank- vagy tramphajo konyhajabol kerul ki. Viszont, ha szeren-
cséje van s egy jo utasszallitdé g6zésén vagy még inkabb a mai
Usz6 palotak egyikén kap allast, akkor sokkal jobb élelmezést
kap, jobb elhelyezést és szallast, s6t fiurdére is joga van. De
a tengerészek szamahoz viszonyitva kevés az ilyen utasszallito-
g6z06s. A vilagkereskedelem legnagyobb részét még mindig kis
hajok bonyolitjak le és ha az élet nem oly kemény és barat-
sagtalan tdbbé itt, mint szaz, ezer és haromezer év el6tt, a mai
allapot még mindig époly méltatlan és szikségtelen, mint a
hajdani.

Még a régebbi id6kkel szemben ma fennallé el6nydket is
fel akarjuk sorolni, nehogy azt mondjak, feliletes vagyok a
méasok életének leirdsaban. Tehat: az utak nem tartanak tobbé
oly sokaig, mint azel6tt. A fizetés szabalyosabb ugyan, de Ame-
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Egy mozg6 hajoroncs

rika kivételével mindenitt nyomorlsagos még ma is. Az ember-
rablast és az ezer tobbi mesterkedést, amelyekkel a hajok még
Otven év el6tt is legénységet szereztek, a térvények eltorolték.
Itt-ott, valamely Istent8l elhagyatott kinai kikdtében esetleg még
el6fordulnak ilyesmik — ezért hivjadk ,sanghaji"-nak a hajo-
legénység er6szakos félfogadasat — , de a hatésagok és a ten-
geri hatésag oly mértékben védi a tengerészeket, amilyen az-
elétt teljesen ismeretien volt. Azutan a g6zdsnek legalabb egy
flitétt helyisége van, ahol az ember a holmijat megszarithatja.
Es mindenekelétt van egy konyha, ahol minden idében meleg
ételt készithetnek. A mai matréznak tehat nem kell hetekig nél-
kuléznie a meleg ételt. Forré6 kavé mindig készen all és valo-
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sainileg a Great Banks francia halaszai az egyedili hajésok,
afcik a sirdlyokat kilonlegesen csemegeként fogyasztjak. Végil,
az altalanos biztonsadg sokkal nagyobb, mint azel6tt és mind-
azokat a borzalmas testi fenyitéseket, amelyek a matroznak
még hetven év el6tt is majdnem a mindennapi életéhez tartoz-
tak, a modern tdrvényhozok kiméletlenil elfojtottak. Mégis, elé-
fordul még ma is ilyesmi? Alkalmilag még elcsattan egy-két
pofon egy mérges altiszt bosszus tenyerét6l. De a testi fenyi-
tés nem szolgal tobbé a fegyelem fenntartasara és mint ilyen
épugy eltint, mint a kinpad és a hlvelykszorité.

Egészben véve, a tengerész kétségtelenil nyert azon a gy6-
zelmen, melyet a gép a természet erdi felett aratott. Mégis,
ismétlem, a kis kereskedelmi hajokon az élet még mindig nem
megnyugtato létforma és semmi kdzds nincs benne a regények-
ben és uti-feuilletons-okban a tengerészekrdl leirt fantazia-
torténetekkel. Hiszen a legtobb ilyen térténet olyan romantikus
uraktdl és holgyekt6l szarmazik, akik étkezéseiket agyba hozat-
idk és erdsen igénybeveszik a hajoorvost, ha a hajo egyszer
kissé dilongél.

A hadihajokon viszont, 6sszehasonlitva a szaz év el6ttivel,
alapvetéen megjavult az élet. Minden kormanynak érdekében
allt, hogy hajéhadat oly er6ssé tegye, amilyenné csak tudja.
Nem var mas hasznot téle, minthogy biztonsagot nyujtson nem-
zetének. A magantarsasagot viszont allandéan emlékeztetik leg-
fontosabb teenddjére, vagyis részvényesei érdekeinek biztosi-
tésara. Egy kis teherg6zos kapitanya, aki néhany dollart le tud
csipni a fizetésekbdl, a szakacs, aki a személyzetet kevésbhé
Jjo kenyérrel, hissal és zsirral lakatja jol, ugyhogy az emberek
gyomra nem tor ki nyilt ellenallasba, ezeket az urasagokat bizo-
nyos vallalkozok taldn nagyrabecsilik. De egy kapitany, aki szi-
vén viseli tisztjei és emberei tisztességes ellatasat — hala
istennek, ez most szabaly — , talan nem mindig persona grata,
ha az igazgato6i zart ajtok mogott kiulonbdzd alkalmazottaik szol-

217



galatairdl targyalnak. Hogyne, hiszen a legtdbb igazgat6 talan
csak egyetlen tengeri utat tett életében, ezt is els6 osztalyon
persze, az 6 szaméara tehat a hajok els6sorban pénzszerzésle
valé eszkdzok. Tisztjeik és legénységuk teljesitményei keveset
jelentenek nekik.

Minden mas vélemény és annak ellenére, hogy a tengerész
vitathatatlanul hepciaskodé kissé, valamennyi nemzet tengerésze
alapjadban véve joindulati és tirelmes allat. Talan évezredes
fizikai, gazdasagi és szocialis elhanyagoltatasuk nehezedik ra-
juk még mindig, anélkil, hogy ennek tudataban lennének. Talan
a sorskdzosség érzése, amely ha hivatasbol lakunk egy hajon,
sokkal kdénnyebben kifejlédik, mint barhol masutt, nem engedi
felszinre kerillni a gyakran jogtalan fligg6ség érzetét. De akar-
hogy van is: ha nehéz munkasok valamely csoportja megérdemli
a tisztességes banasmodot, Ugy a tengerészek csoportja az. De
ezzel a vilagért sem akarom a banyaszt megbantani!
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fiz els6 g6zos 1827-ben szelte &t az éceant. Még szaz év

sem telt el, s az els6 repulégép Amerikabol Eurdpaba szallt.

A g6z06s tehat, amely annyira elnyomta a vitorlashajot, csak
szazéves, allandoéan fokozod6 fejlédéssel dicsekedhet. Maris
veszélyes vetélytarssal talalja szemben magat, amely nagyon
kénnyen lekergetheti 6t a tengerekrél. Epugy, mint ahogy sok
orszagban az autobusz mar veszélyezteti a sinkocsik létét.

A mi szdmunkra, akik joval a Wright testvérek kisérletei el6tt
szllettink, ez még kissé hihetetlenill hangzik. Egész életiinkben
hajokat lattunk magunk koril. Hajokon tettiink vilagkoruli utakat,
fgen, a tengeri hajok életiink egy részét képezték. Es most
a levegbbeli hajok képesek lennének arra, hogy minden meg-
hitt elképzelésiinket semmivé tegyék?

De az utolsé harom évtizedben még sokkal furcsabb dolgok
torténtek és a kovetkez6 két évtizedben még kilondsebbek is
fognak adodni. Mikor a fiam megsziletett, még senki sem re-
pulte at a Csatornat. Az unokdm sziletésekor mar olyan sokan
repulték at léghajéval és repllégéppel az 6ceant, hogy az Ujsa-
gok ily eseménynek mar nem is szentelik az els§ oldalt.

A Kklipperhajok egy csomé pénzt jovedelmeztek, mikor
reményteljes aranyasdkat New-Yorkbdél a Kap Hornon &t Kali-
fornidba szallitottak. Az Gt négy hénapig tartott. Tegnap egy Uj
repul6jaratot inditottak New-York és a kaliforniai Los Angeles
kozott. A reggeli lapok hirei szerint a repulés tartama nem egész
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tizennyolc 6ra. Igazan nem lehet tébbé jovenddlésekbe bocsat-
kozni, de még bizonytalanabb, sét egyenesen ostoba dolog azt
allitani, hogy ezt vagy azt semmiesetre sem lehet elérni. Az
utolsé husz évben a lehetetlen a haladds mértéke lett sza-
munkra.

En ugyan mar nem fogom megélni, de meg vagyok gy6zdédve
réla, hogy unokadim mar csak repulégépen fognak Eur6paba
utazni. Ha ugyan egyaltalan marad addig valami ebbdl a hazsar-
tos Eurdpabdl. Viszont a tokéletes repiil6gép végét jelenti a
hajonak, mint utasszallitonak és — mint rombol6 fegyvernek.

Mar a vilaghdboriban vilagosan megmutatkozott, hogy a
nagyhatalmak hajohadai zsdkutcaba keriltek. Anglia hatalmas
hadihajok segitségével megprobalta Németorszagot zar ala
venni, viszont Németorszag tengeralattjarékkal akarta Angliat
blokadirozni. Egyik mdédszer sem vezetett végsé eredményhez.
De ha 1914-ben a repiil6gépek mar a mai fejlédési fokon alltak
volna, akkor a dreagnought-ok és a tengeralattjarék is teljesen
tehetetlenek lettek volna a levegé fenyegetéseivel szemben.

Hogy normalis hadihajoknak, mint dont§ fegyvernek még
mindig jov6juk van, ezt senki sem hiszi tdébbé, néhany oOreg
tengernagy kivételével, akik allastalanna valnanak, ha repilé-
gépekkel, amelyeknek fiatal és tetter6s emberekre van sziiksé-
guk, helyettesitenék a régi Uszo6 harci gyartmanyokat. Nagy
hadihajoknak és tengernagyoknak nagy jovéjuk... volt! De
pusztulasra vannak itélve, éplgy, mint a régi hadseregek. Véle-
ményem szerint a jévé azé a nemzeté, amelynek repildi a leg-
er6sebb idegekkel rendelkeznek és amelynek vegyészei a leg-
er6sebb gazokat talaljak fel. Hidba, azt hiszem, de egyaltalan
nem bannam, ha ebben a dologban nem lenne igazam. De saj-
nos, igazam lesz.

Ami a teherhajokat és a luxusg&zdsoket illeti, azt hiszem,
ezek ugyancsak alapvetd valtozasokon fognak keresztilmenni,
olyan valtozasokon, amilyeneket mai tulajdonosaik még csak
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nem is almodnak. A fehérhajok és tramphajék valoszinlleg meg-
maradnak nagy térfogatd aruk szallitasara. A nagy 6cednjaro
g6zosok viszont, amelyeket azel6tt teherszallitasra is hasznal-
tak, de amelyek évekig utaztak Ures rakodéhellyel, ezek a
,»Great Eastern" sorsara fognak jutni. Eladjak majd 6cskavasnak,
ha ugyan van meég valaki a vildgon, aki ilyen 6ridsi mennyiségl
Ocskavasat és acélt hasznadlhat. Az utasok légiuton fognak
utazni és az unokam ugy hallgatja majd a g6zdsok életérdl széld
elbeszéléseimet, amelyek jéval a drotnélkili taviré bevezetése
el6tti korban jatszanak le, ahogy ifji éveimben és hallgattam
az érdekfeszit6 elbeszéléseket nagyapam svajci naszatjardl,
amelyet szankén és postakocsin tett meg.

Nagyjabol ez lesz a tengeri utazds vége. A Magalhaas-szoros
megint majdnem olyan elhagyatott lesz, mint akkor, mikor Dél-
Amerika nyugati partja még nem volt lakott. Olyan varosok,
mint Fokvaros, amely fellendiulésiiket és gazdasagukat annak
kdszonhették, hogy az Indidba vezet6 uton kozuti &llomas vol-
tak, ezek megint baratsagos vidéki varosokka fognak sillyedni
és kikotdik lassanként a régi Romai kikot6ihez fognak hason-
litani.

Mindez kissé d&érén hangzik, s6t tulajdonképpen groteszkiil.
De vajjon a néhany év alatt, amely a vilaghaborutol elvalaszt
benninket, nem lattuk-e, hogy Pétervar és Konstantinipoly ha-
sonlé sorsra jutott? Mi lett ezekbdl a nagy kikdtévarosokbhol?
Még London és New-York is nagy valtozasokon fognak keresztil-
menni, mert a tengerentuli repulégépeknek jobb landolasi helye
lesz Long Islandon és Kentben, mint a Manhattan Islandon és a
Themse-parton.

S ezzel vége lesz a legérdekesebb kisérleteknek, amellyel
emberek valaha is probalkoztak, annak az igyekezetnek, hogy
hajok segitségével az egész vilagot szomszédokka tegyék.
A nagyon sikerllt kezdetet gy latszik, til fogja szarnyalni egy
mas, vagy egy egész sereg mas kisérlet, amelyeknek mind
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ugyanaz a célja, ha eszkdzeikben annyira kilénb6znek is. Mert
minden igyekezetiink végsé célja az, hogy id6ét és tért legyézve,
megjavitsuk az atlagember életkdrilményeit.

E cél eléréséhez a hajé a maga részér6l nagy mértékben
hozzajarult. De lassanként mar tuléli magat. S a természetben
minden, ami tuléli magat, pusztulasra van itélve. Szemétdombra
kertl. S ha majd ideér, akkor végsé itéletet alkothatunk az em-
ber e szellemes vallalkozasarél, amely a fold viz alakjaba buj-
tatott korlatait athidalték.

Félek, hogy e hétezeréves munkassagnak lezaré abrazolasa
— akarmennyire becsili is a kés6i szerzd a Kkivivott eredmé-
nyeket — , mégis csak vadirat lesz kevés enyhit§ koértlmény-
nyel. Sok kikeriilhetetlen szenvedés, de époly sok teljesen értel-
metlen kegyetlenség torténete ez. De ami ezenkivil van: az
oly pompas férfibatorsag, vallalkozékedv és kitartds, amelyet
nem szarnyaltak még tdl, miéta az ember el6sz6r nézett koril
a foldon és igy szolt: ,,Eljon a nap, mikor kdérnyezetemnek ura
leszek és nem szolgaja/’
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ORIASI KONYVSIKER

George Stewart:

VIHAR

Pokoli erejd vihar szaguld végig a nyugati féltekén. Végzetes ereje embersorso-
kat iranyit, terveket valtoztat meg. életet kivan aldozatul. De a paranyisagaban
is nagyszer( ember, gépei segitségével felveszi ellene a harcot. Err6l a gigaszi
kuzdelemrél sz6l Steivart regénye, amely Amerikdban bestseller volt és majd

minden nyelvre leforditottak.

EGY VIDAM ES TANULSAGOS KON YV

Eri-Halasz Imre:

K1 NE MONDJA!

Vidam és otletes fras azokrél a szavakrdl, szélasmoédokroél, kifejezésekrél, de
foképpen kézhelyekrél, amelyek elcsufitjak a gyonydérd magyar nyelvet és ame-
lyek lassanként beszivarogtak irodalmunkba is. Az ismert szinpadi szerz6 rend-
kiviul otletesen, kedvesen tarja elénk a karikatGra tukrét, amely mulatsagos,

szérakoztaté, de egyben ncLgyon tanulsagos képet mutat.

POMPAS RIPORTKEP KINAROL

Cari Crow:

400,000.000 FOGYASZTO

A szerz6 nem iré. Hirdetési tgynok, aki mestersége folytatasa kozben valéban
arrol az oldalarol ismeri meg Kinat, amit eddig senki nem vilagitott meg.
A kiulonds orszag kiilonds szokésait az élesen és tisztan laté amerikai pompéasan
csoportositva, riportszerien nem minden humor nélkil tarja elénk. Akifogalmat
akar alkotni a rohamléptekkel modernizalédé Kinarél, olvassa el Crow konyvét.

Forditotta dr. Gaspar Istvan.



A SZINHAZMUVESZET konyve

Bardos Artuar:

A SZINHAZ MUHELYTITKAI

Ax ismert szinigazgat6, iré6 és rendezé egy tapasztalatokban gazdag élet eredmé-
nyeit, kovetkeztetéseit adja Uj konyvében, amelyben fényt préobal deriteni a
szinhazi ember, szerz6, szinész k6zés nagy vagyanak: a sikernek megfoghatatlan
titkara. Mondanivaléjanak sokrét(isége, csoportositdsa, adatainak gazdagsaga,
nélkilozhetetlenné teszi konyvét nem csak a szinhazi ember, de a muveit szin-

hazlatogaté szadmara is.

KIVALO ORVOSREGENY

LyCorsary:

EMBEREK FEHERBEN

Egy rakkutaté életérdl szol ez a rendkivuli irds, az orvos és az ember orok
kiizdelmér6l. Egy avatott iré6 keresi a nagy probléma megoldasat: vajjon
szabad-e 6Ini az orvosnak, ha tudja, hogy betegének allapota reménytelen és csak

szenvedés, kinlédas var ra. Eszményien szép, rendkivil érdekes és értékes regény.

AZ EZERARCU INDIA KONYVE
Frieda Hausvirth:

EGY BRAHMAN CSALAD 1

Az 6si dogmak békly6ibdél szabadulé indiai asszonyok regénye. A nagyanya

még onként lépett a maglyara, lednya mar bekdéltdozik a varosba és Gj utakon

jar, az unoka végre megtaléalja a felszabadulast. A modern idék szele betér a

hindu viskékba és magaval viszi az emberi szabadsag legy6zhetetlen eszméit.
Komor Zoltan kitiné forditasa.

A mivészi boritélap és konyvfedél Végh Gusztav mdve.



OSZK

Orszéigos Széchényl Kiin Gy vihr



[li'o

y~6"V



OSZK

Orszéigos Széchényl Kiin Gy vihr



1it *r

RS

ielvi>

Jom'

v Vv

./



